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Dyrekcja

Rozbudowy
Miasta Gdanska

Gdansk, dnia 10 lutego 2020 r.

Strona internetowa DRMG

Dotyczy: postepowania na aktualizacje dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru
autorskiego dla zadania: ,Przebudowa ul. Podwale Przedmiejskie w Gdansku (otwarcie
skrzyzowan i wyznaczenie naziemnych przej$¢ dla pieszych w celu ograniczenia efektu
barierowego) — etap Il i IV — w ramach : Wezly Integracyjne Gdansk Gtéwny, Gdansk Wrzeszcz
oraz trasy dojazdowe do weztéw PKM i SKM na terenie GMG".

W zwigzku z zapytaniami, ktére wptynely w sprawie zaméwienia publicznego sygn. zam.
I/PN/229/2019/MK, Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska w trybie art. 38 ust. 2 i 4 Ustawy Prawo
Zamowien Publicznych z dnia 29 stycznia 2004 r. (Dz. U. 2019 poz. 1843) przekazuje ponizsze wyjasnienia
do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia Publicznego oraz dokonuje jej zmiany w ponizszym
zakresie.

PYTANIE 1

Czy Zamawiajacy przewiduje w ramach aktualizacji wykonanie projektu wymiany izolacji nad przejsciem
.Zabi Kruk” jezdnia prawa i chodnik na kierunku Elblag zgodnie z uzgodnieniem GZDIZ NR 6330-25(5)-
2017-KG-466 z dnia 17.02.2017r.?

ODPOWIEDZ

Zamawiajacy przewiduje wykonanie projektu izolacji zgodnie z wytycznymi nr GZDiZ-IR-6304-1(26)-200-
DT-18 z dnia 03.02.2020, ktére stanowig zatgcznik do niniejszego pisma.

PYTANIE 2

Czy Zamawiajacy, analogicznie do koniecznosci wymiany izolacji nad przejsciem ,Zabi Kruk’, zaktada w
ramach aktualizacji wykonanie podobnego zakresu nad przejéciem ,Okopowa" oraz ,Brama Zutawska" ?
ODPOWIEDZ

Zamawiajacy przewiduje wykonanie projektu wymiany izolacji zgodnie z wytycznymi nr GZDiZ-IR-6304-
1(26)-200-DT-18 z dnia 03.02.2020, ktére stanowig zatgcznik do niniejszego pisma.

PYTANIE 3

Czy ze wzgledu na zly stan techniczny torowiska wykonanego w latach 90-tych ubiegtego wieku
Zamawiajacy przewiduje wykonanie projektu przebudowy torowiska wraz z siecig trakcyjng na catej
dtugosci zadania? Bazujac na doswiadczeniu Wykonawcy nalezy wskazac , ze taki warunek zostanie
narzucony przez Zarzadce Drogi i tym samym zaswiadczenie o braku koniecznosci uzyskania decyzji
érodowiskowej wydane przez Urzad Miejski W Gdansku Wydziat Srodowiska nr WS-
1.6220.11.97pz.2016.E1.213250 z dnia 21.9.2016 przestanie by¢ aktualne.

ODPOWIEDZ

Wykonanie projektu przebudowy torowiska nalezy wykona¢ zgodnie z wytycznymi nr GZDiZ-IR-6304-
1(26)-200-DT-18 z dnia 03.02.2020, ktére stanowig zatacznik do niniejszego pisma.
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PYTANIE 4

Czy Zamawiajacy podtrzymuje wytaczenie z przedmiotowego zakresu obiektéw mostowych?
ODPOWIEDZ

Zamawiajacy podtrzymuje.

PYTANIE 5
Czy Zamawiajacy podtrzymuje wytaczenie z przedmiotowego zakresu estakad - wezet UE i Elblaska?

ODPOWIEDZ
Zamawiajacy podtrzymuje.

PYTANIE 6

Czy w ramach aktualizacji Zamawiajacy zaktada wydtuzenie wszystkich peronéw tramwajowych do 45 m
(bez rampy) zgodnie z wytycznymi ZTM? W przypadku przystanku ,Brama Zutawska” i ,Okopowa”
wigzatoby sie to odpowiednio z rozbudowa wezta UE i Elblaska. Czy w takim przypadku Zamawiajacy
zaktada w ramach aktualizacji dokumentacji projektowej projekt rozbudowy wezta ,UE" i ,Elblgska”?
ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy nie zaktada zwiekszenia zakresu przebudowy peronéw tramwajowych. Wykonanie projektu
przebudowy torowiska nalezy wykona¢ zgodnie z wytycznymi nr GZDiZ-IR-6304-1(26)-200-DT-18 z dnia
03.02.2020, ktére stanowig zatacznik do niniejszego pisma.

PYTANIE 7

Czy w zwigzku z tym, Ze przedmiotowa przebudowa/rozbudowa, przekracza dtugos¢ 1km Zamawiajacy
zaktada w ramach aktualizacji dokumentacji uzyskanie decyzji Srodowiskowe;j?

ODPOWIEDZ

Zgodnie z pkt. 3.3 OPZ Zamawiajacy wymaga wykonania osobnego opracowania dla kazdego z etapow,
a dtugos¢ kazdego etapu z osobna nie przekracza dtugosci 1 km.
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DYRUFCia
ZBUDOWY MIASTA GDANSKA
WPLYNELO

Gdansk, 03.02.2020 .

GZDiZ-IR-6304-1(26)-2020-DT-18

RPW/2107/2020 P
Data:2020-02-07 DRMG

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
ul. Zaglowa 11
80-560 Gdarnsk

Dot. warunkéw technicznych dla dokumentacji projektowej w zwiazku z realizacja zadania : ,Przebudowa ul.
Podwale Przedmiejskie w Gdarisku (otwarcie skrzyzowan i wyznaczenie naziemnych przejsc¢ dla pieszych w celu
ograniczenia efektu barierowego) - etap Il i IV - w ramach: Wezly Integracyjne Gdarnsk Gléwny, Gdansk Wrzeszcz
oraz trasy dojazdowe do weziéw PKM i SKM na terenie GMG”

W odpowiedzi na Panstwa wystapienie o wydanie warunkéw technicznych dla
opracowania ww. dokumentacji projektowej, Gdanski Zarzad Drog i Zieleni przekazuje ponizej
wytyczne do uwzglednienia w projekcie:

1. Rejon ul. Zabi Kruk i Stodownikéw
1) wytyczne do uktadu:

a) Miejsca skrzyzowan chodnikow nalezy projektowac jako wyoblone, tak aby nie
przedeptywac trawnika.

b) Na skrzyzowaniu chodnika oraz $ciezki rowerowej nalezy stosowac materiat chodnika.

€) W przypadku projektowania zatoki postojowej, cigg miejsc nalezy poprzedziela¢
zielenig (w miare mozliwosci wysoka) co ok. 3-4 miejsca.

2) wytyczne do nawierzchni:

a) Jezdnie nalezy wykonac z nawierzchni bitumicznej,

b) Chodniki wzdtuz ul. Podwale Przedmiejskie nalezy wykona¢ z ptytek betonowych
30x30cm ptukanych, w uktadzie z przesunieciem. Chodnik wul.Zabi Kruk i
Stodownikow nalezy wykonac z ptytek betonowych 20x20 ptukanych w uktadzie karo z
infutami.

¢) Dojscia na peronach sugeruje sie wykonac z ptytek 30x30cm ptukanych - jak na
przystanku tramwajowym ,Chmielna”.

d) Droge rowerowa nalezy wykona¢ z nawierzchni bitumicznej SMA w kolorze
czerwonym. Cigg pieszo-rowerowy nalezy wykona¢ w materiale jak chodniki,
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z uwzglednieniem piktogramu rowerzystki, zgodnie z ponizszym rysunkiem:

PIKTOGRAMY NA CIAG PIESZO-ROWEROWY

Zaprojektowany ciag pieszo-rowerowy nalezy uzupetni¢ o piktogramy zlokalizowane co
7-12 m, w dwdch rzedach, utozone naprzemiennie, wyznaczajac kierunek jazdy
rowerzystow. Piktogram (element graficzny) sklada sie z 3 elementéw betonowych o
wymiarach 20x60x8 c¢m, na ktérych odwzorowano logotyp rowerzystki. Piktogram zaleca
sig wykona¢ metoda piaskowania na glebokos¢ 1,5-2mm i podwdjnie pokry¢ czarng farba
chlorokauczukowa przed utozeniem.

Rys. 1 Wzdr piktogramu

Rys. 2 Rozmieszczenie piktogramu na plytkach

e) Zatoke autobusowg zaleca sie wykonac z materiatu kamiennego.

f) Pasy buforowe (np. pomiedzy chodnikiem a drogg rowerowg), zabruki, miejsca
postojowe, nalezy wykonac z kostki kamiennej 9/11.

g) Nalezy stosowac krawezniki kamienne.

h) Na przejsciach dla pieszych nalezy stosowa¢ oznakowanie dla oséb niewidomych
(ptytki w kolorze biatym), zgodnie z Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Gdarska
znr 1621/17 z dnia 5wrzeénia 2017 roku w sprawie wprowadzenia standardow
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technicznych oraz wytycznych w zakresie projektowania systemu prowadzenia 0séb
niewidomych w rejonie przej$¢ dla pieszych na terenie miasta Gdarnska.
3) wytyczne do zieleni:

a) Nalezy uzupetni¢ istniejgce szpalery drzew, stosujac nasadzenia gatunku lipa
(warszawska), jak w stanie istniejgcym.

b) Nalezy zrezygnowac z wycinki drzew zlokalizowanych na styku z ciggami pieszymi.

¢) Dla drzew zlokalizowanych w nawierzchniach utwardzonych nalezy stosowac kraty z
mozliwoécig powiekszania otworu do wielkosci rozrastajgcego sie drzewa.

d) Nalezy przedstawi¢ aktualng inwentaryzacje i gospodarke drzewostanem.

4) wytyczne do oswietlenia:

a) Wzor i kolor lamp winien by¢ spéjny z rozwigzaniami przyjetymi na skrzyzowaniu ul.

Chmielnej i Podwale Przedmiejskie.
5) wytyczne do matej architektury:

a) W projekcie nalezy uwzglednic¢ lokalizacje elementéw matej architektury, w tym tawki,
kosze, tawki w wiatach przystankowych, stojaki rowerowe. O podanie wzoréw nalezy
zwrocic sie na adres pp@gzdiz.gda.pl.

b) Matg architekture nalezy lokalizowa¢ na nawierzchni utwardzonej. tawki lokalizowac
w kieszonkach w ksztatce trapezu. Odlegtosc kosza od tawki winna wynosi¢ min. 1,5m.

2. Rejon ul. Siennickiej i Diugie Ogrody
1) wytyczne do uktadu:

a) Miejsca skrzyzowan chodnikéw nalezy projektowac jako wyoblone, tak aby nie
przedeptywac trawnika.

b) Na skrzyzowaniu chodnika oraz $ciezki rowerowej nalezy stosowac materiat chodnika.

¢) W przypadku projektowania zatoki postojowej, ciag miejsc nalezy poprzedzielac
zielenig (w miare mozliwosci wysokg) co ok. 3-4 miejsca.

2) wytyczne do nawierzchni:

a) Jezdnie nalezy wykonac z nawierzchni bitumicznej.

b) Chodniki nalezy wykonac¢ z plytek betonowych 30x30cm ptukanych, w uktadzie z
przesunieciem.

¢) Dojscia na peronach sugeruje sie wykonac¢ z ptytek 30x30cm ptukanych - jak na
przystanku tramwajowym ,,Chmielna”.

d) Droge rowerowg nalezy wykona¢ z nawierzchni bitumicznej SMA w kolorze
czerwonym. Cigg pieszo-rowerowy nalezy wykona¢ w materiale jak chodniki,
z uwzglednieniem piktogramu rowerzystki, zgodnie z zatgcznikiem nr 1.

e) Zjazdy nalezy wykona¢ w materiale i niwelecie chodnika, stosujgc ptytki o zwiekszonej
grubosci oraz wzmocniong podbudowe.

f) Zatoke autobusowa zaleca sie wykonac z materiatu kamiennego.

g) Pasy buforowe (np. pomiedzy chodnikiem a drogg rowerowa), zabruki, miejsca
postojowe, nalezy wykonac z kostki kamiennej 9/11.

h) Nalezy stosowac krawezniki kamienne.

i) Na przejsciach dla pieszych nalezy stosowac oznakowanie dla oséb niewidomych
(ptytki w kolorze biatym), zgodnie z Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Gdanska
znr1621/17 z dnia 5wrzesnia 2017 roku w sprawie wprowadzenia standardéw
technicznych oraz wytycznych w zakresie projektowania systemu prowadzenia oséb
niewidomych w rejonie przejsc¢ dla pieszych na terenie miasta Gdanska.

3) wytyczne do zieleni:

a) Wolne przestrzenie nalezy zagospodarowac zielenig, uwzgledniajac nasadzenia
drzew, krzewow lub roslinnosci okrywowej. Nalezy wprowadzi¢ gatunki, ktore sg
zgodne z historycznymi nasadzeniami wystepujacymi w tej czesci Gdanska, w
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odmianach odpornych na warunki miejskie, w uzgodnieniu z konserwatorem
zabytkow.

b) W przypadku ingerencji w istniejgce kompozycje zieleni, nalezy je przearanzowac,
dostosowujgc do nowego uktadu.

c) Nalezy maksymalnie ograniczy¢ wycinke drzew i krzewéw - nowe nasadzenia muszg
rekompensowac utracong kubature biologicznie czynnga. Drzewa w kolizji (na styku z
ciggami pieszymi lub rowerowymi) nalezy bezwzglednie zachowac.

d) Dla drzew zlokalizowanych w nawierzchniach utwardzonych nalezy stosowac kraty z
mozliwoscig powiekszania otworu do wielkosci rozrastajacego sie drzewa.

e) Nalezy przedstawi¢ aktualng inwentaryzacje i gospodarke drzewostanem.

4) wytyczne do odwietlenia:

a) Wzor i kolor lamp winien by¢ spéjny z rozwiazaniami przyjetymi na skrzyzowaniu ul.

Chmielnej i Podwale Przedmiejskie.
5) wytyczne do matej architektury:

a) W projekcie nalezy uwzgledni¢ lokalizacje elementéw matej architektury, w tym tawki,
kosze, tawki w wiatach przystankowych, stojaki rowerowe. O podanie wzorow nalezy
zwrdcic sie na adres pp@gzdiz.gda.pl.

b) Matg architekture nalezy lokalizowa¢ na nawierzchni utwardzonej. tawki lokalizowac
w kieszonkach w ksztatce trapezu. Odlegtos¢ kosza od tawki winna wynosi¢ min. 1,5m.

3. Wytyczne dla branzy obiektéw inzynierskich:

1. Nalezy uwzgledni¢ wymiane istniejacej izolacji przejs¢ podziemnych dla pieszych -
stropdw oraz $cian ($ciany nalezy odkopa¢ i dokona¢ wymiany izolacji na gtgbokos¢ min.
1,5 m).

2. Nalezy przewidzie¢ remont muréw okalajacych wejscia do podziemnych przejs¢ dla
pieszych. Technologie wykonania oraz sposéb wykoriczenia i kolorystyke nalezy uzgodnic
z dziatami PP oraz IM GZDiZ.

3. Nalezy jednoznacznie opisa¢ w projekcie, ze prace budowlane wykonywane w obrgbie
przejé¢ podziemnych oraz wymiane izolacji tuneli nalezy prowadzi¢ w uzgodnieniu i pod
nadzorem przedstawiciela Dziatu Obiektow Inzynierskich GZDiZ.

4. Wytyczne dla branzy torowej:
1) wymiana konstrukcji stalowej na szyny rowkowe typu 60R2 w miejscu planowanego
przejazdu i przejscia i w odlegtosci do 6 m po obu stronach od jego krawedzi;
2) wymiana podktadéw drewnianych na strunobetonowe w miejscu planowanego przejazdu
i przejscia i w odlegtosci do 6 m po obu stronach od jego krawgdzi;
3) wymiana podsypki ttuczniowej dla nawierzchni kolejowej do 20 cm pod wymienionymi
podktadami;
4) podbicie i stabilizacja toru przebudowywanego odcinka oraz regulacja toru w odlegtosci
20 m po obu stronach od krawedzi wymiany na wierzchni tramwajowej;
5) szlifowanie prewencyjne szyn przebudowywanego odcinka tj. 26 m po obu stronach od
krawedzi przejscia wraz z przejsciem;
6) nawierzchnia przejazdéw przej$¢ nalezy zaprojektowac z pityt gumowych, sprgzonych
podtuznie o powierzchni antyposlizgowej, ograniczone kraweznikiem betonowym typu T.
7) W ramach prac nalezy zaprojektowad przebudowe perondw przystankowych wraz z
wygrodzeniem przystanku i matg architekturg wedtug wskazan Dziatu Uzytkowania
Przestrzeni Publicznej.

Gdanski Zarzad Drog i Zieleni | ul. Partyzantow 36 | 80-254 Gdansk

tel. 38 341 2041 | faks 58 52 44 809 | info@gzdiz.gda.p! | www.gzdiz.gda.pl



8) Na dtugosci przebudowywanych peronow przystankowych nalezy zaprojektowac nowq
nawierzchnie toréw tramwajowych wraz z podbudowg w konstrukcji analogicznej do
przejazdow.

9) Tory tramwajowe na dtugosci peronéw tramwajowych nalezy zabudowac na-wierzchnig z
kostki betonowej wibroprasowanej o wysokosci 8 cm na podbudowie z betonu
cementowego.

10) Nalezy rozwazy¢ wymiane wiat dla pasazeréow komunikacji miejskiej zlokalizowanych na
przystankach tramwajowych i autobusowych na nowe.

5. Wytyczne do branzy sygnalizacji $wietlnej stanowig zatgcznik do ww. pisma. W sprawach
zwigzanych z wydanymi warunkami technicznymi w zakresie wytycznych dotyczacych branzy
elektrycznej i teletechnicznej nalezy kontaktowac sig z Inspektorem Dziatlu Energetyczno-
Teletechnicznego ds. sygnalizacji $wietinej GZDiZ Rafatem Janowskim tel. (58) 55-89-746,
email: rafal.janowski@gzdiz.gda.pl lub Marcinem Kowalczykiem tel. (58) 55-89-747, email:
marcin.kowalczyk@gzdiz.gda.pl .

6. Pozostate wytyczne:

1) Zakres projektowy nalezy skoordynowac z inwestycjami prywatnymi, realizowanymi w
obrebie Srédmiescia w Gdansku. Inwestycje w obszarze:

a. Ram Invest Sp. z o.0. Sp. k. z siedzibg przy ul. Wita Stwosza 81 B/1, 80-308
Gdansk, realizujgcy inwestycje polegajaca na budowie 1 budynku o funkdji
hotelowo-ustugowej na dziatce nr 155 obr. 091 w Gdansku;

b. IMMO PARK Gdansk Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. Wadowickiej 8W w Krakowie (30-
415), realizujgcy inwestycje polegajaca na budowie ogdlnodostepnego parkingu
kubaturowego podziemnego przy ul. Podwale Przedmiejskie w granicach ulic
Stodownikéw i Kotwicznikbw oraz ogélnodostepnego parkingu kubaturowego
naziemnego w ul. Dtugie Ogrody tuz przy ul. Podwale Przedmiejskie;

c. VESRUS Sp. z 0. 0. Sp. K. z siedzibg przy ul. 10 Lutego 16, 81-364 Gdynia,
realizujgcy inwestycje polegajacg na budowie budynku biurowo-ustugowego przy
ul. Podwale Przedmiejskie dz. 168/6, 168/7, 168/3 i 168/5 obr. 099 w Gdarisku;

d. Gdanska Infrastruktura Wodociggowo - Kanalizacyjna z siedzibg przy ul.
Kartuskiej 201, 80-122 Gdansk, realizujgcy inwestycje polegajgcg na budowie
przepompowni i kanalizacji sanitarnej w rejonie ulicy Szopy i Podwale
Przedmiejskie;

e. BP| Sadowa Sp. z 0.0. z siedziba przy ul. Komitetu Obrony Robotnikow 48 w
Warszawie (02-146);

f. Biuro projektowo - inzynierskie PINKONCEPT z siedzibg przy ul. Wielkopolska
63/27 w Gdansku (80-180) z ramienia Gminy Miasta Gdanska - ,Projekt ulicy
Nowej Sadowej".

2) Projekt winien uzyskac opinie petnomocnika Prezydenta Miasta Gdarska ds. Osob
Niepetnosprawnych oraz w przypadku projektowania S$ciezek rowerowych, réwniez
petnomocnika Prezydenta Miasta Gdariska ds. Komunikacji Rowerowej.

3) Projekty branzowe nalezy wykonac¢ na mapie do celéw projektowych w skali 1:500 oraz
zgodnie z:
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4) Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j.: Dz.U. z 2016r. poz. 124 z pdzn. zm.);

5) Zapisami ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (t.j.: Dz.U. z 2018r., poz.
2068 z pozn. zm.);

6) Zapisami obowigzujgcego na przedmiotowym terenie ww. miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego,

7) Wytycznymi wiasciwego Konserwatora Zabytkdow oraz odpowiednich gestordéw sieci jak i
jednostek budzetowych i organizacyjnych Miasta Gdanska;

8) Dokumentacja projektowa winna zosta¢ wykonana przez osobe posiadajacg uprawnienia
do projektowania w odpowiedniej specjalnosci, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 roku
- Prawo budowlane (tj. : Dz.U. z 2018 roku poz. 1202 z p6zn. zm.) oraz przepisami
wykonawczymi do tego aktu prawnego, m.in. rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
zdnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczegbétowego zakresu iformy projektu
budowlanego (t.j.: Dz.U. z 2018r., poz. 1935).

Anna i-.“o.!f_h.[m'm‘--ﬂ
wska

|

Zatacznik:

- .Warunki techniczne nr 4/2020 dla projektowania, wykonania i przekazania w uzytkowanie
sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniach ul. Podwale Przedmiejskie - etap Il i IV w Gdarnsku z dnia

29.01.2020r.
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Warunki techniczne nr 4/2020

dla projektowania, wykonania i przekazania w uzytkowanie sygnalizacji $wietlnej na

skrzyzowaniach ul. Podwale Przedmiejskie - etap 11 i IV w Gdarisku
z dnia 29.01.2020 r.
Niniejsze warunki stanowig integralng czes$c¢ projektu.

A.1.WARUNKI PROJEKTOWANIA

PROJEKT BUDOWLANY / WYKONAWCZY

Projekt budowlany/wykonawczy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcym prawem budowlanym,
obowigzujgcymi przepisami, normami, prawem zamoéwien publicznych i wiedzg techniczna.
Przy projektowaniu sygnalizacji $wietinej nalezy uwzgledni¢ réwniez branze teletechniczng, w
ktorej nalezy zaprojektowal: wyposazong komore teletechniczng  lokalnego wezta
telekomunikacyjnego LWT. Zaprojektowane rozwigzania muszg by¢ kompatybilne z
zastosowanymi w Ramach Budowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem
Drogowym TRISTAR.

Projekt sygnalizacji $wietlnej branzy Elektrycznej opracowa¢ w oparciu o uzgodniony
projekt branzy Inzynierii Ruchu na aktualnych mapach do celéw projektowych
uzgodnionych w ZUDP, zawierajacych rozwigzania branzy drogowej na etapie projektu
technicznego z zagospodarowaniem dziatek, w tym z zaznaczonym pasem drogowym
projektowanego skrzyzowania ulic . Projekt sygnalizacji musi by¢ opracowany zgodnie z :
Szczegdtowymi warunkami technicznymi dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Zatacznik
do nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pézniejszymi zmianami).

Opracowac projekt wykonawczy transmisji danych branzy telekomunikacyjnej.

W przypadku wyjécia elementéw sygnalizacji $wietlnej poza pas drogowy nalezy uzyskac
uzgodnienie wiascicieli dziatek, oraz zgode na nieodptatne i bezterminowe uzyczenie terenu
(np. na wykonanie prac konserwacyjnych i naprawczych).

Projekt budowalny/wykonawczy ma zawieraC: Opis inwestycji i podstawe opracowania,
przytoczenie norm i przepisow, obliczenia elektryczne (np. ochrony od porazen, itd.),
zestawienie podstawowych materiatéw projektowanych i demontowanych, mapke obszaru z
zaznaczong lokalizacjg inwestycji, plan przebiegu kanalizacji kablowych / kabli, plan
sytuacyjny z projektowang sygnalizacja, schemat zasilania szafy licznikowej/LWT, rozszycie
kabli sygnalizacyjnych i detekcyjnych w masztach i sterowniku, podtaczenie kabli w masztach,
rysunki poszczegoélnych masztéw wysokich i masztéw niskich z wyposazeniem, uzgodnienia:
GZDiZ w tym z branzy Inzynierii Ruchu wraz z opieczgtowanym planem; ZUDP i gestorow
sieci, kserokopie uprawnien, oswiadczenie Biura Projektowego o kompletnosci opracowania.
W przypadku przebudowy istniejacej sygnalizacji $wietlnej stosowac¢ materiaty wygladajace
podobnie jak istniejgce.

W przypadku przebudowy, demontowane materiaty rozliczy¢ zgodnie z wskazaniami GZDiZ.
Projekt wykona¢ i przekaza¢ do GZDiZ w wersji papierowej i elektronicznej (*.doc,
* pdf,*.dwg).
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Wymagania dla poszczegéinych urzadzen sygnalizacji $wietinej: w

Kanalizacja kablowa sygnalizagji ulicznej

1. Projektowane kable: sygnalizacyjne i sterownicze lokalizowa¢ w pasie drogowym w
lokalnej kanalizacji kablowej (minimum 2x @110).

2. W ciggach gtéwnych kanalizacji i przy przejéciach pod drogami projektowa¢ minimum
jedng rure rezerwowg 2110.

3. W miejscach rozgatezien kanalizacji kablowej stosowac studnie o wielkosci minimum
SKR-1.

4. Od studni kablowych do poszczegblnych masztéw projektowad kanalizacje
jednootworowa 2110, dtugo$¢ odcinkéw ww kanalizacji nie powinna przekracza¢ 10 m
oraz muszg umozliwia¢ weciggniecie kabli sygnalizacyjnych z studni kablowych
bezposrednio do masztéw.

5. Studnie kablowe zabezpiecza¢ zamykanymi pokrywami montowanymi wewnatrz
studni (GZDiZ standard 2019).

6. Dla studni kablowych stosowa¢ ramy i wiazy o odpowiednie]j klasie obcigzenia w
zaleznosci od lokalizacji studni.

7. Dodatkowo pokrywy powinny by¢ zaopatrzone w logo - Herb Miasta Gdanska

8. W poblizu miejsca montazu petli indukcyjnych przewidzie¢ studnie kablowe w ktorych
nalezy wykonac potaczenie petli z kablem zasilajacym (feederem).

9. Odcinki kanalizacji teletechnicznej miedzy studniami kablowymi nie powinny by¢
dtuzsze niz 120 m.

10. Otwory kanalizacji teletechnicznej (po wybudowaniu) nalezy uszczelni¢ obustronnie w
kazdej studni w sposob zapobiegajacy ich zamuleniu.

11.Na skrzyzowaniach kanalizacji z kablami energetycznymi, rury kanalizacji
teletechnicznej nalezy utozy¢ zgodnie z norma ZN-96/TPS.A.-004, kable energetyczne
zabezpieczy¢ dodatkowo rurami dwudzielnymi.

12. Wykonac korespondencje pomiedzy kanalizacjg lokalna a systemowa.

13.Przy szafie LWT (Lokalny Wezet Telekomunikacyjny) nalezy zaprojektowac studnie
kablowg (o wielkodci minimum SK-2) potaczong kanalizacjg ( minimum 2x @ 110) z
szafg LWT.

14. Istniejgce studnie kablowe nalezy wyregulowa¢ do nowych rzednych i w razie potrzeby
ramy i pokrywy wymieni¢ na nowe o odpowiedniej klasie obciazenia.
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15.W przypadku przestawiania urzadzen sygnalizacji $wietinej lub przebudowy sieci
kablowej, krotkie kable sterownicze i sygnalizacyjne nalezy wymienic. Zabrania si¢
mufowania kabli.

Zasilanie i pomiar energii

1. Wystgpi¢ z wnioskiem do ENERGA OPERATOR S.A. 0 warunki przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej. Nalezy zachowa¢ selektywnosc zabezpieczen (zabezpieczenie
przedlicznikowe nie mniejsze niz 16A pradu trojfazowego). Warunki przytgczenia
przesta¢ do akceptacji Dziatu Energetyczno-Teletechnicznego GZDiZ przed ztozeniem
projektu do uzgodnienia. Uzgodnienie warunkéw przytaczenia lezy po stronie
projektanta. Optate przytaczeniowg ponosi Inwestor.

2. Zasilanie szafy LWT od ztacza/szafki pomiarowej wykonywac kablem miedzianym typu
YKY o min. przekroju 10mm? . Trase kabla zasilajacego projektowac w pasie drogowym.

3. W bezpoéredniej bliskosci sterownika sygnalizacji Swietinej zamontowac tréjkomorowg
szafe zasilajgco/telekomunikacyjng LWT (Lokalny Wezet Telekomunikacyjny) z
wyposazeniem, z blachy aluminiowej o grubosci minimum 3 mm, w ktorej:

3.1. komore elektryczno-rozdzielczg nalezy wyposazy¢ w roztgcznik gtowny, ogranicznik
przeciwprzepieciowy l1+11l (B+C), zabezpieczenia dla poszczegdlnych obwoddw.

3.2. komore teletechniczng nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia pasywne i aktywne, stuzgce
do komunikacji z Centrum Zarzadzania Ruchem TRISTAR, kompatybilne z
urzadzeniami wbudowanymi w Ramach Budowy Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania Ruchem Drogowym TRISTAR.

3.3.na przelacznicy nalezy zakonczy¢ $wiattowdd 12) wpigty w Swiattowdd systemowy
/magistrainy.

3.4.dobra¢ zasilacz o obcigzalnosci pradowej uwzgledniajacej montaz wszystkich
urzadzen aktywnych.

3.5.komore licznikowa wyposazy¢ w zamek zgodny z standardem Energa Operator i
zabezpieczenia zgodne z wytycznymi z warunkow przytgczenia.

3.6. szafa LWT musi mie¢ mozliwos¢ sygnalizowania otwarcia i zamknigcia drzwi oraz
zaniku faz napiecia zasilajacego w Centrum Sterownia w Gdansku.

3.7.szafa LWT malowana farba proszkowa w catosci musi by¢ zabezpieczona powtokg
odporng na: graffiti, naklejki, korozje, UV. Baze preparatu zabezpieczajgcego musi
stanowi¢ nieorganiczny polimer na bazie silikonu.

Sterownik sygnalizacji swietlnej

Sterownik sygnalizacji Swietinej musi:

1. By¢ przeznaczony do pracy w systemie centralnego sterowania i umozliwia¢ prace
w automatycznym, obszarowym systemie sterowania ruchem.
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2. Posiada¢ otwarty protokdt komunikacyjny OTS2, oraz mie¢ zaimplementowane *
oprogramowanie TRENDS Kernel + EPICS wspotpracujacego z systemem centralnym
sterowania BALANCE w celu zapewnienia mozliwoéci przytgczenia do systemu TRISTAR.

3. Sterownik musi by¢ wyposazony w radio krétkiego zasiegu dla komunikacji z pojazdami
transportu publicznego w celu obstugi priorytetu pojazdéw transportu zbiorowego
zgodnie z protokotem VDV.

4. Spetnia¢ wymagania dokumentu nSzczegbtowe warunki techniczne dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach” (Dz.U/ nr. 220/2003, poz.2181)", oraz obowigzujacych
Polskich Norm, w szczegélnosci:

PN-HD 638 S1 Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego

- PN-EN 12675 Kontrolery  sygnalizatoréw -  Funkcjonalne wymagania
bezpieczenstwa.

- PN-EN 50293 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Systemy sygnalizacji ruchu
drogowego.

5. Zapewnia¢ bezpieczenstwo sterowania sygnatami poprzez zastosowanie konstrukgji
minimum dwuprocesorowej. Niezalezne jednostki procesorowe muszg realizowa¢
program sygnalizacji oraz prowadzi¢ wzajemna kontrole poprawnosci dziatania.

6. Realizowac¢ pomiar wartosci pradu zasilajagcego obwody wyjsciowe na wszystkich
wyjsciach z doktadnoscig umozliwiajaca wykrycie uszkodzenia kazdego zrédta swiatta o
mocy wigkszej niz 2W. Kontrola musi by¢ prowadzona dla wszystkich sygnatéw:
Czerwonego, zéttego i zielonego oraz sygnatéw warunkowych.

7. Umozliwia¢ ustawienie dla kazdego zrodta éwiatta i odptywu indywidualnych progéw
ostrzezenia i wytgczenia w przypadku awarii,

8. ByC wyposazony w osobne porty komunikacyjne dla pracy lokalnej i systemowej,

9. Umotzliwia¢ komunikacje za posrednictwem sieci Ethernet (na kablach elektrycznych
lub optycznych).

10. Umozliwia¢ lokalng i zdalng zmiane parametréw programu, oraz kompletnych
programow bez przerywania pracy sterownika.

11. Umozliwia¢ zdalng zmiane zmiennych sterujacych i parametréw pracy, gdzie jako
zmienne sterujgce programu nalezy rozumiec: dtugosc cyklu ( jesli wystepuje), czasy
trwania sygnatu zezwalajgcego dla poszczegéinych grup ( lub faz ), wartosci splituy,
wartosci offsetéw, a jako parametry pracy nalezy rozumie¢: numer realizowanego
programu, tryb pracy sterownika, parametry czasowe detektoréw odpowiednie dla
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zastosowanego systemu akomodadji, wartoéci pradéw nominalnych obcigzenia
obwodow.

Posiada¢ mozliwoé¢ dostepu do sterownika poprzez urzadzenia przenoéne w zakresie
co najmniej sprawdzenia jego statusu, awarii, parametréw elektrycznych oraz
parametréw detektorow.

Posiada¢ oprogramowanie narzedziowe do tworzenia programow (stato czasowych i
akomodowanych) i programowania sterownika , ktére musi by¢ dostarczone ze
sterownikiem. Oprogramowanie nalezy dostarczy¢ do Zamawiajacego.

Posiada¢ oprogramowanie umozliwiajace nadzor pracy sterownika i jego parametrow
w trybie online. Oprogramowanie nalezy dostarczy¢ do Zamawiajgcego.

Posiada¢ dokumentacje z szczegbtowa specyfikacjg protokotu komunikacyjnego co
najmniej w zakresie: zmiany wartosci zmiennych sterujgcych, zmiany parametrow
pracy, zarzadzania pomiarami i odczytywania wynikéw  pomiaréw  ruchu.
Dokumentacje nalezy dostarczy¢ do Zamawiajgcego.

Prowadzi¢ rejestracje pojazdéw na wybranych detektorach i gromadzi¢ wyniki w
pamieci lokalnej sterownika.

By¢ przystosowanym do pracy w systemie sieci 230V 50Hz.
Realizowac redukcje natezenia $wiecenia sygnalizatorow w godzinach nocnych.

Obstugiwac¢ do 48 grup sygnatowych i umozliwia¢ dotgczenie minimum 64 detektory
pojazdéw i pieszych.

Pracowac w zakresie temperatur -25°C + 55°C przy czym wyklucza sig¢ stosowanie
urzadzen grzewczych i chtodzacych, dopuszcza sig jedynie stosowanie grzatki o mocy
ponizej 10W, zapobiegajacej kondensacji wilgoci w obudowie sterownika.

By¢ umieszczony w obudowie z blachy ze stopu aluminium zabezpieczonej farbg
proszkowg. Wykonczenie obudowy musi zapewniac skuteczne zabezpieczenie powtokg
odporng na: graffiti, naklejki, korozje, UV. Baze preparatu zabezpieczajgcego musi
stanowi¢ nieorganiczny polimer na bazie silikonu.

Mie¢ drzwi gléwne szafy sterownika wyposazone w zamek , baskwilowy”.

By¢ wyposazony w tzw. panel policyjny, umozliwiajacy zatgczenie sygnatu ogolnego
czerwonego, pulsujacego z6ttego lub wytgczenie catkowite sygnalizacji; panel musi byc
dostepny niezaleznie od zasadniczego sterownika.

Zamek gtéwny i panel policyjny wyposazone we wkiadke patentowa.

Uziemienie o wartosci Ru<10Q.

Umozliwia¢ sygnalizowanie otwarcia i zamknigcia drzwi w Centrum Sterownia.
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27. Zapewnia¢ mozliwoé¢ zdalnej  zmiany harmonogramu pracy sygnalizatorow *
akustycznych.

W przypadku przebudowy istniejgcych sygnalizacj swietlnych, mozna przewidzie¢ rozbudowe
istniejgcego sterownika o brakujace moduty - karty wideo detekdji, przyciskéw dla pieszych i
petli indukcyjnych. W przypadku braku mozliwosci rozbudowy sterownika do okreslonego
poziomu nalezy wymienic istniejgcy sterownik na nowy spetniajacy wymagane parametry. Po
rozbudowie sterownika gwarancja musi obejmowac caty sterownik.

Instalacja dla priorytetu transportu zbiorowego

Zadania priorytetu dla transportu zbiorowego zapewni¢ poprzez radio krotkiego zasiegu
pracujgce na czestotliwosci 863 do 870 MHz umieszczone na maszcie wysokim sygnalizacji
swietlnej, podtgczone do sterownika sygnalizacji Swietlnej. Montowane urzadzenia muszg by¢
kompatybilne z wbudowanymi w ramach Budowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem Drogowym TRISTAR.

Konstrukcje wsporcze (maszty, wysiegniki)

1. ZastosowaC maszty sygnalizacyjne (niskie, wysokie z wysiegnikami) i bramownice
stalowe dwustronnie cynkowane, malowane nawierzchniowo farbg w kolorze szarym
RAL 9007(dla Il strefy wiatrowej) spetniajgce wymagania normy PN-EN 12767 - 2008
»Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen drogowych Wymagania i
metody badan.”,

2. Stosowac maszty wysokie z mozliwoscig obrotu wysiggnika wokot wiasnej osi,

3. Fundamenty i wysiegniki dobra¢ zgodnie z wytycznymi producenta masztow,

4. Posadowi¢ fundamenty pod maszty wysokie, bramownice na wysokosci 3+1cm nad
poziom chodnika oraz 5+1cm nad poziom zielerica. Stosowac kapturki na sruby,

5. Zagesci¢ teren wokét masztéw zgodnie z norma PN-5-02205 uzyskujgc wspotczynnik
zageszczenia 1s20,97,

6. Maszty sygnalizacyjne (niskie i wysokie) na odcinku od 0,0 m do 2,0 m wysokosci w
catosci muszg byc¢ zabezpieczone powtokg odporng na: graffiti, naklejki, korozje, UV.
Baze preparatu zabezpieczajgcego musi stanowic¢ nieorganiczny polimer na bazie
silikonu,

7. Uziemic maszty koficowe i rozgatezne za pomoca uziomu o wartoéci Ru<10Q,

Stosowac maszty niskie dwudzielne z gtowicg wierzchotkowa.

9. W przypadku wykorzystywania masztow sygnalizacji swietinej do oswietlenia ulicznego
przewidzie¢ drugg wneke o wymiarach minimalnych 100x300mm dla tabliczki
bezpiecznikowej spetniajgcej standardy GZDiZ.

10. Do podwieszania znakéw drogowych na masztach nalezy przewidzie¢ konstrukcje
mocujace (obejmy stupowe) pod znaki zabezpieczone przed korozjg, ocynkowane i

&
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estetyczne. Sposob ich mocowania nie moze powodowac uszkodzen powtoki masztu
(podktadki gumowe).

11. Maszty z konstrukcjami sygnalizacji SwietInej lokalizowa¢ z uwzglednieniem skrajni
poziomej i pionowej.

12.Zachowa¢ skrajnie pionowg dla sygnalizatorow montowanych na masztach
sygnalizacyjnych wysokich o wartosci minimum 5,1m.

13. Istniejace maszty sygnalizacyjne niskie i wysokie nalezy wymieni¢ na nowe.

14.W przypadku demontazu lub przenoszenia z masztow sygnalizacyjnych istniejacego
oéwietlenia bedacego wtasnoscig ENERGA Oswietlenie Sp. z 0.0. projekt uzgodnic¢ z
ENERGA Oswietlenie Sp. z 0.0.

15.W przypadku demontazu lub przenoszenia istniejgcego  punktu monitoringu
zamontowanego na maszcie sygnalizacyjnym, nalezy uzgodni¢ z wiascicielem punktu
monitoringu sposdb wykonania tych prac.

Latarnie sygnalizacyjne.

1. Istniejace latarnie sygnalizacyjne kotowe i piesze nalezy wymieni¢ na nowe.

2. Stosowac latarnie sygnalizacyjne z tworzyw sztucznych, z soczewkami @ 200 oraz
latarnie z soczewkami @ 300 z Zrodtami $wiatta LED zgodnie z projektem branzy
inzynierii ruchu o stopniu ochrony nie mniejszym niz IP 54, 0 klasie udarnosci IR3,
wykonane z materiatu zapewniajgcego poprawne ich funkcjonowanie w zakresie
temperatur od - 25 do + 40° C, oraz odpornego na promieniowanie ultrafioletowe,
mocowane jednopunktowo za pomocg konsol sygnalizacyjnych do  gtowic
wierzchotkowych masztéw niskich i na elewacji masztow wysokich oraz dwupunktowo
na wysiegnikach. (Dz. U. Zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z
pézZniejszymi zmianami).

3. Sygnalizatory powinny odpowiada¢ co najmniej IV klasie fantomowej zgodnie z EN-PN
12368.

4. Komory sygnatowe winny posiada¢ réwnomierno$¢ luminancji sygnatu Swietinego
powierzchni $wiecgcej nie mniejsza niz Imin:lmax>1:10. Fakt ten musi miel
odzwierciedlenie w dostarczonych badaniach zgodnie z PN-EN 12368.

5. Dla latarni sygnalizacyjnych montowanych na masztach wysokich przewidziec
zastosowanie ekranéw kontrastowych perforowanych.

6. Wktady LED do sygnalizatoréw muszg miec¢ stopien ochrony nie mniejszy niz IP65 i
podlega¢ minimum 5 letniej gwarancji. (Dz. U. Zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 r. z pdzniejszymi zmianami).

7. Sygnalizatory nalezy wyposazy¢ w Zrodta Swiatta LED o niskim poborze mocy tj. nie
wiekszym niz 14W. Latarnie sygnalizacyjne muszg by¢ zasilane 230V i uwzgledniac
mozliwos$¢ redukcji natezenia swiecenia.
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Petle indukcyjne/Video detekcia v

Spetni¢ wymagania dla petli indukcyjnych wskazane przez producenta sterownika - poda¢
wymagane parametry dla petli w projekcie.

1. Do uszczelniania ,,na goraco” szczelin w nawierzchni (po nacigciach pod petle)
stosowac masy asfaltowe zalewowe posiadajgce bardzo dobrg zdolnog¢ wypetniania
szczelin, niska sptywnosé w temperaturze +60° C (po 5 godzinach <5,0), bardzo dobrg
przyczepnos¢ do scianek, a takze dobra rozciggliwos¢ w niskich temperaturach.

2. W przypadku wymiany nawierzchni lub budowy nowej, nalezy lokalizowac petle pod
warstwag sScieralna.

3. W przypadku braku pozytywnego uzgodnienia lub braku zgody wiascicieli dziatki na
umieszczenie petli indukcyjnej na ich nieruchomoéci nalezy zastosowac video detekgje.

4. W przypadku stosowania video detekgji nalezy zapewni¢ mozliwos¢ zdalnej konfiguracji
pol petli wirtualnych oraz podglad z kamer.

5. W przypadku stosowania wiecej niz jednej kamery video detekdji, nalezy zastosowa¢
video serwer.

6. W przypadku gdy torowisko tramwajowe jest otwarte stosowac petle indukcyjne
tramwajowe prefabrykowane betonowe wstawiane migdzy szynami na podktadach i
tluczniu. Rurki muszg by¢ mocowane do podktadéw w sposdb zapobiegajacy
przemieszczaniu sie petli.

7. Istniejace petle indukcyjne po przebudowie uktadu drogowego odtworzyc¢.

Przyciski zgfoszeniowe

Przyciski dla pieszych - zasilanie 24V DC, w klasie ochronnogci Il, w obudowie estetyczne;j,
trwatej, odpornej na dewastacje, o stopniu ochrony nie mniejszej niz IP 54 (Dz. U. Zatgcznik
do nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pozniejszymi zmianami), uniemozliwiajacej
szybkie oderwanie lub zniszczenie przycisku. Przyciski dla pieszych musza posiadac
wskaznik optyczny lub akustyczny potwierdzajacy przyjecie zgtoszenia przez sterownik i
sygnat akustyczny naprowadzajacy.

Svgnalizatory akustyczne

1. Stosowac sygnalizatory akustyczne z gtosnikiem montowanym na zewnatrz, na gorze
obudowy sygnalizatora pieszego.

2. Sygnalizatory akustyczne dla pieszych - stosowac sygnalizatory zgodnie z
szczegdtowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow drogowych . Pkt. 3.3.5.2. z
mozliwoscig regulacji poziomu gloénosci nadawanego sygnatu dzwiekowego w granicach
€O najmniej 50 - 85 dB.
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3. Sygnalizatory akustyczne zasilic osobna zyta kabla sygnalizacyjnego w celu
umozliwienia wytgczenia sygnatéw dzwigkowych w porze nocnej.

Kable swiattowodowe

W celu whaczenia budowanych sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniach ul. Podwale
Przedmiejskie - etap Il i IV do systemu TRISTAR nalezy na istniejacym kablu magistrainym
48] wybudowanym w ciggu ul. Podwale Przedmiejskie wykona¢ mufy $wiattowodowe.
Pomiedzy ztaczami rozgateznymi a projektowanymi szafami LWT utozy¢ kable
¢wiattowodowe 12), ktéry nalezy zakonczy¢ na projektowanych  przefacznicach
éwiattowodowych. Na etapie projektu budowalnego nalezy uzgodni¢ szczegdty w zakresie
rozplywu wiékien niezbedne do przedtozenia na etapie projektu wykonawczego

Zamiesci¢ zapis w projekcie: standard wykonania robét zgodnie z punktem B warunkéw
technicznych nr 4/2020 z dnia 29.01.2020 r.

A.2. Warunki projektowania

w zakresie inzynierii ruchu w zataczniku nr 1.

B. Warunki wykonania robét sygnalizacyjnych

1. Przed przystgpieniem do przebudowy sygnalizacji nastepuje protokolarne przekazanie
Wykonawcy urzadzen sygnalizacji Swietinej. Z chwilg przejecia sygnalizacji Swietlnej
Wykonawca przejmuje petng odpowiedzialnos¢ za poprawng prace sygnalizacji Swietinej.

2. Zwrotne przekazanie zmodernizowanych i nowo wybudowanych sygnalizacji Swietlnych
nastapi na warunkach okreslonych w protokole przekazania sygnalizacji Swietinej do
przebudowy - modernizacji.

3. Zataczenie sygnalizacji na kolor (réwniez na zOity pulsujacy) moze sig odby¢ po
przedtozeniu kompletu pomiaréw ochronnych oraz wyrazeniu zgody przez GZDiZ .

Kanalizacja kablowa sygnalizagji ulicznej

1. Prace ziemne w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego terenu nalezy wykonywac
recznie.

2. Kanalizacje kablowa ukfada¢ z rur w kolorze niebieskim, na rurach w odlegtosciach nie
wiekszych niz 10 mb. Stosowa¢ trwate opaski opisowe z danymi: SYGNALIZACJA SWIETLNA,
GzZDiz, rokiem zabudowy. 20 cm nad rurami kanalizacji utozy¢ folig kalandrowang w kolorze
niebieskim.
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3. W przypadku wykonywania przewiertow/przeciskow pod drogami w trakcie budowy *
kanalizacji kablowej nalezy stosowac pogtebiane studnie kablowe w celu wprowadzenia rur
do studni kablowych.

4. W studniach kablowych montowa¢ wsporniki z uchwytami kablowymi na dtuzszych bokach
studni.

5. Kable sygnalizacyjne w studniach kablowych mocowac¢ i prowadzi¢ w uchwytach kablowych.,
6. W przypadku przebudowy, za krétkie kable sygnalizacyjne nalezy wymieni¢ na nowe na
danym odcinku. Zabrania sie mufowania kabli.

7. Nie nalezy uktadac kabli zasilajacych detekcje pieszych i pojazdéw w jednej rurze kanalizacji
z kablami zasilajgcymi maszty sygnalizacyjne.

8. Nanies¢ numeracje na pokrywy wewnetrzne studni kablowych zgodng z projektem i
oznaczy¢ napisem GZDiZ.

9. Wykonac trwate tabliczki opisowe na kazdym projektowanym i istniejgcym kablu
znajdujgcym sie w studni. Kable musza zawiera¢ na tabliczkach opisowych informacje: typ
kabla, adresacje - trase przebiegu tzn. skad i dokad np. YKSY 30x1,5 sterownik-maszt nr..., YKY
4x1,5 sterownik-przycisk na maszcie nr..., YStY 4x2,5 sterownik-petla PI3 i P4, nazwe
wiasciciela kabla (GZDiZ), rok zabudowy.

Zasilanie i pomiar energii i sterownik sygnalizacji swietinej

1. Nanies¢ nazwe skrzyzowania i numer szaf: LWT i sygnalizacji (nadane na etapie realizacj
przez GZDiZ ) na drzwi szaf od wewnatrz i na zewnatrz.

2. Fundamenty prefabrykowane w catosci zabezpieczy¢ abizolem i posadowi¢ 30cm nad
poziom terenu.

Konstrukcje wsporcze (maszty, wysiegniki)

Oznaczy¢ kazdy maszt i latarnie sygnalizacyjng za pomocg numerdw i symboli zgodnie z
projektem. Oznaczenia wykona¢ na: komorze sygnalizatora (kolor biaty), elewacji masztu
wysokiego i gtowicy wierzchotkowej masztu niskiego (kolor czarny). Wysokos¢ liter, cyfr:
70mm, grubosé:5mm.

1. Zapasy przewoddéw zasilajgcych sygnalizatory zwina¢ w petle i mocowac opaskami
kablowymi odpornymi na UV do masztu na styku z wysiegnikiem.

2. Kable zasilajgce lampy sygnalizacyjne prowadzone na powietrzu muszg byc¢ odporne na
dziatanie promieni UV. Kable nalezy mocowac¢ do wysiggnika, min. co 30cm opaskami
kablowymi odpornymi na UV.

Latarnie sygnalizacyjne i Video-detekcia.
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W przypadku montazu latarni sygnalizacyjnych, kamer Video-detekcji w koronach drzew
nalezy przycig¢ gatezie w porozumieniu z GZDiZ /Wtascicielem.

C. Warunki odbioru robét

Wykonane programy sygnalizacji $wietlnej przed uruchomieniem na sterowniku, nalezy
przediozy¢ do Dziatu Inzynierii Ruchu, celem akceptacji. Nalezy dostarczy¢ w formie
edytowalnej pliki konfiguracyjne sterownika oraz pliki zaimplementowanych programow ( pliki
Zrodtowe).

Do przekazania/odbioru w uzytkowanie sygnalizacji Swietinej Inwestor przedktada
opieczetowang, podpisang dokumentacje powykonawczg (branza elektryczna i inzynierii
ruchu) w wersji papierowej i elektronicznej, zawierajaca:

1. Projekt wykonawczy z naniesionymi zmianami. Zmiany muszg by¢ zatwierdzone przez
Projektanta, Inspektora Nadzoru, Kierownika Robot/Budowy.

2. Projekt powykonawczy w postaci paszportu modernizowanej sygnalizacji $wietinej.

3. Projekt powykonawczy branzy telekomunikacyjnej.

4. Plan sytuacyjny uktadu drogowego skrzyzowania/przejscia w skali 1:500 w wersji
elektronicznej (*.jpg, *.bmp*, dwg) z naniesionymi zmianami. Plan musi objgc¢
zakresem lokalizacje detektordw.

5. Dokumentacje branzy Inzynierii Ruchu wraz z podktadem mapowym, nalezy dostarczy¢
w wersji elektronicznej (*.pdf).

6. Odwiadczenie Kierownika Robot/Budowy o nalezytym wykonaniu prac budowlanych.

7. Protokét dopuszczenia do ruchu i zwrotnego przekazania/odbioru sygnalizacji.

8. Protokét z czynnosci sprawdzajgcych zwigzanych z uruchomieniem sygnalizacji zgodny
z wytycznymi producenta sterownika.

9. Rozszycie okablowania na sterowniku sygnalizacji Swietlnej.

10. Protokoly pomiaréw: rezystancji izolacji, ochrony przeciwporazeniowej, rezystancji
uziemienia, badania wytgcznika réznicowo-pradowego, indukcyjnosci petli.

11. Wykaz iloéciowy zakresu wykonanych prac.

12.Zestawienie materiatbw z podaniem nazwy producenta, typu, numeru atestu,
aprobaty, certyfikatu, deklaracji.

13.Karty katalogowe, aktualne atesty, aprobaty techniczne, certyfikaty i deklaracje
zgodnosci dla materiatow wbudowanych z sygnaturq okreslajgcg miejsce zabudowania.

14. Protokét odbioru zasilania szafki licznikowej/LWT i protokét montazu licznika z
przedstawicielem wydajgcym warunki przytaczenia.

15.Inwentaryzacje geodezyjng - w przypadku jej braku, wymagane sg szkice i
oéwiadczenie geodety, ze wszystkie elementy sygnalizacji Swietlnej zostaty namierzone
i wybudowane zgodnie z projektem uzgodnionym w ZUDP. Wykonawca ma obowigzek
dostarczy¢ mapy niezwtocznie po ich otrzymaniu.

Gdanski Zarzad Drog i Zieleni | ul. Partyzantow 36 | 80-254 Gdansk

tel. 58 341 20 41 | Faks 58 52 44 609 | info@gzdiz.gda.pl | www.gzdiz.gda.pl




16.W przypadku demontazu urzadzen elektrycznych nalezy dotgczy¢ protokoty rozliczenia -
materiatdbw demontowanych.

17.Protokét z odbycia obowigzkowego szkolenia Uzytkownika z obstugi sterownika

sygnalizacji $wietinej i zastosowanych urzadzen. Szkolenie zorganizowane przez
Wykonawce rob6t w ramach budowy

Gdansk, dnia 29.01.2020 r. %/?/ym/

.....................................................

Podpis Kierownika

Dziatu Energetyczno-Teletechnicznego GZDiz

Zatacznik:

1.Warunki projektowania - Dziat Inzynierii Ruchu GZDiz/z1/70/P1/2020/ASz
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Gdanski Gdarisk, dnia 29.01.2020
Zarzad Drog

i Zieleni

Dziat Inzynierii Ruchu, przekazuje w zatgczeniu, zaktualizowane wytyczne
do wydania warunkéw technicznych dla aktualizacji projektéw przebudowy
ul. Podwale Przedmiejskie - etap Il i IV w Gdansku. Prosimy o anulowanie
wczesniej, przekazanych warunkéw.

——-———-_\_\_—ﬁ

Maciej Cybulski

Zataczniki:

- warunki projektowania;

Do wiadomosci:
-GZDiZ IE
79 01 W20 (@
-GZDiZ Z1 a/a; ! b
S TSI 200N TS O S A YR S e T e S S e ST e e S e, TR SR TR I IEROTA
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Gdansk, dnia 29 stycznia 2020 .

WARUNKI PROJEKTOWANIA - DZIAL INZYNIERII RUCHU
dla przebudowy ul. Podwale Przedmiejskie etap 11§ IV w Gdansku

. Projekt programéw sygnalizacji $wietlnej branzy inzynierii ruchu,

nalezy skoordynowa¢ z projektem sygnalizacji Swietlnej branzy

elektrycznej.

. Projekt programéw sygnalizacji $wietinej branzy inzynierii ruchu (dale]

PPSS), nalezy opracowa¢ na aktualnych mapach do celéw projektowych,

z zaznaczonym pasem drogowym projektowanego/przebudowywanego

skrzyzowania.

. PPSS nalezy zrealizowa¢é w oparciu o pozytywnie zaopiniowany

i uzgodniony projekt organizacji ruchu drogowego. Plan sytuacyjny

organizacji ruchu drogowego powinien stanowi¢ sktadowg czes¢ PPSS.

. Dopuszcza sie, w oparciu o rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia

23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkoéw zarzgdzania

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem,

ztozenie do zaopiniowania i uzgodnienia projektu organizacji ruchu,

ktéry zawiera¢ bedzie projekt programoéw sygnalizacji Swietinej.

. PPSS nalezy opracowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury

z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegbétowych warunkow technicznych

dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.

. PPSS nalezy opracowa¢ zgodnie z wytycznymi stanowigcym zatgcznik

do warunkoéw i ztozy¢ do Dziatu Inzynierii Ruchu Gdanskiego Zarzadu Drog

i Zieleni, celem jego zaopiniowania.

. W wyniku uzyskania pozytywnej opinii do PPSS nalezy uzupetni¢ projekt o:

a. pliki w formacie .dwg programu AutoCad wersja 2012 lub nizsza,

b. pliki .kno programu Crossig wersja 6.3 lub nizsza (kompilacja
TRENDS Kernel 5.1),

c. pliki.inpx programu Vissim w wersji nie wyzszej 10,

. Pozytywnie zaopiniowany PPSS wraz z zatgczonymi plikami wymienionymi

w pkt. 7, nalezy ztozy¢ do Dziatu Inzynierii Ruchu Gdanskiego Zarzadu Drog

i Zieleni celem jego uzgodnienia.
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9. Na planie sytuacyjnym, nalezy nanie$¢ istniejace, badz projektowane
oswietlenie uliczne. W przypadku wystepowania w sgsiedztwie masztow
sygnalizacji Swietlnej oraz oswietlenia ulicznego, nalezy zastosowac
wspolne maszty dla odwietlenia i sygnalizacji Swietlne;j.

10. Punkt przetgczen programéw, nalezy ustala¢ w fazie gtownej.

11. Sterownik na pulpicie MWK musi umozliwia¢ edycje wszystkich

parametréw specjalnych (m.in. zmiane poziomu zapisywania logéw PT).

12. Dla programéw awaryjnych sterownika, nalezy przewidzie¢ punkty

wejscia i wyjscia w taki sposob, aby dla przejscia w program awaryjny,
sekwencja sygnatow odpowiadata rozpoczeciu od faz
podporzgdkowanych. Wyjscie z programu awaryjnego musi nastepowac
po fazie gtowne;.



Wytyczne dla Projektu Programow Sygnalizacji Swietinej
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Dokument zawiera podziat na czesci:
- Opisowg,

- projektu oprogramowania sygnalizacji $wietinej;

CzesC opisowa stanowi uzupetnienie ogdlnych wytycznych dotyczacych projektow
sygnalizacji Swietlnej branzy inzynierii ruchu.

Cze$¢ projektu oprogramowania sygnalizacji $wietlnej stanowi wytyczne dla programisty
wykonujgcego projekt sygnalizacji Swietinej w dedykowanym oprogramowaniu
wspierajgcym. Wytyczne stanowig przyjety standard w Zintegrowanym Systemie
Zarzadzania Ruchem TRISTAR.
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Ogodlne zalozenia

Dla wezta Unii Europejskiej, nalezy zastosowac takie rozwigzania, ktore dla tramwaju
na przystanku ,Okopowa”, pozwolg na przekazywanie informacji do sterownika
o pofozeniu rozjazdu tramwajowego. A co za tym zgtoszeniu zadania zapotrzebowania
na konkretna faze.



Czes¢ opisowa

Projekt programow sygnalizacji $wietinej musi zawiera¢ elementy:

1. Zestawienie grup sygnalizacyjnych.
W formie tabelarycznej wraz z prezentacja graficzng sygnalizatora, nazwa

sygnalizatora, rozmiarem soczewek, typem sygnalizatora oraz zrodtem $wiatta.

Przyktad:
N G - : 5
sygi:l?z Nazwa/ numer wiotu| Grupa narclijgjr Sekwencja sygnatow Séceggm SZ\I/?;’:IZ
atora owana
1a Tok | (8] () [} (@] [ | 300 | eD
1b R Tak 9 = E 300 LED
EEEE S
1c 2K2 | Tak - E . @ . 300 | LED
EEEE S
Wiot 2 A - v
M. Horymen EEEE
T4 : 1471 | Tak BEEE@| 200 |0
OIOIDIOLO)!
oT1 150T1] Wyswietlacz czasu odliczanego w grupie 14T1

Rysunek 1 Zestawienie grup sygnalizacyjnych

Dopuszcza sie zastosowanie graficznej prezentacji sygnalizatora zamiast prezentacji

sekwencji sygnatow.
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2. Minimalne dtugosci $wiatla zielonego dla grup sygnalizacyjnych.

Przyktad:
G min G min
Szerokos¢ | Dilugosé misy Liva  mis 75% G min G min
$Hupa przejscia przejscia e 21( 1 ) projete
24,96 ) 17.83 13,4
7P1 4 - 18+4
24,79 ) 17.71 13,3
24,78 : 17.70 13.3
8P2 4 - 18+4
24,60 - 17,57 13.2
24,74 8,84 - i
9R1 3 0+4
24,81 8,86
7.06 - 5,04 3,8
- . 4,
10P3/R2 4+3 L S ! 6+4
8,60 3,07 = N
7.78 2,78 - -
6,70 - 4,79 3,6
11P4R3 4+3 6.69 = 4.78 36 Sed
8,66 3,09 - -
6.75 2.41 = -

Rysunek 2 Zestawienie minimalnych czaséw swiatta zielonego.

3. Zestawienie detektoréw.
Nalezy w formie tabelarycznej przedstawi¢ detektory wraz z ich: nazwa,
wymiarami, odlegtoscia od linii zatrzymania, czasem dojazdu od detektora do linii
zatrzymania wraz z podaniem przyjetej predkosci oraz przyporzadkowanej
do niego grupy sygnalizacyjnej.

4. Obliczenia czaséw miedzyzielonych.

5. Macierz kolizji.

6. Macierz czaséw miedzyzielonych.
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7. Zestawienie faz.
W formie tabelarycznej z zaznaczeniem wys$wietlania sygnatu w poszczegolnej
fazie.

Grupa Faza 1 Faza 2 Faza 3

1K1

2K2

3P1

401

Rysunek 3 Zestawienie tabelaryczne faz
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8. Diagram faz i przej$¢ pomiedzy fazami.

W formie diagramu z opisem kazdej fazy wraz z opisem kazdego przejscia
odpowiadajagcym mu numerem przejscia migdzyfazowego.

Rysunek 4 Diagram faz



9. Warunki przejs¢ miedzy fazami.

W tabeli nalezy przedstawic¢ warunki wywotywania faz.

a b’ Warunki minimainego c2asu trwania stanu
g % i Zadanie dla fazy Wydhuzanie fazy
docelowej be2acej
g§1%|8 Min 8t Mn G(x)
" w
- 0 N "
“111F2 PD
0 - Pozostaje w stane przy braky wzbudzed kolizyjrych
1 | F3 4K4
& | 2 |Fa| 7P1vE8P2VORI
3 |F5 S5K5 v BKB
4 | F1 2K2 *1)
0 s »
- |1 |F4 BKS v 6K6
“1a2|rs| tP1veP2vor:
3 |F2 PD
1] - -
hd 1 | F1 2K2
2 | F2 PD
u . »
g 1 | Fi 2K2
2 | F2 PD

Rysunek 5 Warunki przejs¢ miedzy fazami

Tabela okresla warunki (detektory badz grupa) zgtaszania wywotan faz.
Priorytet oznacza kolejnos¢ sprawdzania wywotywan.

Wydtuzanie fazy biezacej okresla warunki wydtuzania biezacej fazy (zajetosc
detektora, zajetos¢ detektordw w grupie).

Warunki minimalnego czasu trwania stanu okreslajg wymagania stawiane
warunkom wywotan badz przedtuzania trwania faz (minimalny czas zajetosci
detektora w przypadku fazy na zadanie, minimalny czas trwania Swiatta zielonego
w grupie). W zaleznosci od potrzeb mozna poming¢ kolumne z warunkami
minimalnego czasu trwania stanu badz wprowadzi¢ niezbgdne warunki
wynikajace z projektu.
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10. Zestawienie przej$¢ miedzyfazowych.
(W przypadku sterowania fazowego)

Nalezy graficznie przedstawic kazde przejScie miedzyfazowe wraz z unikalnym nr,
opisem z jakiej fazy do jakiej oraz podac dtugos¢ trwania przejscia
miedzyfazowego.

Nr. 1, Przedzial czasu = 12s Nr. 2, Przedzial czasu=11s
od fazy F1 do fazy F2 od fazy F2 do fazy F1
GS F1A|FIE 0 10 GS FIA|FIE 0 10
1K1 =} = W 1K1 - -
2K2 —| o] @ 2K2 1| —
3K3 N = 3K3 —| 6 J -
aK4 — - 4K4 -] -
5K5 - - 5K5 -] —
6K6 —-| - 6K6 - -
™ - - 7P1 -] =
8P2 - - 8P2 -~ =
9R1 — - 9R1 - =
woPaR2| —| — ﬁ PRz —| —
1MP4R3| 12| — 1P4R3| —| O s
1281 -] - 1251 =] e
1382 - = 4444 1382 -] -
14T1 6| —| = 14T1 - o] =®»
150T1 ol 6 150T1 - -
1672 6| — 16T2 —~| o] @
17072 0| 6 17072 - -
0 10 0 10

Rysunek 6 Przejscia miedzyfazowe

11. Program startowy i program korncowy.

Nalezy przestawi¢ program startowy i koncowy w formie programu sygnalizacji.

12. Harmonogram pracy programow sygnalizacji.

13. Programy sygnalizacji.

Prezentowane programy sygnalizacji $wietlnej muszg odpowiadac programowi
statoczasowemu, tzn. prezentowac uktad faz jak dla programu awaryjnego.
Na diagramie musza by¢ wyszczegoélnione przejscia miedzyfazowe. Dopuszcza sig

11



prezentacje wigkszej ilosci innych stanéw, w celu prezentacji akomodacji
programéw  sygnalizacji. Standardowy program sygnalizacji powinien
prezentowac fazy prezentowane w przypadku pracy programu statoczasowego,
ktory bedzie programem awaryjnym sterownika sygnalizacji $wietlnej.
Program sygnalizacji musi zawiera¢ nazwe grupy, czas rozpoczecia $wiatta
zielonego, czas zakonczenia Swiatta zielonego (zielone migajgce nie wiliczac
do dtugosci trwania Swiatta zielonego) oraz nazwy sygnalizatorow.
Nalezy zastosowac przynajmniej dla jednego z programéw legende opisujaca
znaczenie poszczeg6lnych znakow graficznych. Kazdy program sygnalizacji musi
posiadac tzw. punkt przetgczen (logiczny punkt przetgczania programoéw LFIX).

14. Logika/algorytm sterowania.
Nalezy przedstawi¢ w formie graficznej i opisowej algorytm realizacji sterowania.

W ramach ZSZR TRSIATR wykorzystywany jest blokowy jezyk programowania

openTrelan.
| z | - -
| o gL me2 > mie2 > v‘/@v—
— k. A
1
S v Twle] [l
mi2=21 = mit =20 dpue = 18 dpue = 10
: mi1 e 2 C rrasev ) ( Prasen )
AERAD Y
lpue e 0
dpue s 11 trall n
Y ¥
5| e [0
- : t>=t3 =0
peb () (( Prasevi ) ‘——NQ” Y u::-n
Comi> : i Crmen D
N K ¥ ;

Rysunek 7 Przyktad fragmentu logiki sterowania

15. Natezenie i obliczenia przepustowosci.
Nalezy dotaczy¢ natezenia ruchu, prognozowane natezenia ruchu oraz obliczenia

przepustowosci. Natezenia muszg by¢ uzupetnione o strukture kierunkowg
i rodzajowa.

12
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16. Plan sytuacyjny.
Plan sytuacyjny musi zawierac naniesione nazwy grup sygnalizacyjnych

oraz podane przy nazwie detektora odlegtos¢ od linii zatrzymania.
Dodatkowo plan musi zawiera¢ elementy oswietlenia ulicznego lub mozna
dotaczy¢ dodatkowy plan sytuacyjny z elementami sygnalizacji Swietinej oraz
oswietlenia ulicznego.

13



Czes¢ projektu oprogramowania sygnalizacji $wietinej

Dla projektowania w dedykowanym oprogramowaniu, nalezy przyja¢
odpowiednie rozwigzania:

1. Jako strukture gtéwng sterowania nazwac stkt(21),

2. Jako strukture programu wigczenia przyja¢ nazwe upro(23), programu
wytgczenia upro(24), programu przetgczenia upro(21) oraz podprogramu
dla warunkéw awaryjnych transportu zbiorowego upro(22).

3. Nazwy grup sygnalizacyjnych muszg by¢ spojne z wykazanymi
w dokumentacji. Nie moga zawiera nazw sygnalizatoréw. Grupy muszg
przyjmowac¢ forme: 1K1, K1, 1K. Nie dopuszcza sie innej kombinacji
znakdw.

4. Jako typ grup sygnalizacyjnych, nalezy przyja¢: FV - grupa kotowa, FG -
grupa piesza/rowerowa, FV - grupa tramwajowa, RA - strzatka warunkowa,
BL - grupa ostrzegawcza (sygnat z6ity migajacy). W przypadku
zastosowania innych typow grup, nalezy uzgodni¢ oznaczenie grupy
z Dziatem Inzynierii Ruchu GZDiZ.

5. Dla struktury upro(21) - struktura przetgczania, nalezy przyjgc rozwigzanie
jak na rysunku 8.

upro(21)
210

| v42=epics() |[¢o—

a0 N 330

< egl 1D—>
Y

a0 h 4
L (m42=0)v (ags=1) >————> -
. N

23 v

| v42 = -1 }

Rysunek 8 Logika struktury upro(21)

14

& «



a

6. Logika sterowania sygnalizatorami ,uwaga tramwaj", nalezy wykonac jako
para punktéw meldunkowych ,message point pairs’, skiadajacy sie
z fizycznych detektoréw zalogowania i wylogowania z odcinka. Zataczenie
sygnalizatoréw ostrzegania ,uwaga tramwaj” musi sie odbywac poprzez
zapytanie o obecnos¢ pojazdu na danym odcinku fz()>0.

E OTAB = Message point pairs *

BB sun  Tabe
i | EEE =E=
ay L B REPS W B X W@ [Jl mx LEE :::
cul copy paste cut copy paste Delete mm)&h ExpmSldem a\mm E (UTABP‘&! )
i il SR T ¢ Element o SN
Login |Log-of group |Driving time period |[P1 |P2 |P3 [P11 [P23 |P24 |Comment
Impp11 |pit13.0 [pit18, 0 20T1 0 0[0,0 [0.0 [0.0 [0.0 [0.0 [0.0 [sog1001
[mppi12 [pt19. 0 [pt21, 0 2314 0 0[0.0 (0.0 (0.0 [0.0 [0.0 [0.0 |sog1102
[mpp21 {pt22. 0 pt27. 0 22713 0 0{0.0 [0.0 [0.0 [0.0 [0.0 [0.0 [keg1001
[mpp22 [pit28, 0 |pit30, O 2112 0 0[0.0 [0.0 [0.0 |0.0_[0.0 [0.0 |kogi10Z !
I

Rysunek 9 Tabela par punktow meldunkowych

7. Wszelkie zapytania o czas trwania, nalezy wykonac jako state Kxxxx z tabeli
stale. W taki sposob, aby byly tatwo edytowalne za pomoca edycji tabeli
statych (ktab) oraz opatrzec je odpowiednim komentarzem.
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Tabela elementéw TRISTAR

LP | ELEMENT / FUNKCJONALNOSC TAK' NIE

1 Punkt nadzoru wizyjnego PNW X

5 Kamera systemu automatycznego X
rozpoznawania tablic rejestracyjnych ANPR

3 Modut wykrywania zdarzen drogowych X
BitCarrier

4 Stacja pogodowa DSM X

5 Tablica zmiennej tresci TZT X

6 Znak zmiennej tresci ZZT X

7 Znak dynamicznej informacji parkingowej ZDIP X

8 Wideodetekcja X

9 Instalacja dla priorytetu transportu zbiorowego X

10 | Algorytm sterowania Epics X

1 Stacja pomiaru ruchu X

12 | Inne: ... X

Dla sterownikdw wyposazonych w kamery wideodetekcji, nalezy zapewni¢ zdalny podglad obrazu
kamer wideodetekcji w centrum sterowania ruchem TRISTAR.

' zaznacz krzyzykiem lub iloé¢ - wymagany element / funkcjonalnosé
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