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1. CZESC OPISOWA
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OPIS TECHNICZNY

dla inwestycji pn.:

,Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi taczacej ul. Przywidzka

z drogg zbiorczo-rozprowadzajacg pomigedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”

Branza: Inzynieria Ruchu

1. WSTEP

1.1. CEL I ZADANIA PROJEKTU

Celem oppracowania sg analizy i prognozy ruchu dla zadania inwestycyjnego pn.:
,Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi laczacej ul. Przywidzka z droga zbiorczo-
rozprowadzajgcg pomiedzy Weztem Szadoétki, a Wezlem Kowale”. W sktad opracowania
wchodzi:

1. Analiza i ocena stanu istniejgcego,

2. Analiza i prognoza ruchu okreslajgca wplyw obiektu na warunki ruchu w przylegajacym
uktadzie ulicznym.

1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt zostat wykonany na podstawie umowy Nr 163/2018-I/PNE/255/17 zawartej
w dniu 17.04.2018 r. pomi¢dzy Gming Miasta Gdanska z siedzibg w Gdansku, 80-803
Gdansk, ul. Nowe Ogrody 8/12, w imieniu ktérej dziala Dyrekcja Rozbudowy Miasta
Gdanska, z siedzibg w Gdansku, 80-560 Gdansk, ul. Zaglowa 11, reprezentowana przez
p. Dyrektora — Wlodzimierza Bartosiewicza, a Pracownia Projektow Komunikacji
PROGRES Krzysztof Dudek z siedzibg w Gdansku, 80-288 Gdansk, ul. Marusarzéwny
2/22.

1.3. MATERIALY WYJSCIOWE

Materialami wyj$ciowymi do opracowania projektu byty:

« zlecenie Inwestora;

« mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:10 000, 1:500;

« obowigzujgce normy i przepisy projektowe;

« wizje lokalne;

« uzgodnienia 1 opinie zainteresowanych instytucji oraz protokoly =z narad
koordynacyjnych z Inwestorem:;

o Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Gdanska (SUiKZP);

« koncepcja zagospodarowania terenu;

« Pozostate materiaty dostarczone od Zamawiajacego

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

Analizowany obszar zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa pomorskiego
w miescie wojewddzkim Gdansk w dzielnicy Jasien oraz cz¢sciowo w miejscowosci Kowale.

Obejmuje odcinek drogi

ekspresowe;j

S7, nowo projektowang droge

faczaca

oraz skrzyzowanie na potaczaczeniu nowo projektowanego lacznika wraz z ulicami
Starowiejska 1 Przywidzka. Lokalizacj¢ obszaru przedstawiono na rysunku 2.1

o COrientacja
4 Skala 1:10 000

Osiedle Mil

Zakres opracowania pn.: "Rozbudowa
Wezla Szadétki - budowa drogi
laczacej ul. Przywidzka z droga
zZbiorczo-rozprowadzajaca pomiedzy
Wezlem Szadotki a Wezlem Kowale™

== == == fragment planowanej drogi

DYREKCJA

ROZBUDOWY

MIASTA GDANSKA
all

Pracownia Projektow Komunikacji
PROGRES
Krzysztof Dudek

ul. Marusarzéwny 2 paw. 22 80-288 Gdarsk

Zhiorczo-rozprowadzajace] Nisia anhydowa Wezla Szadolki - budowa drqgn !qczacgj
wzdhuz Obwodnicy Trojmiasta profeki: ul. Przywidzka z droga zbtprgzo—rozprowadza]qca pomiedzy
Wezlem Szadotki, a Wezlem Kowale
Nazwa . . Data: Skala Rys. nr: 1
, Orientacja I !
rysunku: XI1 2017 | 1:10000 | Arkusz 1/1
Imig i nazwisko: nr uprawnien: Podpis:

Opracowala: inz. Paulina Kobus

Rys.2.1 Lokalizacja obszaru
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W otoczeniu projektowanej drogi wystepuje zabudowa o charakterze ustugowym.
Istniejaca sie¢ drogowa tworza:
e droga ekspresowa S7 - o przekroju dwujezdniowym dwupasowym (2x2),
e ulica Przywidzka - o przekroju jednojezdniowym tréjpasowym (1x3),
e ulica Starowiejska - o przekroju jednojezdniowym tréjpasowym (1x3),

3. PROGNOZY RUCHU

3.1. MODEL RUCHU
3.1.1. Metodyka pracy

Do opracowania prognoz wykorzystano otrzymany od Inwestora Transportowy Model
miasta Gdanska. Opis tworzenia modelu oparto na materiatach zrédtowych, ktére stanowity
materiaty opracowane przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Ladowe;j.

Do obliczen prognozowanych natezen ruchu wykorzystano program PTV Visum 17.01-
11 nr licencji 900129402.

Opis modelu:

Do budowy modelu transportowego miasta Gdanska, wykorzystano klasyczny
czterostopniowy model transportowy, ktéry jest najczesciej stosowanym modelem w Polsce
1 na Swiecie. Metoda ta sktada si¢ z czterech kolejno nastepujacych etapow:

* Generacja ruchu - wyznaczenie liczby podrézy generowanych i absorbowanych

rejonach za pomocg narzedzi statystycznych.

* Rozktad przestrzenny ruchu — na tym etapie buduje si¢ macierz podrozy
mig¢dzyrejonami transportowymi, ktora okresla gtéwne kierunki podrézy.

e Podziat zadan przewozowych — okreslenie $rodka transportu wykorzystanego
dopodrézy,na podstawie zgeneralizowanego kosztu podrdézy réznymi Srodkami
transportu.

* Rozkltad ruchu na sie¢ - wyznacza nam droge, ktéra zostanie wybrana
doprzemieszczenia si¢ pomi¢dzy dwoma rejonami.

Model powstal na podstawie przeprowadzonych w 2009 roku w Gdansku
Kompleksowych Badan Ruchu. W  2014r. zostala przeprowadzona aktualizacja
transportowego modelu symulacyjnego miasta Gdanska. Na jej potrzeby przeprowadzone
zostaly przez Biuro Rozwoju Gdanska badania ruchu, obejmujgce pomiary natezen ruchu na
skrzyzowaniach, w przekrojach ulicznych, jak réwniez pomiary napetnien w $rodkach
transportu zbiorowego. Pomiary  zostaly przeprowadzone w 2013r. w 55 punktach
pomiarowych (transport indywidualny) oraz w 51 punktach pomiaru dla transportu
zbiorowego, rozlokowanych na terenie miasta Gdanska. Dodatkowo w ramach analizy
skalibrowano model na podstawie pomiar6w wykonanych na potrzeby niniejszego
opracowania. Na rysunku 3.1 zostal zamieszczony schemat budowy modelu transportowego,
ktérym postugiwali si¢ tworcy podczas swoich prac.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”



Pracownia Projektow Komunikacji PROGRES — Krzysztof Dudek

Budowa modelu sieci transportowej

Budowa modelu popytu

Informacie
o zmiennych decyzyjnych

Badania podréizy mieszkaricow

| |
I |
Badania Informace na temat obecne | | Informace na temat planowanej | | |
sied ulicnej Infrastruktury transportowej infrastruktury transportowej l
[ | Lczba podridy
Budowa Modeli 5
: o e generowanych i ich €
; | | generaci | absorbeji podidzy o ebead
Wymnaczenie funkdji oporu oddnka | | +
dia poszczeqilnych kias drdg Modele Wyznaczenie fmkcj‘il
| | rozkladu przesirzennego roakbady czasu podrcy
|
Budowa modelisici | ¥
Mpliada funkgi transportu indywiduainego 1o Czas podrdiy £ -
e T— W i = 1 ; o Modele Udzid podréiy TYTZ |
W modehy sied i zho;o::gs; S;vcfi:esow | migdzy rejonami | podaiatu zadai praswazowych [€ W rejonach
A
[ | !
________________________________________ fpememrane{ Rezkdad ruchu nia sie
et T o [ i e ey Ry S tin R T e e R
I ' :
Transportowy Zalazenia do prognoz uchu
model ruchu w 2015 roku
Prognazy ruchu
w roku 2015

Rys.3.1 Schemat blokowy budowy transportowego modelu symulacyjnego dla miasta
Gdanska. Zrédt:o opracowanie Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowe;.

3.1.2. Podzial miasta na rejony transportowe

Podczas modelowania podrézy w Gdanska
transportowych wewnetrznych.

Rys.3.2 Podziat Gdanska na rejony transportowe. Zrédto: opracowanie Fundacji Rozwoju

InZynierii Ladowe;.

przyjeto podzial na 161

rejonow
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W podziale na rejony transportowe, uwzgledniono wielkosci potencjatow, tj. warunki
fizjograficzne, liczbe mieszkancow oraz dostepnos¢ do sieci drogowej. Pod uwage wzigto
rOwniez zagospodarowanie terenu — podczas podziatu oddzielono r6zne funkcje
zagospodarowania przestrzennego. Wielkos$¢ i ksztalt rejonéw zalezaty réwniez od potozenia
wzgledem centrum, w ktérym wyznaczone rejony s3 mniejsze niz w bardziej odleglych
rejonach, co wynika z r6znic w gestosci zabudowy i zurbanizowania rejonéw.

3.1.3. Dane demograficzne i spoleczno-ekonomiczne

Dane demograficzne i spoleczno-ekonomiczne rejonéw transportowych Gdanska oraz
ich prognozy dla lat 2020, 2030 i 2040 roku zostaty udostgpnione przez Biuro Rozwoju
Gdanska. Dane dla stanu istniejgcego przyjeto na podstawie danych GUS w podziale na 161
rejondéw transportowych, natomiast prognozy zostaty wyliczone przez zespoty urbanistyczne
Biura Rozwoju Gdanska po przyjeciu odpowiednich zatozen.

Liczba mieszkancéw prognozowana przez BRG uzyskana zostata poprzez podzielenie
prognozowanej powierzchni mieszkaniowej w kazdym z rejondw wewnetrznych Gdanska
przez wskaznik powierzchni uzytkowej przypadajacej na 1 mieszkanca, w przypadku ktérego
uwzgledniono 3 typy zabudowy: mieszkalnictwo wielorodzinne (5 1 wigcej lokali
mieszkaniowych w budynku), jednorodzinne (1-2 lokale mieszkaniowe w budynku) oraz mate
domy mieszkalne (3-4 mieszkania w budynku). Zatozono réwniez poprawe wskaznikow
mieszkaniowych w kolejnych latach.

Podstawg do prognozowania liczby miejsc pracy byty dane z 2007 r. z uwzglednieniem
podzialu na rejony transportowe, zaktualizowane do 2009 roku wg danych GUS dotyczacych
przyrostu miejsc pracy w Gdansku. Podczas tworzenia prognoz zalozono, jaka bedzie
wielko§¢ powierzchni ustugowych, przemystowych i1 innych, ktére zostang potencjalnie
zrealizowane do roku 2030 i 2040. Pozwolito to na oszacowanie liczby pracujacych w
przypadku realizacji 100% tych inwestycji. Nastepnie przyjeto zatozenia, ze do 2030 r. pewna
jest realizacja 85% sposrdéd planowanych inwestycji. Zalozono réwniez, ze w Gdansku
utrzymac si¢ bedzie trend wzrostu miejsc pracy, mimo niekorzystnych prognoz dla danych
demograficznych - zalozenie to zostato przyjete przez BRG w oparciu o przestanki spoteczne
1 gospodarcze zwigzane gltdwnie z suburbanizacja, a w zwiazku z tym zwigkszajacym si¢
odsetkiem ludzi, ktérzy dojezdzaja do pracy do Gdanska z gmin sasiednich, a ponadto plany
rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej w regionie, umacnianie si¢ pozycji gospodarcze]
Gdanska w regionie, itd.

Liczb¢ wuczniéw szkot srednich i studentéw w latach 2030 1 2040 prognozowano w
oparciu o przyjete zatozenia: spadek liczby mtodziezy w wieku 16-24 lata, wzrost
zainteresowania kierunkami technicznymi studiéow 1 w zwigzku z tym zmniejszenie liczby
studentéw na studiach humanistycznych i w szkotach prywatnych.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
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Tablica 3.1
Podstawowe dane demograficzne dla okreséw prognostycznych
2020 2030 2040
Liczba ludnosci [tys.] 456,3 447,0 433,5
Liczba miejsc w szkotach

$rednich i na studiach [tys.] 56,8 33,5 49,3

LlczbaE miejsc pracy 2299 256.9 271.8
ogétem [tys.]

Liczba miejsc pracy w 174.9 205.6 219.5
ustugach [tys.]

Zrédto: Opracowanie Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowe;

3.1.4. Model sieci transportowych

Sie¢ uliczna miasta Gdanska zostata podzielona na pig¢ gléwnych grup odcinkéw
odwzorowujacych klasyfikacje drogi. W kazdej grupie wyodregbniono szereg podtypow,
dajacych tacznie 18 rodzajéw odcinkéw wykorzystanych w budowie modelu sieci transportu
indywidualnego. Kazdy z nich uwzglednia:

* klase drogi,

* przepustowos¢ odcinka drogi w przeliczeniu na 1 pas ruchu,

* predkos¢ swobodng pojazdéw na odcinku,

e warunki ruchu transportu zbiorowego,

e limit predkosci,

* typ pojazdu ktéry moze si¢ po nim porusza¢ (uwzglednienie zakazu ruchu),

* liczbe paséw ruchu.

Model sieci drogowej jest jednym z podstawowych elementéw modelu transportowego
miasta. Model sieci transportowej Gdanska dla roku 2014 opracowano na bazie schematéow
istniejacej infrastruktury drogowej 1 transportu zbiorowego. Wielkos¢ 1 rozktad przestrzenny
ruchu uwarunkowany jest zaré6wno rozwojem potaczen drogowych o randze aglomeracyjnej
(metropolitalnej) 1 lokalnej (Sr6dmiejskiej). W zwiazku z powyzszym zgodnie ze SUIKZP w
prognozie na lata 2020, 2030 12040 uwzgledniono rozbudowe uktadu drogowego o odcinki
przedstawione w tablicy 3.2. Ponadto uwzgledniono rozbudowe sieci transportu zbiorowego,
w tym w szczegblnosci transportu tramwajowego.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
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Tablica 3.2
Planowane inwestycje drogowe dla lat 2020-2040
Nazwa inwestycji istniejacy 2020 2030 2040
Obwodnica potudniowa + + + +
Havla + + + +
Lostowicka + + + +
Nowa Stowackiego od lotniska do ul.
Budowlanych + + + +
Nowa Stowackiego odcinek od ul. Potokowej do al.
Rzeczypospolitej + + + +
Trasa WZ + + + +
Kartuska pétnocna i Kartuska potudniowa + + + +
Wezet Karczemki + + + +
Wezet Auchan + + + +
Trasa Sucharskiego + + + +
UL Pokolen Lechii Gdansk + + + +
Droga Zielona (od Marynarki Polskiej do Hallera) + + + +
Droga Zielona (od Grunwaldzkiej do Ergo Areny) + + + +
Nowa Watowa (od al. Zwycigstwa do ul. Rybaki
Goérne) + + + +
Obwodnica Metropolitarna - + + +
Nowa Kielnienska - - + +
Nowa Meteorytowa - - + +
Nowa Spadochroniarzy - - + +
Droga Zielona (od al. Hallera do ul. Gospody) - - + +
Nowa Kosciuszki - - + +
Nowa Gdanska - - + +
Nowa Wgﬂowa (od ul. Rybaki Gérne do ul. i i + +
Elblaskiej)
Nowa Cienista - - + +
Nowa 3-go Maja - - + +
Nowa Podmiejska - - + +
Nowa Swietokrzyska - - + +
Nowa Bulonska odcinek péinocny - + + +
Nowa Bulonska odcinek potudniowy - - + +
Nowa Warszawska 1x2 - - + +
Nowa Jabtonowa - + + +
Nowa Mysliwska - - + +
Nowa Gronostajowa - + + +
Trasa PP - - + +
Nowa Stegzycka - - - +
Nowa Leszczynowa - - + +

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
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Nowa Unruga 1x2 - - + +
Nowa Zakoniczynska 1x2 - - + +
Nowa Nowy Swiat - - + +
Rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 2x2 - - + +
Rozbudowa ul. Nowatoréw do przekroju 2x2 - - + +
Rozbudowa. Traktu §w. Woj giegha .do przekroju i + 4 +
2x3 (na odcinku od nowej Cienistej do wezta UE)

Nowa Spacerowa (z tunelem pod wzgérzem i i N +
Pachotek)

Ul Hallera tacznik 2x2 - - + +
Nowa Politechniczna - + + +
Nowa Smeggorzyhska - - + +

Zrédto: Opracowanie Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowe;

W analizach przyjeto zatozenie odnosnie braku realizacji projektu inwestycji
dotyczgcego budowy trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Jabtoniowej 7 uwagi na wycofanie si¢
wladz miasta 7 tego projektu, co zostato spowodowane wycofaniem si¢ inwestora z projektu
centrum handlowo-biurowo-ustugowego na dziatce pomiedzy ulicami Przywidzka, Steiycka,
Lubowidzka. W analizach przyjeto realizacje buspasa na ulicy Nowej Jabtoniowej.

Siecig transportu zbiorowego objeto wszystkie systemy transportu zbiorowego
funkcjonujgce w modelowanym obszarze: kolejowy, autobusowy i tramwajowy. W celu jak
najdoktadniejszego odwzorowania obcigzenia poszczegdlnych odcinkéw sieci zakodowano
wszystkie polaczenia transportu zbiorowego z podzialem na kategorie zalezne od systemu
transportowego, taryfy lub organizatora: kolejowe dalekobiezne, kolejowe miejskie i
regionalne, autobusowe.

Uktad polaczen oraz czasy przejazdu poszczegélnych odcinkéw przez pojazdy
transportu zbiorowego zostal skalibrowany w odniesieniu do rzeczywistego rozktadu jazdy
obowigzujacego w grudniu 2016 roku. Rozktad jazdy zbudowano w oparciu o czgstotliwosé
obstugi linii.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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3.2. PLAN SYTUACYJNY ORAZ WARIANTY PRZYJETE DO ANALIZY
RUCHU

3.2.1. Plan sytuacyjny

Budowa drogi faczacej ul. Przywidzka z droga zbiorczo-rozprowadzajacag pomiedzy
Weztem Szadoétki a Weztem Kowale polega¢ bedzie na wykonaniu drogi o przekroju
dwoéch jezdni po jednym pasie ruchu oddzielonych pasem zieleni, powigzaniu nowo
projektowanej drogi z istniejagcym oraz planowanym uktadem drogowym — ul. Przywidzka
oraz projektowang droga zbiorczo-ropzprowadzajaca, budowie o$wietlenia drogowego,
wykonaniu sygnalizacji swietlnej, budowie kanalizacji deszczowej wraz z systemem
odwodnienia, wykonaniu zieleni oraz na rozwiazniu kolizji z istniejaca infrastruktura
techniczna.

Droge taczaca zaprojektowano jako droge o nawierzchni bitumicznej. Sktada si¢ ona z
dwéch jezdni po jednym pasie ruchu, ktérych szerokosci przyjeto jako 3,50 m. Wzdtuz
obu paséw ruchu zaprojektowano paski asfaltowe o szerokosci 0,50 m, w zwigzku z czym
faczna szeroko$¢ kazdej jezdni wynosi 4,50 m. Pomiedzy jezdniami zaprojektowano pas
dzielacy w formie zielenca. Obie jezdnie drogi taczacej od strony pasa dzielacego
ograniczone sa kraweznikiem betonowym 15x30 cm wyniesionym +12 cm. Od strony
zewnetrznej jezdnie ogranicza Sciek betonowy tréjkatny o wymiarach 50x50x20 cm
a nastepnie pobocze gruntowe o szeroko$¢ 0,75 m — 2,50 m. Zaprojektowano trzy
warianty budowy drogi faczace;.

Przyjete parametry techniczne drogi taczacej na dtugosci ok. 375 m.

Przyjeto nastgpujace parametry techniczne:

» przekrdj ulicy - 2x1

+ klasa ulicy —klasa L

« predkos¢ projektowa —40 km/h

« szerokos¢ pasa ruchu —min. 3,50 m

 szerokos¢ tacznic:
facznica prawa (w kierunku Gdyni) —max. 5,65 m
facznica lewa (w kierunku Pruszcza Gdanskiego) —-max. 5,75 m
 kategoria ruchu

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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3.2.2. Wariant I

Wariant I zaktada:

« wykonanie skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacja Swietlng w miejscu
potaczenia drogi taczacej z ul. Przywidzka,

« likwidacje zjazdu do Designer Outlet Gdansk oraz Morskiego Parku Handlowego
i wykonanie go na wysokosci projektowanej wedlug odrgbnego opracowania ul.
Leskiego,

« wykonanie lewoskretu z ul. Przywidzkiej zapewniajagcego mozliwos¢ zjazdu
pojazdéw na teren parkingu przy Designer Outlet Gdansk oraz Morskim Parku
Handlowym.

Potaczenie drogi taczacej z ul. Przywidzka zaprojektowano jako skrzyzowanie
skanalizowane z sygnalizacja Swietlng. Skrzyzowanie zapewnia wszystkie relacje.
Przewidziano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m oraz przejazd rowerowy o szerokosci
3,0 m. Ponadto zaprojektowano azyl dla pieszych o szerokosci 3,0 m bedacy kontynuacja
pasa zieleni drogi taczacej.

Na odcinku ul. Przywidzkiej objetym opracowaniem dowigzano si¢ do projektu
,Budowa ul. Nowej Jabtoniowej w Gdansku” wykonanym przez Mosty Katowice Sp. z o.o.
Przewidziano korekty przebiegu chodnika oraz drogi rowerowej wzdtuz ul. Przywidzkiej
w niezbednym zakresie. Dodatkowo przedtuzono projektowany pas ruchu do skretu w prawo
zapewniajac wygodny zjazd na droge taczaca.

Obecny zjazd na teren parkingu przy Designer Outlet Gdansk oraz Morskim Parku
Handlowym zlikwidowano. Nowy zjazd zaprojektowano na wysokosci skrzyzowania
ul. Leskiego z ul. Przywidzka. Na zjezdzie zaprojektowano 3 pasy ruchu o szerokosci 3,0 m
kazdy. Dodatkowo w tym miejscu przewidziano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m
oraz przejazd rowerowy o szeroko$ci 3,0 m. Na ul. Przywidzkiej zaprojektowano dodatkowy
pas do skretu w lewo poprzez zawezenie wyspy dzielacej zapewniajac tym samym mozliwos¢
wygodnego zjazdu na teren parkingu przy obiektach handlowych.

Potaczenie drogi taczacej z planowang drogg zbiorczo-rozprowadzajacg wykonano
poprzez dowigzanie do tacznic bedacych czescig projektu ,,Rozbudowa Wezta Szadotki
w Gdansku” wedtug opracowania Europrojekt Gdansk S.A. Szerokos¢ poczatkowa tacznic
zachowano, nastgpnie zwezajac pasy ruchu do szerokosci 3,5 m.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys.3.3 Wariant I - budowy drogi taczace;j

,,Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tgczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szaddtki, a Weztem Kowale”
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3.2.3. Wariant II

Wariant II zaktada:

« wykonanie skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacjg $wietlng w miejscu
potaczenia drogi taczacej z ul. Przywidzka,

« likwidacje zjazdu do Designer Outlet Gdansk oraz Morskiego Parku Handlowego
i wykonanie ronda zapewniajacego dojazd na parking wzdtuz projektowanej drogi
taczacej na wysokosci Salonu Agata Meble.

Potaczenie drogi laczacej z ul. Przywidzka oraz korekty przebiegu chodnika i drogi
rowerowej wzdtuz ul. Przywidzkiej zaprojektowano tak jak w WARIANCIE L.

Obecny zjazd na teren parkingu przy Designer Outlet Gdansk oraz Morskim Parku
Handlowym zlikwidowano. Wzdluz drogi taczacej przewidziano wykonanie ronda
zapewniajagcego mozliwos¢ zjazdu na teren parkingu przy obiektach handlowych.
Zaprojektowano rondo o srednicy 26,0 m, szerokosci jezdni 5,50 m oraz szerokosci
pierscienia réwnej 2,5 m.

Potaczenie drogi taczacej z planowang drogg zbiorczo-rozprowadzajacg wykonano
poprzez dowigzanie do tacznic bedacych czescig projektu ,,Rozbudowa Wezta Szadotki
w Gdansku” wedtug opracowania Europrojekt Gdansk S.A. Szerokos¢ poczatkowa tacznic
zachowano, nastgpnie zwezajac pasy ruchu do szerokosci 3,5 m.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys.3.4 Wariant II - budowy drogi taczacej

,,Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tgczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szaddtki, a Weztem Kowale”
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3.2.4. Wariant II1

Wariant III zaktada:

« wykonanie ronda w miejscu polaczenia drogi 1Iaczacej z ul. Przywidzka
zapewniajacego zjazd na teren parkingu przy Designer Outlet Gdansk oraz Morskim
Parku Handlowym,

Potaczenie drogi taczacej z ul. Przywidzka zaprojektowano w formie ronda bez
sygnalizacji $wietlnej. Przyjete rondo ma $rednicg¢ 35,0 m, szeroko$¢ jezdni 6,00 m oraz
szerokos¢ pierscienia 2,00 m. Na wlocie ulicy przewidziano przejscie dla pieszych o
szerokosci 4,0 m oraz przejazd rowerowy o szerokosci 3,0 m.

Obecny zjazd na teren parkingu przy Designer Outlet Gdansk oraz Morskim Parku
Handlowym zlikwidowano i wykonano witaczenie zjazdu do projektowanego ronda. Na
zjezdzie przewidziano wyspe dzielaca bedaca azylem dla pieszych o szerokosci 2,0 m. Na
wlocie réwniez zaprojektowano przejscie dla pieszych oraz przejazd rowerowy o
szerokosSciach 4,0 m oraz 3,0 m.

Na odcinku ul. Przywidzkiej objetym opracowaniem dowigzano si¢ do projektu
,Budowa ul. Nowej Jabtoniowej w Gdansku” wykonanym przez Mosty Katowice Sp. z o.0.
Wykonano korekty przebiegu chodnika, drogi rowerowej oraz paséw ruchu wzdtuz ul.
Przywidzkiej w niezbednym zakresie. Zdecydowano o zawe¢zeniu kazdej jezdni
ul. Przywidzkiej do jednego pasa ruchu. Ponadto w ramach opracowano przewidziano
mozliwos¢ wilaczenia ul. Leskiego do projektowanego ronda.

Potaczenie drogi laczacej z planowang droga zbiorczo-rozprowadzajaca wykonano
poprzez dowigzanie do tacznic bedacych czeScig projektu ,,Rozbudowa Wezta Szadotki
w Gdansku” wedtug opracowania Europrojekt Gdansk S.A. Szerokos¢ poczatkowa tacznic
zachowano, nastgpnie zwezajac pasy ruchu do szerokosci 3,5 m.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys.3.5 Wariant III - budowy drogi taczacej

,,Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tgczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szaddtki, a Weztem Kowale”
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3.3. PROGNOZY RUCHU

Na podstawie przedstawionych w poprzednich punktach zatozen z wykorzystaniem
Transportowego Modelu Symulacyjnego Miasta Gdanska wykonano makroskopowe
prognozy ruchu drogowego na analizowanym obszarze dla lat 2020, 2030, 2040.

Do obliczen prognozowanych natezen ruchu wykorzystano program PTV Visum 17.01-
11 nr licencji 900129402.

Prognoza nat¢zenia ruchu obejmuje odcinek drogi ekspresowej S7, nowo projektowang
droge taczaca oraz skrzyzowanie na polaczaczeniu nowo projektowanego iacznika wraz z
ulicami Starowiejskg i Przywidzka. Prognozg¢ nat¢zenia ruchu wykonano dla przedstawionych
w punktach 3.2.2; 3.2.3; 3.2.4 wariantéw budowy drogi taczace;j.

3.3.1. Prognoza ruchu dla Wariantu I

Rys. 3.6. Prognoza ruchu dla wariantu I — rok 2020

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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.

Rys. 3.7. Prognoza ruchu dla wariantu I — rok 2030

3.3.2. Prognoza ruchu dla Wariantu II

Rys. 3.8. Prognoza ruchu dla wariantu II — rok 2020

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys. 3.9. Prognoza ruchu dla wariantu II — rok 2030

3.3.3. Prognoza ruchu dla Wariantu I1I

Rys. 3.10. Prognoza ruchu dla wariantu III — rok 2020

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys. 3.11. Prognoza ruchu dla wariantu III — rok 2030

4. ANALIZA WARUNKOW RUCHU

4.1. ZALOZENIA DO ANALIZY

Analizg zostaly objete wszystkie skrzyzowania w ciggu nowo budowanej drogi taczace;.
Symulacje warunkéw ruchu przeprowadzono w programie PTV Vissim 7 nr licencji:
900344502 dla trzech wariantéw w dwdch okresach: 2020, 2030 roku, dla godziny szczytu
popotudniowego.

Do obliczen przyjeto natgzenia ruchu na poszczegdlnych skrzyzowaniach zgodnie z
kartogramami otrzymanymi z modelu makroskopowego.

Poszczegdlne kartogramy przedstawiono ponize;.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys. 4.1 Godzina szczytu na skrzyzowaniu ul. Przywidzkiej, ul. Leskiego i zjazdu do
obiektéw handlowych. Wariant 1 — rok 2020.

Rys. 4.2 Godzina szczytu na skrzyzowaniu ul. Przywidzkiej, ul. Starowiejskiej i
projektowanego tacznika. Wariant 1 — rok 2020.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys. 4.3 Godzina szczytu na skrzyzowaniu ul. Przywidzkiej, ul. Leskiego. Wariant 2 —
rok 2020.

Rys. 4.4 Godzina szczytu na skrzyzowaniu ul. Przywidzkiej, ul. Starowiejskiej i
projektowanego Iacznika. Wariant 2 — rok 2020.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys. 4.4 Godzina szczytu na skrzyzowaniu projektowanego tacznika z zjazdem do
obiektéw handlowych. Wariant 2 — rok 2020.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Rys. 4.5 Godzina szczytu na skrzyzowaniu ul. Przywidzkiej, ul. Starowiejskiej, ul.
Leskiego oraz projektowanego tacznika i zjazdu do obiektéw handlowych. Wariant 3 — rok
2020.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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4.2. PRZEPUSTWOSC SKRZYZOWAN
W  ponizszych tabelach przedstawiono wyniki obliczen przepustowosci, dla
poszczegblnych skrzyzowan 1 wariantow w rozbiciu na horyzonty prognozy.
Tabela.4.1.
Wariant | 2020
. . Stopieri | Aty | Poziom | ika
Ulica Relacj | Natezeni | Przepustowo wykorzvstani czasu | Swobod [pojazd
a | e[p/h] & [E/h] ¥ > [f’] [sek/poj. | y Ruchu | P J]
] [-]
Skrzyzowanie: Przywidzka-Starowiejska-Nowo budowana droga faczaca
P 20 700 3 14,500 I 63
N-Przywidzka w 507 1100 46 14,500 I 64
SUMA 527 1075 46 14,500 | 64
L 84 700 12 21,700 Il 32
S-Starowiejska W 227 1100 21 21,700 1] 64
SUMA 311 953 21 21,700 I 64
L 184 550 33 16,530 | 72
W-Nowo budowana droga p 16 550 3 16,530 | 5
taczaca
SUMA 200 550 33 16,530 I 72
Tabela.4.2.
Wariant |1 2020
. . Stopieri | Aty | Poziom | e
Ulica Relacj | Natezeni | Przepustowo wykorzvstan czasu | Swobod [pojaz
a | e[p/n] | $¢IE/N] yKorzy [sek/poj | y Ruchu | P
ia [-] d]
N [-]
Skrzyzowanie: Przywidzka-Leskiego-Nowy zjazd do obiektu handlowego
WP 81 900 9 23,78 I 48
W 121 1100 11 23,78 1] 48
N-Przywidzka ’
L 46 700 7 23,78 1 13
SUMA 248 943 11 23,78 1 48
P 13 650 2 29,16 I 5
E-Leskiego WL 34 550 6 29,16 1] 28
SUMA 47 553 6 29,16 I 28
WP 106 1200 9 20,09 1 72
w 92 1100 8 20,09 I 72
S-Przywidzka :
L 214 700 31 20,09 I 73
SUMA 412 880 31 20,09 I 73
WoN 22 do biek L 14 550 3 18,33 | 5
-Nowy zjazd do biektu
handlowego WP 298 650 46 18,33 | 49
SUMA 312 645 46 18,33 | 49

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Tabela.4.3.
Wariant |1 2030
. . Stopieri | Aty | Poziom | ika
Ulica Relacj | Natezeni | Przepustowo wykorzvstani czasu | Swobod [pojazd
a | e[p/h] & [E/h] ¥ > [Y] [sek/poj. | y Ruchu | P J]
] [-]
Skrzyzowanie: Przywidzka-Starowiejska-Nowo budowana droga faczaca
P 7 700 1 15,70 | 76
N-Przywidzka w 330 1100 30 15,70 I 76
SUMA 337 1075 30 15,70 | 76
L 36 700 5 19,10 | 26
S-Starowiejska w 119 1100 11 19,10 I 25
SUMA 155 972 11 19,10 | 26
L 154 550 28 16,53 | 74
W-Nowo budowana droga p 49 550 9 16,53 I 5
taczaca
SUMA 203 550 28 16,53 I 74
Tabela.4.4.
Wariant |1 2030
. . Stopien Straty | Poziom Kolejka
Ulica Relacj | Natezeni | Przepustowo wykorzvstan czasu | Swobod [ojaz
a | e[p/n] | $¢IE/N] yrorzy [sek/poj | y Ruchu | P
ia [-] d]
1 [-]
Skrzyzowanie: Przywidzka-Leskiego-Nowy zjazd do obiektu handlowego
WP 108 900 12 23,78 Il 43
. W 74 1100 7 23,78 I 18
N-Przywidzka
L 10 700 1 23,78 Il 12
SUMA 192 943 12 23,78 I 43
P 20 650 3 29,16 Il 11
E-Leskiego WL 10 550 2 29,16 1] 28
SUMA 30 553 3 29,16 I 28
WP 28 1200 2 20,09 Il 65
W 50 1100 5 20,09 1 65
S-Przywidzka ’
L 195 700 28 20,09 Il 64
SUMA | 273 1033 28 20,09 I 65
L 117 550 21 18,33 I 49
W-Nowy zjazd do biektu WP
handlowego 264 650 41 18,33 I 49
SUMA | 381 645 41 18,33 I 49

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”
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Tabela.4.5.
Wariant 11 2020
. . Stopieri | Aty | Poziom | ika
Ulica Relacj | Natezeni | Przepustowo wykorzvstani czasu | Swobod [pojazd
e [P/h] & [E/h] ykorzy [sek/poj. | y Ruchu | ‘P
al] ]
] [-]
Skrzyzowanie: Przywidzka-Starowiejska-Nowo budowana droga faczaca
10 700 1 12,34 | 85
N-Przywidzka 251 1100 23 12,34 I 85
SUMA 261 1075 23 12,34 | 85
167 700 24 16,88 | 46
S-Starowiejska 149 1100 14 16,88 I 20
SUMA 316 1075 24 16,88 I 46
61 550 11 81,36 \% 34
W-Nowo budowana droga 189 550 34 8136 v 269
taczaca
SUMA 250 550 34 81,36 v 269
Tabela.4.6.
Wariant 11 2020
Stopien Poziom
Ulica Relacia Natezenie | Przepustowos¢ w korzp stania Straty czasu | Swobody Kolejka
) [P/h] [E/h] ¥ [_g [sek/poj.] Ruchu [pojazd]
[-]
Skrzyzowanie: Przywidzka-Leskiego-Nowy zjazd do obiektu handlowego
w 111 1100 10 7,19 I 37
W 111 1100 10 7,19 | 6
N-Przywidzka
L 46 700 7 7,19 | 20
SUMA 268 1149 10 7,19 | 37
P 14 550 3 37,18 Il 11
E-Leskiego L 39 550 7 37,18 Il 29
SUMA 53 550 7 37,18 1 29
WP 113 1200 9 9,51 I 28
S-Przywidzka w 97 1100 9 9,51 | 28
SUMA 210 1104 9 9,51 | 28
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Tabela.4.7.
Wariant 11 2020
. . Stopieri | “rraw | Poziom 1 ika
Ulica Relacj | Natezeni | Przepustowo wykorzvstan czasu | Swobod [pojaz
a | e[P/h] & [E/h] ¥ > [y] [sek/poj | y Ruchu pdi

]

-]

Rondo: Nowo budowana droga tgczgca-Nowy zjazd

do obiektu han

dlowego-Nowo budowana droga tgczaca

N-Nowy zjazd do obiektu PL 333 520 64 53,41 v 35
handlowego SUMA | 333 520 64 53,41 \Y 35

WP 177 620 29 12,11 | 36

E-Nowo budowana droga taczaca

SUMA 177 620 29 12,11 | 36

W-Nowo budowana droga WL 199 550 36 117,05 \% 150
taczaca SUMA 199 550 36 117,05 \% 150

Tabela.4.8.
Wariant 11 2030
. . Stopierr | traty | Poziom |y ika
Ulica Relacj | Natezeni | Przepustowo wykorzvstani czasu | Swobod [pojazd
a | e[p/h] & [E/h] ¥ > [Y] [sek/poj. | y Ruchu | P J]
] [-]
Skrzyzowanie: Przywidzka-Starowiejska-Nowo budowana droga faczaca

P 13 700 2 14,05 I 30

N-Przywidzka W 118 1100 11 14,05 I 30
SUMA 131 1075 11 14,05 | 30

L 71 700 10 12,37 | 39

S-Starowiejska W 92 1100 8 12,37 I 20
SUMA 163 1075 10 12,37 | 39

L 1 550 0 85,26 \% 12

W-Nowo budowana droga P 199 550 36 85,26 v 275

taczaca
SUMA 200 550 36 85,26 \% 275
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Tabela.4.9.
Wariant 11 2030
Stopien Strat Poziom
. . Natezenie | Przepustowos$¢ P . ¥ Swobody Kolejka
Ulica Relacja (P/h] [E/h] wykorzystania czasu Ruchu [pojazd]
-] [sek/poj.] []
Skrzyzowanie: Przywidzka-Leskiego-Nowy zjazd do obiektu handlowego
w 66 1100 6 4,40 | 6
. w 56 1100 5 4,40 | 6
N-Przywidzka
L 10 700 1 4,40 | 13
SUMA 132 1149 11 4,40 | 13
P 10 550 2 33,08 Il 6
E-Leskiego L 10 550 2 33,08 Il 29
SUMA 20 550 2 33,08 Il 29
WP 50 1200 4 11,05 | 19
S-Przywidzka w 43 1100 4 11,05 | 19
SUMA 93 1104 4 11,05 | 19
Tabela.4.10.
Wariant 11 2030
. . Stopien Straty | Poziom Kolejka
Ulica Relacj | Natezeni | Przepustowo wykorzvstan czasu | Swobod [pojaz
a | e[P/h] & [E/h] ¥ > [_y] [sek/poj |y Ruchu | P di

Y

-]

Rondo: Nowo budowana droga tgczgca-Nowy zjazd

do obiektu han

dlowego-Nowo budowana droga tgczgca

N-Nowy zjazd do obiektu PL 392 520 75 71,78 v 35
handlowego SUMA | 392 520 75 71,78 \Y 35
WP 85 620 14 18,67 I 21
E-Nowo budowana droga taczaca
SUMA| 85 620 14 18,67 I 21
W-Nowo budowana droga WL 259 550 47 201,56 \% 147
taczaca SUMA 259 550 47 201,26 \% 147
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Tabela.4.11.
Wariant 111 2020
Poziom .
. . Stopien Straty Swobo Kolejk
Ulica Relacj | Natezen | Przepustowo wykorzysta czasu dy a
a ie [P/h] $¢ [E/h] nia [ [sek/poj Ruchu [pojaz
J d]
[-]
Rondo: Przywidzka-Leskiego-Starowiejska-Nowo budowana droga taczaca-Nowy zjazd do obiektu handlowego
i WPL 249 550 45 2,74 | 1,61
N-Przywidzka
SUMA 249 550 45 2,74 | 1,61
WPL 47 520 3,19 | 0,18
E-Leskiego
SUMA 47 520 3,19 | 0,18
WPL 314 550 57 3,62 I 0,36
S-Starowiejska
SUMA 314 550 57 3,62 | 0,36
WPL 201 480 42 3,31 I 1,06
W-Nowo budowana droga faczaca
SUMA 201 480 42 3,31 | 1,06
NW-Nowy zjazd do obiektu WPL 314 450 70 1,33 | 1,46
handlowego SUMA | 314 450 70 1,33 [ 1,46
Tabela.4.12.
Wariant 111 2030
Poziom .
. . Stopien Straty Swobo Kolejk
Ulica Relacj | Natezen | Przepustowo wykorzysta czasu dy a
a ie [P/h] ¢ [E/h] nia [ [sek/poj Ruchu [pojaz
| d]
[-]
Rondo: Przywidzka-Leskiego-Starowiejska-Nowo budowana droga tgczgca-Nowy zjazd do obiektu handlowego
’ WPL 204 550 37 2,39 I 0,78
N-Przywidzka
SUMA 204 550 37 2,39 | 0,78
WPL 31 520 3,42 | 0,17
E-Leskiego
SUMA 31 520 3,42 | 0,17
WPL 187 550 34 2,74 I 0,09
S-Starowiejska
SUMA 187 550 34 2,74 | 0,09
WPL 205 480 43 3,32 I 1,43
W-Nowo budowana droga faczaca
SUMA 205 480 43 3,32 | 1,43
NW-Nowy zjazd do obiektu WPL 378 450 84 1,57 | 2,30
handlowego SUMA | 378 450 84 1,57 [ 2,30
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S. WNIOSKI

Na podstawie otrzymanych wynikéw stwierdzono, ze kazdy z wariantéw jest zdolny do
przeniesienia prognozowanych natezen ruchu.

Najlepsze wskaznikowo warunki ruchowe uzyskat wariant 3 z jednym rondem
pieciowlotowym. Z uwagi na najmniejsze straty czasu dla poszczegdlnych relacji. Jednak
wszystkie warianty osiggnety wskazniki dopuszczajace rozwigzania do realizacji najgorszy
uzyskany PSR to 1.

Wariant III cechuje si¢ jednak trudnosciami na dalszych etapach, zwigzanych z
prawidlowym 1 czytelnym oznakowaniem. Dodatkowo rodzaj zaproponowanego
skrzyzowania (Rondo) odbiega od okolicznych skrzyzowan (Skrzyzowania z sygnalizacja
swietlng) zastosowanych i projektowanych na przedmiotowej sieci drogowe;j.

Najbardziej niekorzystne pod wzglgdem przepustowosci i warunkéw ruchu jest
rozwigzanie zaproponowane w wariancie 2.

Analizujac lokalizacje przedmiotowego obszaru sieci, z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, czytelno§¢ postrzegania uktadu drogowego przez kierowcOw oraz
uporzadkowanie sieci drogowej zgodnie z funkcja poszczegdlnych odcinkéw sieci drogowe;]
najkorzystniejszy jest Wariant 1.

»Rozbudowa Wezta Szadotki — budowa drogi tqczqcej ul. Przywidzkq z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq
pomiedzy Weztem Szadotki, a Weztem Kowale”



