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Gdansk, dnia 07.05.2015r.

UZGODNIENIE NR 6330-63(4)-2015-PZ-722

Projekt budowlany ,,Budowy trasy rowerowej wzdtuz wschodniej strony
Uzgadnia sie al. Jozefa Hallera na odcinku od ul. Gdanskiej/Chrobrego do ul. Wczasy
pozytywnie w Gdansku” oraz projekt budowlany ,,Budowy trasy rowerowej wzdtuz
zachodniej strony al. Jozefa Hallera na odcinku od ul. Nadmorski Dwér
do przystanku autobusowego Dworska”- z branzy drogowej.
al. Generata Jozefa Hallera:
dziatka nr 37/3 w obrebie 0022
W liniach dziatka nr 25/1 w obrebie 0022
rozgraniczajacych dziatka nr 18/6 w obrebie 0034
ulicy/dziatki dziatka nr 14/2 w obrebie 0022
wg. szczegOtowego zakresu i lokalizacji okreslonej w dokumentacji
projektowej.
Inwestor Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdarnska, ul. Zaglowa 11, 80-560 Gdarsk

Zgodnie z ponizszymi uwarunkowaniami:

1.

10.

i

12.

Uzgodnienie stanowi przyznanie prawa do dysponowania terenem pasa drogowego al.
Generata Jozefa Hallera: dziatek nr 37/3, 25/1 oraz 14/2 w obrebie 0022 oraz dziatki nr
18/6 w obrebie 0034 na realizacje w/w zamierzenia drogowego.

Nalezy uzgodni¢ w tut. Zarzadzie projekt usuniecia kolizji z oswietleniem.

Nalezy uzgodni¢ projekt odwodnienia drogi wraz z opinig Gdanskich Melioracji z tut.
Zarzadem.

Nawierzchnie zjazdéw na catej dtugosci dziatki drogowej nalezy wykona¢ w poziomie
chodnika, zjazdy nalezy wykonac¢ o konstrukcji wzmocnionej.

Na wysokosci budynku przy ul. Hallera 232 przy zjezdzie nalezy zastosowac po obu
stronach skosy 1:1, natomiast przy zatoce parkingowej skos w rejonie zjazdu powinien
wynosic 1:1.

Przy istniejacej zatoce autobusowej nalezy zastosowac skos wjazdowy 1:4, zamiast 1:1.

Koszty budowy (przebudowy) lub modernizacji urzadzen, nawierzchni w pasie drogowym
zwiazanych z realizacja zadania ponosi inwestor, na ktorym spoczywa rowniez
obowiazek wykonania wszelkich prac.

W przypadku kolizji przebudowy z istniejacymi w pasie drogowym urzadzeniami lub
elementami sieci, inwestor zobowiazany jest do uzgodnienia powyzszego z wtasciwymi
gestorami sieci, podczas przebudowy pasa drogowego dokonujac na wtasny koszt
przetozenia lub zabezpieczenia uzgodnionej sieci.

Inwestor ponosi¢ bedzie odpowiedzialnos¢ za ewentualne uszkodzenia w trakcie
wykonywania robdt istniejacych sieci oraz zobowigzany bedzie do ich naprawy na wtasny
koszt.

Wody opadowe z terenu przedmiotowej inwestycji nie moga byc odprowadzone na teren
dziatki drogowej ani na teren innych dziatek sasiednich.

W okresie trwania budowy inwestycji inwestor zobowiazany jest do: usuwania uszkodzen
i zanieczyszczen istniejacego terenu spowodowanych przez pojazdy budowy w celu
utrzymania w nalezytym stanie drog w rejonie budowy.

Nalezy zachowac wszelkie parametry techniczne zawarte w projekcie.
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Na czas prowadzenia robot nalezy opracowac projekt organizacji ruchu i uzgodni¢ z
organem zarzadzajacym ruchem w Gdansku.
Nalezy opracowac i uzgodni¢ z organem zarzadzajacym ruchem w Gdansku (ZDiZ)
projekt docelowej organizacji ruchu.
Przed przystapieniem do robdt inwestor winien wystapi¢ do Zarzadu Drog i Zieleni
w Gdansku w celu uzyskania stosownej zgody na wejscie w pas drogowy.
Po robotach nalezy uporzadkowac teren i doprowadzi¢ do stanu uzytecznosci.
Wyposazenie wiaty powinno spetnia¢ ponizsze warunki i posiadac:
1. Wiaty peronowe z panelami reklamowy
1.1. systemowa, modutowa, 4-8-panelowa =z zamknietych profili aluminiowych
(80mmx80mm) z wewnetrznym zebrowaniem i bezpiecznymi szybami hartowanymi
grubosci 8mm mocowanych w gniazdach konstrukcji wsporczej za pomoca uszczelek
1.2. posadowiona na fundamencie prefabrykowanym betonowym
1.3. konstrukcja wsporcza lakierowana proszkowo, kolor konstrukcji wsporczej zielony
(RAL 6009 lub wg zalecen Referatu Estetyzacji UM w Gdansku)
1.4. dtugosci 4-15m
1.5. wysokosci 2,3-2,6 m
1.6. gtebokos¢ 1,4m (wiata szeroka) lub 1,0 lub 0,7m (wiata waska) zalezna od
szerokosci peronu
1.7. dach wypukty w ksztatcie tuku z dymionego poliweglanu litego grubo$¢ 4mm z-
podswietlang przednig krawedzia tasma LED na catej dtugosci
1.8. wyposazona w aluminiowa gablote obustronnie przezroczysta (przdd-szyba
hartowana grub. 3mm; tyt-poliweglan lity grub. 2mm) o wymiarach 1250 mm x 930 mm
zamocowang do konstrukcji wsporczej w prawym module wiaty, z uchylnym skrzydtem na
zawiasach zamykana kluczem uniwersalnym, z matowka, podswietlona tasma LED po
wewnetrznym obwodzie (bez dolnej krawedzi) gabloty przeznaczona na informacje
przystankowa,
1.9. wyposazona we wnetrzu w tawki wolnostojace o dtugosci 1,4m, szer. 0,35 m o
podporach jak konstrukcja wsporcza wiaty, z siedziskiem z bala drewnianego na wys. 45-
50 cm od nawierzchni drogowej z oparciem mocowanym do konstrukcji wsporczej,
zlokalizowane w srodkowych modutach wiaty
1.10. wyposazona w dwustronne aluminiowe panele reklamowe, umozliwiajace
prezentacje plakatu o wymiarach 1800x1200 mm (w $cianie bocznej lewej strony wiaty,
$cianie tylnej przy wiacie szerokiej, w $cianie tylnej w lewym module wiaty przy wiacie
waskiej
1.11. z doprowadzonym zasilaniem elektrycznym przeprowadzonym przepustami od
zrédta energii do wiaty, umozliwiajacym podswietlenie panela reklamowego (przewody
elektrycznej wychodzace z nawierzchni peronu do wiaty zabezpieczone rurg stalowa)
1.12. wyposazona w wytacznik réznicowo-pradowy z cztonem przeciazeniowym oraz w
ochrone przeciwporazeniowa
1.13. wyposazona w zintegrowany ze stupkiem konstrukcyjnym wiaty panel wykonany z
aluminium lub tworzywa sztucznego na dwustronny znak informacyjny D 15 lub D 17.
Swiatto tarczy znaku w panelu winno wynosi¢ 460X575mm
1.14. z oznakowaniem na szybach w dwa zotte pasy jako informacja o przegrodach
szklanych
1.15. wyposazona w piktogram o zakazie palenia tytoniu na peronach przystankowych
oraz o zakazie naklejania ogtoszen, ulotek i reklam
1.16. z oprowadzeniem wody opadowej z dachu do poziomu posadowienia wiaty
1.17. zabudowana nawierzchnig z kostki betonowej grub. 8 mm na powierzchni rzutu
poziomego wiaty + 0,75 m w ramie z obrzeza betonowego
1.18. wymiana szyb powinna by¢ prosta bez koniecznosci demontazu dachu wiaty lub
innych statych elementéw konstrukcji wiaty
1.19. do szklenia nalezy stosowac tafle szkla o nastepujacych wymiarach:
- 2040x1350 mm
-2000x1350 mm
-2040x1030 mm
-2000x960 mm
-2040x1280 mm
-2040x680 mm
-2000x1335 mm



-2000x635 mm

1.20. dokumentacja techniczna wiaty powinna zawiera¢ pomiary elektrycznej, plan
zasilania  (geodezja inwentaryzacja powykonawcza) oraz schemat potaczen
wewnetrznych

2. Oznakowanie peronéw D 15 i D 17 (na dachu istniejacych wiat)

2.1. aluminiowy panel dwustronny na aluminiowym wsporniku zintegrowanym ze
stupkiem konstrukcyjnym wiaty

2.2. tarcza znaku z blachy aluminiowej 460x575 mm o grubosci 2 mm i rury aluminiowej

o 25 grub. 2mm i ptaskownika 510x40cx5 mm
2.3. tarcza znaku przymocowana do dachu wiaty za pomoca konstrukcji wsporczej
2.4. Tres$¢ znaku naniesiona na lico znaku dwustronnie poprzez wklejenie folig
2.5. Do wykonania lica zastosowac folie nie odblaskowe, ktére powinny wykazac petne
zwiazanie z tarcza znaku
2.6. Tarcze znaku i konstrukcje wsporcza nalezy pomalowaé metoda malowania
proszkowego farba nie odblaskowa. Tarcze znaku pomalowac barwa RAL 7035, natomiast
konstrukcje wsporcza barwa RAL 6009
Otwarte miejsca potaczen tarczy znaku z rurami nalezy zaslepi¢ kitem szklarskim
silikonowym

18. Niniejsze uzgodnienie jest wazne do dnia 31.05.2017r.

19. Integralng czes¢ niniejszego uzgodnienia stanowi projekt ostemplowany pieczatka tut.

Zarzadu, zawierajacy numer uzgodnienia date oraz ilos¢ zatacznikow.

UWAGI DODATKOWE:
Zgodnie z prawem budowlanym za rozwiazania projektowe oraz zgodno$¢ opracowania
projektu z przepisami, w tym techniczno-budowlanymi oraz jego jakos$¢, odpowiedzialno$¢ ponosi
autor projektu a takze osoba sprawdzajaca projekt.
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