SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA
TECHNICZNA

T-09.01.00.
PRZEJAZDY TOROWO-ULICZNE, PRZEJAZDY
ROWEROWE | PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
Z PLYT GUMOWYCH
CPV 45 234

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Przejazd drogowo torowy — skrzyzowanie linii tramwajowej z drogg publiczng (w tym z
ulicg) w jednym poziomie.

1.4.2. Nawierzchnia gumowa przejazdu — ptyty i elementy gumowe nawierzchni przejazdu na
skrzyzowaniu linii tramwajowej z drogg samochodowg

1.4.3. Kraweznik betonowy — prefabrykat betonowy, przeznaczony do oddzielenia
powierzchni znajdujgcych sie na tym samym poziomie lub na réznych poziomach.

2. MATERIALY

2.1. Ogdélne wymagania dotyczgce materiatow
Ogdlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania podano
w SST D-M-00.00.00. “Wymagania ogdlne” punkt 2.

2.2. Przejazdy z ptyt gumowych

Przejazd nalezy zbudowac z ptyt gumowych stanowigcych cato$¢ technologiczna.
W sktad nawierzchni drogowej z prefabrykowanych ptyt gumowych na przejazdach
drogowo - torowych mogg wchodzi¢ nastepujgce elementy podstawowe:

- ptyty gumowe wewnetrzne jednoelementowe,

- ptyty gumowe zewnetrzne,

- ptyty gumowe zewnetrzne stosowane na miedzytorzu,

- gumowe ksztattki podktadowe (poduszki gumowe stosowane razem z

ptytami prefabrykowanymi),

- stalowe prety spinajgce (elementy Sciggajgce ptyty gumowe przechodzgce przez caty ptyte),
- stalowe kliny zabezpieczajgce (odboje sprzegajgce skrajne wewnetrzne

ptyty gumowe),

- kgtowe nakfadki przeciwposlizgowe (stalowe ksztattki wewnetrzne i

zewnetrzne uktadane w przypadku podktaddw betonowych),

- ptytki ochronne mocowane do podktadu (montowane w przypadku

nawierzchni na podktadach drewnianych),

- prefabrykowane krawezniki betonowe.



Ptyty przejazdowe muszg by¢ dostosowane do zastosowanych szyn (49E1 lub 60R2) oraz

do ruchu ciezkiego. Ptyty matogabarytowe gumowe stanowigce moduty o znormalizowanych
dtugosciach do budowy nawierzchni drogowej na przejazdach tramwajowych, powinny by¢é
wykonane na bazie wulkanizowanych mieszanek gumowych. Ptyty muszg byé wykonane jako
dwuwarstwowe, posiadajgce korund w wierzchniej warstwie ptyty. Ptyty wewnetrze
(stosowane w torze) muszg by¢ elementem jednoczesciowym aby zapobiec powstawaniu
nieréwnosci podtuznych. Pofaczenie ptyt miedzy sobg odbywa sie poprzez wzdtuzne tgczenie
ich za pomoca $rub stalowych o modutowych rozmiarach, przechodzacych przez catg dtugos¢
ptyty lub jej wielokrotno$é. Sruby musza taczy¢ sie miedzy soba tak, aby stworzy¢ ciggtosé na
catej dtugosci przejazdu. Modutowos¢ srub powinna pozwalaé na przejscie sruby przez
minimum 1 ptyte a maksymalnie przez 4 ptyty i dokrecenie jej do kolejnej sruby o
modutowym rozmiarze. Spdd ptyty musi byé dopasowany do kazdego rodzaju podkfadu, bez
uzycia dodatkowych elementdéw adaptacyjnych. Nawierzchnia przejazdowa musi posiadaé
regulowane odciggi mocowane do ostatniej Sruby Sciggajgcej ptyty oraz do stopki szyny,
rozumiane jako dodatkowe systemowe zabezpieczenie przeciwpetzne. Przejazd w przypadku
prowadzenia na torowisku prac utrzymaniowych lub innych wymagajacych demontazu
nawierzchni drogowej, dla tatwiejszego utrzymania i eksploatacji w przysztosci, powinien
posiada¢ mozliwos¢ uzywania jego czesci, np. potowy przejazdu. Zaleznos¢ moze by¢ inna np.
3/4 lub 1/3 zaleznie od dtugosci przejazdu, jednak umozliwiajgca przejazd, pojazdow
poruszajgcych sie po drodze zgodnie z jej kategorig przez pozostatg czes¢ nawierzchni
drogowe;j. Ptyty skrajne wewnetrzne powinny by¢ zaopatrzone w odpowiednio
uksztattowane odboje, zabezpieczajace przed uszkodzeniem ptyt przez zwisajgce z wagonow
elementy.

2.2.1. Dopuszczalne odchytki dla ksztattu, wymiarow i wygladu zewnetrznego ptyt
gumowych

Ksztatt i wymiary ptyt gumowych powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa.
Dopuszczalne odchytki wymiaréw nie powinny przekraczac:

- tolerancja dtugosci dla wszystkich rodzajéw ptyt wewnetrznych £8mm,

- tolerancja dtugosci dla wszystkich rodzajéw ptyt zewnetrznych +8mm,

- tolerancja szerokosci dla wszystkich rodzajéw ptyt wewnetrznych+6/-4mm,

- tolerancja szerokosci dla wszystkich rodzajéw ptyt zewnetrznych +13/-3mm,

- tolerancja grubosci dla wszystkich rodzajow i typéw ptyt gumowych +8/-2mm,

Powierzchnia gumowych ptyt przejazdowych powinna by¢ jednorodna, bez spekan,
pecherzy, naderwan i wtrgcen ciat obcych widocznych gotym okiem. Na powierzchniach
bocznych i dolnych dopuszcza sie niedolewy i inne wady wygladu do gtebokosci
maksymalnie 5mm i $rednicy nie wiekszej niz 20mm, przy czym suma ich powierzchni
nie moze przekracza¢ 200cm?. W razie wystepowania wad wygladu o gtebokosci ponad
5mm, suma ich powierzchni nie moze przekracza¢ 20cm?.

Na powierzchniach jezdnych z deseniem dopuszcza sie tylko drobne niedolewy (np.:
pecherze powietrza, odciski zabrudzen, itp.) o powierzchni nie przekraczajgcej 1cm?

i gtebokosci do 5mm w ilosci maksymalnie 5 takich niedolewdéw na jednej ptycie.
Grubos$é warstwy otulajgcej powinna wynosi¢ minimum 7mm z tolerancjg +0,2/-0,0mm.

2.2.2. Réwnolegtos¢ ptaszczyzn zewnetrznych.
Gérne i dolne powierzchnie ptyt powinny by¢ do siebie rownolegte. Odchylenie od



rownolegtosci, mierzone w pionie miedzy dowolnymi dwiema parami punktéw na tych
powierzchniach, nie powinno by¢ wieksze od 0,2%, przy czym rdéznica w odstepie
pionowym miedzy kazdg parg punktow jest wyrazona jako procent poziomej odlegtosci,
oddzielajacej te pary punktow.

2.2.3. Ptaskos¢

Ptaskos$¢ okreslana jest poprzez pomiar szczeliny miedzy spodem poziomnicy,
przytozonej wzdtuz przekatnej gornej lub dolnej powierzchni ptyty, a tg powierzchnia.
Szczelina ta nie powinna przekracza¢:

- 3mm - w przypadku gérnej powierzchni jezdnej,

- 6mm - w przypadku powierzchni dolnej,

- 0,5mm - w przypadku bocznych powierzchni wzajemnego kontaktu

miedzy ptytami.

Powyzsze wady nie moga powodowac powstawania peknie¢ wgtebnych. Nieréwnosci
powodowane ziarnistosciag mieszanki nie sg uwazane za niedolewy.

2.2.4. Sktadowanie ptyt gumowych

Ptyty dowozone sg w paletach bezposrednio na budowe dla konkretnego przejazdu

i w zasadzie powinny by¢ wbudowane bezposrednio po roztadunku. W przypadku
koniecznosci przechowywania przez dtuzszy czas, ptyty powinny by¢ sktadowane w
pozycji poziomej, w celu unikniecia deformacji czotowych powierzchni kontaktowych,
ktére tworzg zamki. Ptyty mozna uktadac w stosy w pozycji ptasko lezgcej. Podczas
przenoszenia i przechowywania ptyty powinny by¢ czyste oraz zabezpieczone od
uszkodzen mechanicznych, wysokiej temperatury, zanieczyszczen i innych szkodliwych
czynnikdéw. Temperatura otoczenia nie powinna przekraczaé 25 °C. Ptyty nalezy chroni¢
przed intensywnym swiattem.

2.2.5. Gumowe ksztattki podktadowe

Gumowe ksztattki podktadowe mogg by¢ stosowane razem z ptytami gumowymi na
przejezdzie w celu utrzymania odstepu miedzy szyng i ptyta. Stosuje je sie w celu oparcia
bocznych powierzchni ptyt gumowych na stopkach szyn. Ksztattki gumowe powinny by¢
wykonane z mieszaniny elastomeru, polipropylenu i polietylenu, dzieki czemu sg lzejsze
i znacznie sztywniejsze od ptyt gumowych. Gumowe ksztattki podktadowe sg o
znormalizowanej dtugosci wynoszgcej 600mm, ale zmiennych: szerokosci i grubosci,
zaleznych od typu zastosowanych szyn oraz ich rozstawu i wraz z gumowymi ptytami
prefabrykowanymi tworzg moduty.

2.2.6. Elementy spinajace, zamocowania

Ptyty gumowe powinny by¢ ze sobg spiete przy uzyciu przepuszczanych wzdtuznie przez catg
dtugosc ptyty pretow ze stali zbrojeniowej grzebieniowej, tzw. pretowych elementdéw
spinajacych o modutowych rozmiarach. Sruby musza taczyé sie miedzy sobg tak, aby
stworzy¢ ciggtos¢ na catej dtugosci przejazdu. Modutowos¢ srub powinna pozwalac na
przejscie Sruby przez minimum 1 ptyte a maksymalnie przez 4 ptyty i dokrecenie jej do
kolejnej Sruby o modutowym rozmiarze.

W sktad elementdéw spinajgcych i zamocowan nawierzchni gumowych na przejazdach
tramwajowych wchodzg:



- stalowe prety spinajgce (elementy Sciggajgce ptyty gumowe),

- stalowe kliny zabezpieczajgce (odboje sprzegajgce skrajne wewnetrzne

ptyty gumowe),

- katowe naktadki przeciwposlizgowe (stalowe ksztattki wewnetrzne i zewnetrzne uktadane
w przypadku podktadéw betonowych),

Elementy te mogg by¢ wykonane ze stali zwyktej jakosci (odpowiadajgcej stali St3S wg
PN-88/H—84020). Przed montazem wszystkie ztgcza tych elementéw powinny byé
pokryte smarem.

Wszystkie metalowe powierzchnie narazone na korozje powinny byé pokryte
antykorozyjnymi powtokami galwanicznymi (cynkiem). Powtoki te powinny spetnia¢
wymagania PN-71/H-97053 oraz PN-EN-22063.

2.3. Krawezniki

Betonowe prefabrykowane krawezniki ochronne stosowane sg miedzy nawierzchnig z
ptyt gumowych na przejezdzie tramwajowym, a nawierzchnig drogi na dojezdzie do
przejazdu. Krawezniki wykonuje sie z betonu klasy nie nizszej niz C45/50 lub C70/85 w
przypadku kraweznikéw drenazowych, o wymiarach

40x25cm i dtugosci odpowiednio 60 i 120cm lub 45x25,5 i dtugosci 100cm lub 200cm w
przypadku kraweznikéw drenazowych. Na zewnetrznych powierzchniach

kraweznikow nalezy wbetonowad uchwyty montazowe. Krawezniki nalezy wykonac z
mieszanki betonowej o konsystencji potsuchej, przygotowanej zgodnie z normg PN-88/B-
06250 oraz stali zbrojeniowej odpowiadajgcej wymogom normy PN-82/H-93215 .
Receptura mieszanki betonowej mozna ustali¢ dowolng metoda doswiadczalng lub
obliczeniowo — doswiadczalng, ktéra zapewni uzyskanie betonu o wymaganych
wtasciwosciach. Dobér kruszywa nalezy ustala¢ kazdorazowo laboratoryijnie.

2.3.1. Prefabrykowane krawezniki betonowe
Wymiary prefabrykowanych kraweznikéw betonowych podano w tablicy 1.

Tablica 1. Wymiary kraweznikdw betonowych

Rodzaj Wymiary kraweznikéw [cm]
k znik
raweznika L B H
,»,60” 60 40 25
»,120” 120 40 25
,100” drenazowy 100 45 25,5

2.3.2. Dopuszczalne odchytki dla ksztattu wymiarow i wygladu zewnetrznego kraweznikow
betonowych

Powierzchnie ochronnych kraweznikéw betonowych: gérne i boczne powinny by¢

ptaskie, bez rys, peknie¢, miejsc niedowibrowanych i nie powinny posiadac rakow o

Srednicy wiekszej od 12mm. Krawedzie elementdw powinny by¢ réwne i proste.
Dopuszczalne nieréwnosci powierzchni Scianek kraweznikéw nie powinny przekraczac

5mm. Odchylenia wymiardw w przekroju poprzecznym nie powinny przekraczaé £ 3mm.
Dopuszcza sie pory powstate od pecherzykdw powietrza i odparowania wody zarobowej
oraz wykruszenia dolnych krawedzi na dtugosci 50mm i gtebokos$ci 5mm.

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawedzi elementéw, zgodnie z BN-




80/6775-03/01, nie powinny przekracza¢ wartosci podanych w tablicy 2.

Tablica 2. Dopuszczalne odchytki wymiaréw kraweznikéw betonowych

Rodzaj Dopuszczalna odchytka [mm]
wymiaru ,60” ,120” ,150” drenazowy
L +5 +10 t5
B +3/-1 +3/-1 t5
H 5 t5 t5

2.3.3. Sktadowanie kraweznikow betonowych

Sktadowanie kraweznikdéw betonowych powinno odbywac sie na wyréwnanym

i odwodnionym podtozu. Krawezniki mogg by¢ przechowywane na sktadowiskach
otwartych, posegregowane wedtug typdéw, rodzajéw, odmian, gatunkdw i wielkosci
(poszczegdlne rodzaje kraweznikdw powinny by¢ sktadowane oddzielnie). Krawezniki
nalezy uktadaé w stosy licem do goéry, na przektadkach z zachowaniem miedzy
kraweznikami przeswitu umozliwiajgcego dostep zawiesiem do uchwytu montazowego.
Nalezy stosowac przektadki i podktadki drewniane o wymiarach: grubos¢ 2,5cm,
szerokos¢ 5cm, dtugosc min. 5cm wieksza niz szerokos¢ kraweznika. Przektadki

i podktadki powinny by¢ utozone w kierunku poprzecznym w odlegtosci minimum 10cm
od krawedzi kraweznikéw, w sposdb zabezpieczajgcy od odksztatcen trwatych.

2.3.4. Beton do produkcji kraweiznikow

Krawezniki nalezy wykonac z mieszanki betonowej o konsystencji pétsuchej,
przygotowanej zgodnie z normg PN-88/B-06250 oraz stali zbrojeniowej odpowiadajacej
wymogom normy PN-82/H-93215. Receptura mieszanki betonowej mozna ustalié
dowolng metodg doswiadczalng lub obliczeniowo — doswiadczalng, ktdra zapewni
uzyskanie betonu o wymaganych wifasciwosciach. Wytrzymato$é betonu po 28 dniach nie
powinna byé nizsza niz klasy C40/50 lub C 70/85 dla kraweznikéw drenazowych. Srednica
pretéw i ich rozmieszczenie powinno by¢

wykonane zgodnie z dokumentacjg techniczna.

Beton uzyty do produkcji kraweznikdw powinien charakteryzowac sie:

- nasigkliwoscia, ponizej 4,5%,

- $cieralnoscig na tarczy Boehmego, 3mm,

- mrozoodpornoscig i wodoszczelnoscia, zgodnie z normg PN-B-06250.

2.3.4.1. Cement

Cement stosowany do betonu powinien by¢ cementem portlandzkim klasy nie nizszej niz
,42,5R” wg PN-EN-197-1:2012. Przechowywanie cementu powinno by¢ zgodne z BN-
88/6731-08.

2.3.4.2. Kruszywo

Dobér kruszywa nalezy ustala¢ kazdorazowo laboratoryjnie. Kruszywo powinno

odpowiadaé wymaganiom PN-EN 12620+A1:2010. Kruszywo nalezy przechowywaé w
warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z kruszywami innych



asortymentoéw, gatunkéw i marek.

2.3.4.3. Woda
Woda stosowana do mieszanki betonowej zgodnie z PN-EN 1008:2004

2.4. Pozostate materiaty

Materiatami stosowanymi przy zabudowie prefabrykowanych kraweznikow sa:
- piasek na podsypke i do zapraw,

- cement do podsypki i zapraw,

- woda,

- materiaty do wykonania fawy pod krawezniki.

2.4.1. Materiaty na podsypke i do zapraw

Piasek na podsypke piaskowg powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-B-06712.
Cement na podsypke i do zaprawy cementowo-piaskowej powinien by¢ cementem
portlandzkim klasy nie mniejszej niz ,32,5”, odpowiadajgcy wymaganiom PN-B-19701.
Woda powinna by¢ odmiany , 1” i odpowiada¢ wymaganiom PN-B-32250.

2.4.2. Materialy na fawy
Do wykonania taw pod krawezniki betonowe nalezy stosowac beton klasy C20/25, wg
PN-EN 206-1.

2.4.3. Masa zalewowa

Masa zalewowa, do wypetnienia szczelin dylatacyjnych na gorgco, powinna odpowiadac
wymaganiom BN-74/6771-04.

3. SPRZET

3.1. Ogodlne wymagania dotyczgce sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00. “Wymagania
ogolne” punkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania nawierzchni z ptyt gumowych

Wykonawca przystepujacy do wykonania nawierzchni z ptyt gumowych na przejazdach i
przejsciach drogowo - torowych powinien wykazac sie mozliwoscig korzystania z
nastepujacego sprzetu:

- koparka z natozong blachg ptaska lub rurg na zeby, aby unikng¢

uszkodzenia ptyt gumowych,

- dZzwignia montazowa do ptyt wewnetrznych,

- dZzwignia montazowa do ptyt zewnetrznych,

- katownik torowy,

- klucz dynamometryczny z nasadkg 27mm,

- maty wibrator do przestrzeni miedzy podkfadami,

- walec wibracyjny do wykonania przytacza drogowego.

- Samochéd samowytadowczy z przykryciem lub termosem.

- otaczarek wyposazonych dodatkowo w suszarke do podgrzewania
wypetniacza,

- sprzet do recznego wykonczenia przy kraweznikach, szynach i

urzadzeniach instalacyjnych (taczek, zelazek, gtadzikéw, topat, szczotek

itp.).



- wibratory ptytowe z ostong z tworzywa sztucznego.

- przewoznych zbiornikéw do wody zaopatrzonych w urzadzenia do
rozpryskiwania wody.

- oraz innego sprzetu zaakceptowanego przez Inzyniera.

4. TRANSPORT

4.1. Ogdélne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00“Wymagania
ogoblne” punkt 4.

4.2. Transport ptyt i elementéow gumowych

4.2.1. Pakowanie

Ptyty gumowe mozna uktadac¢ na paletach drewnianych. Palety powinny byé ustawiane
zawsze W pozycji pionowej, z paletg na dole. W celu zabezpieczenia ptyt przed
przesunieciem nalezy spinac je tasmga. W miejscu bezposredniego styku tasmy stalowe;j z
krawedziami ptyt musza by¢ zatozone przektadki drewniane chronigce je przed
uszkodzeniem. Pozostate gumowe elementy nawierzchni przejazdu moga by¢ pakowane
w drewniane skrzynie. Do kazdej palety z ptytami powinna by¢ dotgczona etykieta
zawierajgca co najmnie;j:

- nazwe wytwaérni,

- nazwe wyrobu,

- liczbe sztuk,

- date produkgji.

4.2.2. Przechowywanie

Podczas przenoszenia, transportu i przechowywania ptyty powinny by¢ czyste oraz
zabezpieczone od uszkodzen mechanicznych, wysokiej temperatury, zanieczyszczen i
innych szkodliwych czynnikéw. Nalezy przestrzega¢ zalecen podanych w normach PN—
75/C-94099 i innych. Ptyty powinny by¢ sktadowane na wyréwnanym i utwardzonym
podtozu w pozycji poziomej (powierzchnig jezdng do gory), maksymalnie do 5 warstw, z
zachowaniem odstepdw umozliwiajgcych zatadunek sprzetem mechanicznym. Ma to
réwniez na celu unikniecie deformacji czotowych powierzchni kontaktowych, ktére
tworzg zamki. Temperatura otoczenia nie powinna przekraczac 25 °C. Ptyty nalezy
chronic przed intensywnym Swiattem.

4.2.3. Transport

Elementy nawierzchni przejazdu mogg by¢ transportowane dowolnymi srodkami
transportu zapewniajgcymi bezpieczny przewdz. Zaleca sie transport ptyt w krytych
wagonach kolejowych lub pod plandekami w skrzyniach samochoddéw ciezarowych,
zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami transportowymi. Palety z ptytami oraz skrzynie z
pozostatymi elementami nawierzchni przejazdu powinny by¢ rozmieszczone tak, aby
zabezpieczyc je przed uszkodzeniem i zapewni¢ réwnomierne obcigzenie transportu.
Przed wbudowaniem ptyty powinny by¢ chronione przed uszkodzeniem, a elementy
spinajgce i mocujace przed korozj3.



4.3. Transport innych materiatow

4.3.1. Krawezniki betonowe

Sktadowanie ochronnych kraweznikéw betonowych powinno odbywac sie na
wyrownanym, utwardzonym i odwodnionym podtozu. Krawezniki nalezy uktada¢ w stosy
do wysokosci 1,5m na przektadkach drewnianych. Przektadki powinny by¢ utozone w
odlegtosci okoto 10cm od krawedzi kraweznika, jedna nad druga, w sposéb
zabezpieczajacy krawezniki przed odksztatceniami trwatymi. Krawezniki nalezy uktadac
w odlegtosci umozliwiajacej ich pdzniejszy zatadunek za pomocg sprzetu

mechanicznego.

Krawezniki betonowe i kostka betonowa mogg by¢ przenoszone na teren zaktadu
produkcyjnego po uzyskaniu przez beton wytrzymatosci nie nizszej

niz 0,75 R%, tj. 37,5 MPa. Do transportu mozna przekazywac krawezniki i kostke w ktérych
beton osiagnat petng wytrzymatos$é R%. Elementy betonowe mogga byé transportowane
dowolnymi srodkami transportu zapewniajgcymi bezpieczny przewoz.

Asfalt nalezy przewozic¢ zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991 .

4.3.2. Pozostate materiaty
Transport innych materiatéw, powinien odpowiada¢ wymaganiom odpowiednich
ogdlnych specyfikacji technicznych i uzyskaé akceptacje Inzyniera.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogodlne zasady wykonania robét

Ogoélne zasady wykonania robét podano w SST D-M-00.00.00“Wymagania ogdlne”
punkt 5.

Wykonanie przejazdéw na skrzyzowaniu drég (w tym ulic) z liniami tramwajowymi,
powinno by¢ zgodne z ,,Zasadami technicznymi projektowania, budowy i utrzymania
torow tramwajowych”.

Grubosc¢ konstrukcji przejazdu powinna by¢ taka, aby gérna powierzchnia nawierzchni
przejazdu pokrywata sie z gérng powierzchnig gtédwki szyny na przejezdzie.

Montaz nalezy prowadzi¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

5.2. Warunki wbudowania ptyt gumowych

Przed zabudowaniem w tory nawierzchni z prefabrykowanych ptyt gumowych, nalezy
sprawdzi¢ prawidtowos¢ wykonania nowej nawierzchni toréw, ktéra
podlega przebudowie w rejonach przejazdéw W tym celu nalezy:

- doprowadzi¢ potozenie podktadéw do wymaganego rozstawu, tj. 600 +
5mm i sprawdzié prostopadtos¢ potozenia podktaddw w stosunku do osi
toroéw;

- skorygowac potozenie ttucznia w torze (5cm ponizej gérnej powierzchni
podktaddw);

- sprawdzi¢ poprawno$é niwelety torow i podbicia podktadéw w obrebie
przejazdu i w rejonie przylegtym, po 30m z kazdej strony przejazdu;

5.3. Uktadanie nawierzchni z prefabrykowanych ptyt gumowych
Nawierzchnia powinna by¢ utozona na catej szerokosci przejazdu odpowiadajacej
szerokosci drogi.



5.3.1. Przygotowanie do montazu

Wymogi, warunki i kontrola stanu technicznego torowiska przed wbudowaniem ptyt
i elementéw gumowych nawierzchni na przejazdach tramwajowych:

- zmierzy¢ dtugosé przejazdu i zaznaczy¢ jego poczatek, srodek i koniec;

- sprawdzi¢ doktadnosc¢ rozstawu podktaddéw betonowych lub drewnianych

w obrebie przejazdu i w razie potrzeby skorygowa¢ ich rozstaw do 600 +

5mm;

- nasypac ttuczen do gérnej krawedzi podktadu i zagesci¢;

- przez podbicie doprowadzi¢ tor do odpowiedniej wysokosci i szerokos$ci;

Do montazu i demontazu konieczna jest koparka, ktorej tyzke nalezy nieznacznie
zmodyfikowac (na zeby nalezy natozy¢ rure lub blache ptaska aby unikngé uszkodzenia
ptyt gumowych).

5.3.2. Przebieg montazu nawierzchni z ptyt gumowych

a) oczysci¢ podktady i szyny;

b) w celu fatwiejszego wciskania ptyt gumowych przesmarowac, po oczyszczeniu, pasta
montazowa: stopki szyn, krawezniki i same ptyty gumowe;

c) montaz ptyt wewnetrznych i zewnetrznych zaczynac zawsze od srodka przejazdu;

d) natozy¢ elementy zabezpieczajace, ktére otaczajg podktad z goéry;

e) zamontowana centralnie szyjka szyny dostaje sie zawsze pomiedzy dwie ptyty gumowe i
zapobiega w ten sposdb przesuwaniu sie rzedu ptyt;

f) aby unikng¢ nadmiernego zuzycia elementdéw zabezpieczajacych, nie powinny one leze¢
bezposrednio pod torem jazdy ciezaréwek lecz posrodku;

5.3.2.1. Montaz pierwszych dwadch ptyt:

a) ptyty $cisnac ze sobg razem przy pomocy tyzki koparki, az krawedz boczna ptyty dostanie
sie pod gtéwke szyny; nastepnie docisngé ptyte do poziomu. Alternatywnie, jesli nie ma

na miejscu koparki, w przypadku ptyt wewnetrznych brzeg ptyty scisngc przy pomocy
dZzwigni montazowe;j i krawedz boczng ptyty wbi¢ mtotem pod gtédwke szyny;

b) skreci¢ ptyty pretami Sciggajgcymi - nalezy zwrdci¢ uwage na rownomierne $cisniecie
ptyt; opcjonalnie mozna stosowacé klucz dynamometryczny (moment dokrecania okoto
100Nm);

c) sprawdzi¢ potozenie dwdch pierwszych przykreconych ptyt z kagtem toru i w razie
koniecznosci skorygowac potozenie mtotem (90° do szyny);

d) w przypadku potaczen ulicznych z kraweznikiem ptyty zewnetrzne uktadane sg najpierw
na stopce szyny a nastepnie na krawedzi kraweznika;

5.3.2.2. Montaz nastepnych ptyt wewnetrznych lub zewnetrznych:

a) kolejne ptyty tgczyc ze sobg przy wykorzystaniu mtota i przykrecac $ciggaczami (prety
sciggajace);

b) przy montazu ostatniej ptyty wewnetrznej lub zewnetrznej nalezy natozy¢ najpierw
element do odboju potgczenia w przypadku profilu rowkowego lub sprezynowego, zanim
zostang przykrecone ostatnie prety Sciggajace;

c) jezeli w miejscu zakonczenia przejazdu tramwajowego okaze sie, ze powstata nieparzysta
liczba ptyt do przykrecenia, to zaleca sie przykreci¢ ostatnie ptyty przy pomocy specjalnych



pretow Sciggajgcych o dtugosci minimum 0,9m;

d) w trakcie rob6t montazowych nalezy uderza¢ mtotem gumowym w powierzchnie ptyt,
aby zlikwidowaé ewentualne naprezenia . Pomiedzy kraweznikiem a potaczeniem drogowym
nalezy przewidzie¢ fuge montazowa

o gtebokosci okoto 4cm i wypetni¢ na gorgco masg trwale plastyczng lub zastosowaé

tasme uszczelniajaca.

5.3.3. Montaz kraweznika

tawa betonowa pod kraweznik wylewana na mokro:

- wybrac¢ na odpowiednig gtebokos$¢ grunt po obu stronach torowiska na
szerokosci okoto 60cm, na catej dtugosci przejazdu,

- w celu oddzielenia ttucznia torowego od betonu tawy fundamentowe;j
wykonaé deskowanie przed bocznymi powierzchniami podktadow,

- wykona¢ podbudowe z betonu C8/10 grubosci 5¢cm,

- wykonac tawe fundamentowgq pod kraweznik z betonu minimum C20/25
o wysokosci 30cm i szerokosci 40cm,

Pomiedzy kraweznikiem betonowym a warstwg Scieralng jezdni nalezy wykonac¢ fuge
i wypetni¢ masg trwale plastyczng lub tasma uszczelniajaca.

5.3.4. Wykonanie podparcia elementu srodkowego na miedzytorzu.

tawa betonowa wylewana na mokro:

- w celu oddzielenia ttucznia torowego od betonu tawy fundamentowej

wykona¢ deskowanie przed bocznymi powierzchniami podktadoéw,

- wykona¢ podbudowe z betonu C8/10 grubosci 11cm,

- wykonac tawe fundamentowg z betonu minimum C20/25

o wysokosci 30cm i szerokosci 45 - 90cm (lub innej, zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym),

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jakosci robét podano w SST D-M-00.00.00“Wymagania ogdlne”
punkt 6.

6.2. Badania przed przystgpieniem do robét

Przed przystgpieniem do rob6t Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do

obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu

materiatu znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodnosci,
deklaracje zgodnosci, aprobate techniczng, krajowg ocene techniczng, ew. badania
materiatow

wykonane przez dostawcoéw itp.),

- wykonaé wtasne badania wiasciwosci materiatéw przeznaczonych do
wykonania robét potwierdzajgce spetnienie wymagan niniejszej SST.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do
akceptacji.

6.3. Badania w czasie roboét



Prawidtowos¢ wykonania przejazdow przez tory sprawdza sie z wymaganiami podanymi
w punkcie 5.

6.4. Ocena wynikéw badan

Wszystkie materiaty muszg spetnia¢ wymagania podane w pkt. 2.

Wszystkie elementy robét, ktére wykazujg odstepstwa od postanowien SST powinny
zostac¢ rozebrane i ponownie wykonane na koszt Wykonawcy.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogdlne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robét podano w SST D-M-00.00.00. “Wymagania ogdélne”
punkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowg jest:
- m2 (metr kwadratowy) wykonania nawierzchni przejazdéw drogowo torowych,

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogodlne zasady odbioru robét

Ogodlne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00“Wymagania ogdlne” punkt 8.
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa,
SST i wymaganiami Inzyniera Projektu, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji wedtug punktu 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbior robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbiorowi robét zanikajacych i ulegajgcych zakryciu podlegaja:

- wykonanie podbudowy,

- wykonanie tawy betonowej pod kraweznik i podparcia elementu
srodkowego.

Odbidr tych robét powinien by¢ zgodny z wymaganiami SST.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne dotyczace podstawy ptatnosci
Ogodlne ustalenia dotyczgce podstawy ptatnosci podano w SST D-M-
00.00.00“Wymagania ogdlne” punkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 m2wykonania nawierzchni przejazdéw drogowo torowych obejmuje:
- prace pomiarowe,

- zakup i dostarczenie wszystkich elementdw nawierzchni przejazdéw
tramwajowych,

- sprawdzenie podtoza,

- wykonanie fundamentu betonowego na podsypce piaskowej,

- wykonanie obramowania nawierzchni przejazdédw tramwajowych z prefabrykatu
zelbetowego typu T na fundamencie betonowym C20/25 i podsypce piaskowej gr. 6¢cm,



- wykonaniem podparcia Srodkowego elementu przejazdu w miedzytorzu, na
fundamencie betonowym C20/25 i podsypce piaskowej gr. 6cm

- utozenie ptyt gumowych przejazdu zgodnie z zaleceniami producenta,

- wykonanie robot wykonczeniowych,

- przeprowadzenie pomiardw i badan laboratoryjnych wymaganych

w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-ISO 188 Guma i kauczuk termoplastyczny. Badanie przyspieszonego
starzenia i odpornosci na dziatanie ciepta.

2. PN-ISO 1431-1 Guma i kauczuk termoplastyczny. Odpornos¢ na powstawanie
spekan ozonowych. Badanie przy odksztatceniu statycznym.

3. PN-ISO 37 Guma i kauczuk termoplastyczny. Oznaczenie wtasciwosci
wytrzymatosciowych przy rozcigganiu.

4. PN —ISO 34-1 Guma i kauczuk termoplastyczny. Oznaczenie wytrzymatosci na
rozdzieranie. Probki do badan prostokatne, kagtowe i tukowe.

5. PN-88/C-04255 Guma. Oznaczanie elastycznosci metodg Schore a.

6. PN-54/C-04253 Guma. Oznaczanie odksztatcenia przy Sciskaniu.

7. PN-80/C-04246 Guma. Oznaczanie relaksacji naprezenia przy $ciskaniu w
podwyzszonej temperaturze.

8. PN-80/C-04290 Guma. Oznaczanie trwatego odksztatcenia przy $ciskaniu.

9. PN-ISO 812:1999 Guma. Oznaczenie kruchosci w niskiej temperaturze.

10. PN-ISO 4649:1999 Guma. Oznaczenie odpornosci na Scieranie za pomocg aparatu z
obracajgcym sie bebnem cylindrycznym.

11. PN-80/C-04238 Guma. Oznaczenie twardos$ci wg metody Shore’a.

12. PN-83/C-04215 Guma. Pomiar gestosci.



