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CZESC OPISOWA PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1.  Temat PRZEBUDOWA AL. HALLERA W GDANSKU NA ODCINKU IV
— 0D AL. PLAZYNSKIEGO DO UL. WCZASY
(JEZDNIA W KIERUNKU BRZEZNA)

2. Inwestor Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
ul. Zaglowa 11, 80-560 Gdansk

3.  Zakres opracowania

Opracowaniem objeto projekt przebudowy al. Hallera - od al. Ptazynskiego do ul. Wczasy — odcinek IV.
Diugosc¢ al. Hallera objeta przebudowg wynosi 850 m. Dtugo$¢ przebudowywanej jezdni wschodniej (odcinek 1V)
wynosi ok. 700 m.

Zgodnie z wymaganiami zawartymi w SIWZ obszar istniejacego torowiska tramwajowego oraz istniejace
przystanki tramwajowe nie sg objete opracowaniem.

4. Podstawa opracowania

« Zlecenie Inwestora;

« Mapa do celdw projektowych w skali 1:500;

« Opinia geotechniczna;

« Obowigzujace normy i przepisy projektowe;

« Wizja w terenie;

« Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego nr 0118 — Uchwata nr XLVI1/1624/06 Rady Miasta
Gdanska z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Pasa Nadmorskiego rejon ulicy Hallera w miescie Gdansku;

« Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego nr 0303- Uchwata nr XII/312/2003 Rady Miasta
Gdanska z dnia 28 sierpnia 2003 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego rejonu Drogi Zielonej od ul. Jana Pawta Il do toréw kolejowych z Gdanska do Nowego
Portu w miescie Gdansku;

« Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego nr 0305 — Uchwata nr XXII1/661/04 Rady Miasta
Gdanska z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie uchwalenia migjscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Brzezno - rejon dawnej Osady Rybackiej w miescie Gdansku;

« Ustalenia z Inwestorem;

5. lIstniejacy stan zagospodarowania terenu

W stanie istniejgcym al. Hallera na odcinku od al. Ptazyfiskiego do ul. Wczasy jest ulicg dwujezdniowg
0 nawierzchni bitumicznej. Na odcinkach od al. Ptazyrfiskiego do ul. Dworskiej, od wysoko$ci budynku nr 249A
do skrzyzowania z ul. Wczasy jezdnia ma po dwa pasy ruchu. Na pozostatych odcinkach jezdnia ma jeden pas
ruchu wzdtuz ktérego znajduje sie pas postojowy. Na wigkszosci dtugosci odcinka szeroko$¢ jezdni wynosi
ok. 7,0 m. Jezdnia jest w ztym stanie technicznym, posiada koleiny, liczne spekania i ubytki oraz wiele fat
wynikajacych z doraznych napraw nawierzchni.

Pomiedzy jezdniami al. Hallera, w pasie dzielacym, znajduje si¢ torowisko tramwajowe zakonczone petla.
Przed skrzyzowaniem z ul. Wczasy jezdnie przecinajg tory tramwajowe biegnace z Brzezna. W obrebie
skrzyzowania z ul. Dworskg znajdujg sie¢ czynne przystanki tramwajowe, natomiast po obu stronach petli znajdujg
sie przystanki tramwajowe, ktore sg wytaczone z uzytkowania. Przejazdy przez tory tramwajowe wykonane sg
z ptyt gumowych oraz, przejazd przed skrzyzowaniem z ul. Wczasy, z kostki betonowej 20x10 cm.

Na odcinku do al. Ptazyriskiego do ul. Dworskiej funkcjonuje komunikacja autobusowa. W obrebie
opracowania nie wystepujg przystanki autobusowe.



Na odcinku od al. Ptazyrskiego do ul. Dworskiej po prawej stronie jezdni (zgodnie z kierunkiem ruchu),
znajduje sie ciag pieszo-rowerowy. Na pozostatym odcinku objetym opracowaniem wzdtuz jezdni przebiega
chodnik z dopuszczeniem ruchu rowerowego. Chodniki i ciggi pieszo rowerowe wykonane sg z réznych
nawierzchni, m. in. z nawierzchni bitumicznej, z plytki betonowej 30x30 cm gtadkiej oraz z kostki betonowej
20x10 cm.

Wzdtuz przebudowywanego odcinka al. Hallera znajdujg sie, oprécz paséw postojowych wyznaczonych
na jezdni, zatoki postojowe o nawierzchni z kostki betonowej 20x10 cm.

W rejonie al. Hallera znajduje sie zabudowa mieszkaniowo-ustugowa. W obrebie ul. Wczasy znajduje sie
dojscie do plazy. W okresie wakacyjnym wystepuje tu wzmozony ruch turystyczny.
W obrebie opracowania wystepuje bogata roslinno$¢. Wzdiuz ulicy znajdujg sie liczne drzewa liSciaste

i krzewy. W zieledicu wewnatrz petli tramwajowej wystepujg mtode nasadzenia drzew.
3 g .

Fot. 2 Widok na jezdnie al. Hallera na wysoko$ci budynku nr 237



Fot. 4 Widok na skrzyzowanie al. Hallera z ul. Wczasy w kierunku Wrzeszcza

6. Projektowany stan zagospodarowania terenu

Opracowanie dotyczy przebudowy al. Hallera na odcinku IV — od al. Ptazynskiego do ul. Wczasy. Zakres
opracowania obejmuje zawezenie jezdni i wykonanie jej nowej konstrukcji, wykonanie nowej nawierzchni czesci
chodnikéw (bedacych w zlym stanie technicznym), Sciezki rowerowej w obszarze skrzyzowan, wyznaczenie
miejsc postojowych w zatokach réwnolegtych oraz wykonanie nasadzen. Ponadto projekt obejmuje budowe
kanatu technologicznego oraz przebudowe wpustéw i przykanalikéw kanalizacji deszczowej. Opracowanie nie
obejmuje remontu przystankéw i przejazddw tramwajowych oraz przebudowy sieci infrastruktury podziemnej
i naziemnej.

Projektowany uktad komunikacyjny dowigzano sytuacyjnie i wysoko$ciowo do przylegajacego terenu

Jezdnie al. Hallera zaprojektowano z uwzglednieniem $ladu istniejacych jezdni. Jezdnie na odcinku IV
zaprojektowano z jednym pasem ruchu o szerokosci 4,0 m, z wyjatkiem fragmentu przed przejazdem
na ul. Nadmorski Dwér, gdzie wystepuje dodatkowo pas do skretu w lewo, a szerokos¢ jezdni wynosi 6,75 m.
Natomiast w obszarze przejs¢ dla pieszych zaprojektowano miejscowe zawezenie jezdni
do 3,5 m w celu uspokojenia ruchu i poprawy widoczno$ci na przejsciu dla pieszych.




Projekt przewiduje wykonanie nowej konstrukcji ulicy o nawierzchni bitumicznej. Spadki poprzeczne jezdni
zostaty przyjete jako jednostronne, w kierunku wpustéw deszczowych. Wartosci spadkéw poprzecznych sg
zmiennej i wynoszg od 1% do 2%. Spadki podtuzne ksztattujq sie w przedziale 0,35%-2,95% na odcinku IV.

Jezdnie al. Hallera ograniczono kraweznikami kamiennymi o wymiarach 15x30x100 cm, cietymi, koloru
szarego, wyniesionymi od +6¢cm do +12 cm. W miejscu wystepowania zatok postojowych, istniejacych
przejazdow przez torowiska tramwajowe, zjazdow, skrzyzowan oraz przejS¢ dla pieszych krawedz jezdni
wyznaczono poprzez oporniki kamienne o wymiarach 12x25x100 c¢m, koloru szarego, wtopione £0 cm.

Zaprojektowano chodniki z ptytki betonowej 30x30 cm, gladkiej, koloru szarego, w uktadzie ciosowym
(z przesunigciem). Przed ul. Wczasy chodnik o nawierzchni bitumicznej przewiduje sie poszerzy¢. Pomiedzy
chodnikiem a terenami zielonymi przewidziano wykonanie obrzeza betonowego 8x30x100 cm, koloru szarego.
Na wszystkich chodnikach, w miejscach przej$¢ przez jezdnie lub istniejace torowisko tramwajowe,
zaprojektowano elementy Systemu Fakturowych Oznaczenri Nawierzchniowych (FON) w postaci ptytek o fakturze
ostrzegawczej, kierunkowej i uwagi. Elementy Systemu FON zostaty przyjete na podstawie Szczegotowych
standarddw dostepnosci dla ksztattowania przestrzeni i budynkédw w miescie Gdarnsku — Poradnik projektowania
uniwersalnego (Zatacznik nr 1 do zarzadzenia nr 1746/21 PMG z dnia 9 listopada 2021 r.).

Nawierzchnia paséw rowerowych na skrzyzowaniu z ul. Dworska, zaprojektowano $ciezke rowerowq
dwukierunkowg, o szerokosci min. 2,5m. Nawierzchnie $ciezki przyjeto z mastyksu grysowego SMAS, koloru
czarnego. Na granicy opracowania $ciezke rowerowg dowigzano do istniejacej $ciezki wzdtuz al. Hallera.
Obramowanie $ciezki rowerowej stanowi opornik betonowy 12x25x100 cm, koloru szarego, wtopiony £0 cm.

Pomiedzy Sciezkg rowerowg a chodnikiem oraz pomiedzy Sciezkq rowerowg a kraweznikiem jezdni
lub miejsc postojowych przewidziano wykonanie opaski z kostki betonowej 12x12 cm, z wyokraglonymi narozami,
koloru grafitowego.

Zjazdy zaprojektowano z kostki betonowej 20x10 cm, koloru grafitowego.

Wzdtuz jezdni zaprojektowano zatoki postojowe réwnolegte. Nawierzchnie miejsc postojowych
wyznaczono z kostki betonowej 20x10 c¢m, koloru grafitowego. Krawedzie miejsc postojowych od strony chodnika
wyznaczono za pomocg kraweznika kamiennego 15x30x100 cm, cietego, koloru szarego, wyniesionego
od +6 cm do +12 cm.

W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym zaprojektowano $ciek o szerokosci 20 cm z kostki
betonowej 20x10 cm, w kolorze szarym. Sciek nalezy wykonac 2 cm ponizej poziomu krawedzi jezdni.

Istniejace przejazdy przez tory tramwajowe w ciggu jezdni i chodnikéw sg poza zakresem opracowania.

Opracowanie przewiduje korekte lokalizacji wpustdw deszczowych oraz wymiang przykanalikow
kanalizacji deszczowej. Zaprojektowano wykonanie wpustdw ulicznych oraz wpustéw kraweznikowo-
jezdniowych. Ponadto, w czesci terendw zielonych przewidziano wykonanie wpustek ulicznych wraz z wpustami.
W miejscach wystepowania zaprojektowanych wpustek przewidziano przerwanie kraweznika kamiennego
na dtugosci 1,5 m i zastosowanie opornika kamiennego o wymiarach 12x25x100 cm, koloru szarego, wtopionego
0 cm.

W zakresie opracowania przewidziano wykonanie elementéw matej architektury w postaci stojakéw
rowerowych. Ponadto, zaprojektowano wykonanie stupkéw blokujacych zabezpieczajacych chodniki przed
parkowaniem pojazdow oraz stupkéw drewnianych na dtugosci zielencow. Zestawienie przyjetych elementow
matej architektury przedstawiono w Zafgczniku 1.

Projekt obejmuje wykonanie stanowiska do czasowego postoju pojazdu technicznego o nawierzchni
trawiastej wzmocnionej. Warstwa gtéwna (gérna) sktada si¢ z mieszanki mineralnej i organicznej. Mieszanka
substratu mineralnego ztozona jest z grnej warstwy (mieszanka kruszywa o frakcji 2/16mm wraz z cze$ciami
organicznymi) oraz z dolnej warstwy (frakcja kruszywa 4/31mm wraz z cze$ciami organicznymi). Zawartos¢
czesci organicznych wynosi od 6% do 25%. Wspétczynnik wodoprzepuszczalnosci ko wynosi od 8
do 40 m/dobe. Wskaznik nosnosci bezposrednio po zageszczeniu prébki jest =250%, a po 4 dobach moczenia
w wodzie 248%.



W obrebie opracowania przewidziano wykonanie nasadzen zieleni niskiej i wysokiej. Projekt nasadzen
stanowi opracowanie branzy zieleni.

Na odcinku objetym robotami budowlanymi nalezy odtworzy¢ tereny zielone, zgodnie z lokalizacjq
przedstawiong na Planie drogowym sytuacyjno-wysokoSciowym. W miejscach wskazanych na planie sytuacyjny
zaprojektowano stupki drewniane podwojne w celu zabezpieczenia zieleni przed rozjezdzaniem.

Przewidziano regulacje wszystkich kotnierzy zasuw wodociggowych i gazowych, pokryw studni kanalizacii
sanitarnej oraz deszczowej znajdujgcych sie w jezdni i remontowanych fragmentach chodnikéw,
drég dla rowerdw i zjazdow.

Uwaga:

W rejonie projektowanej przebudowy wzdtuz al. Hallera jezdnia w kierunku ul. Wczasy znajdujq sie czynne
kable zasilajace sie¢ trakcyjng 600V DC oraz kable zasilajgce uktad ogrzewania zwrotnic, dlatego prace ziemne
nalezy wykona¢ z zachowaniem szczegolnej starannosci. W miejscach kolizji nalezy zachowaé odpowiednie
odlegtosci (zgodnie z normg NSEP-E-004). W przypadku odkrycia kabli zasilajacych uktady ogrzewania zwrotnic
lub kabli trakcyjnych zasilajacych 600V DC podczas prac ziemnych, kable nalezy ostoni¢ rurami dwudzielnymi
z PCV oraz niezwlocznie powiadomi¢ Sekcje Infrastruktury Tramwajowej GZDiZ oraz Dziat Sieci GAIT.

W przypadku korytowania nawierzchni ciggéw komunikacyjnych w miejscach przebiegu linii oswietleniowej
wykonaé przekopy prébne w celu potwierdzenia zachowania normatywnej odlegto$ci prowadzonych robdt
od istniejacej sieci. W przypadku kolizji rob6t z istniejacq sieciq prace prowadzi¢ recznie z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci, kable traktowac jako pozostajace pod napieciem. Kable pod nawierzchnig utwardzong
odstoniete w trakcie robdt zabezpieczajac dwudzielng rurg ostonowg o Srednicy 110 mm i zagtebi¢
pod chodnikami i drogami rowerowymi na gteboko$¢ 0,7 m, pod zjazdami i jezdniami normatywnie.

7.  Warunki gruntowo-wodne

W oparciu o sporzadzone badania geologiczne przyjeto | kategorie geotechniczna.

Gtebokos¢ przemarzania gruntow dla rejonu przeprowadzonych badan wynosi h,=1,0 m.

W podtozu dokumentowanego obszaru ponizej nasypow wystepujg grunty rodzime réznigce sie geneza,
litologig i parametrami geotechnicznymi. W zwigzku z tym podzielono je na odrebne warstwy, zaliczajac
do kazdej z nich grunty o zblizonych wartoSciach parametréw geotechnicznych. Wartosci wprowadzone
parametrow geotechnicznych wydzielonych warstw ustalono na podstawie badan makroskopowych,
laboratoryjnych i sondowar sondg DPL.

Warstwa geotechniczna | — torfy, sg to grunty organiczne charakteryzujace sie matym oporem na $cianie
i duza $cisliwoscig,

Warstwa geotechniczna lla — piaski drobne wystepujace w stanie srednio-zageszczonym. Wprowadzong
warto$¢ stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci ID$r = 0,40

Warstwa geotechniczna Ilb — piaski Srednie i piaski drobne wystepujace w stanie Srednio-zageszczonym.
Wprowadzong warto$¢ stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci IDSr = 0,60

Warstwa geotechniczna A — nasyp budowlany sktadajacy sie z piasku drobnego, piasku $redniego
z domieszkg prochnicy, zwiru, ttucznia, kamieni i gruzu ceglanego. Warto$¢ stopnia zageszczenia ustalono
w wysokosci ID$r = 0,50




8.  Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dokumentacje geologiczng oraz Katalog Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — zatgcznik do zarzgdzenia nr 31 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r. Przyjeto kategorie ruchu KR3. Grubos$ci poszczegoinych
warstw podano po zageszczeniu.

Przyjeto kategorie ruchu KR3
Konstrukcja nawierzchni bitumicznej jezdni z SMA11 - PELNA KONSTRUKCJA, kategoria ruchu KR3 [1a]

- warstwa $cieralna mastyksowo-grysowa SMA11 z asfaltem modyfikowanym

45/80-65 4 om
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W z asfaltem wysokomodyfikowanym
5cm
25/55-80
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P z asfaltem
wysokomodyfikowanym 25/55-80 7cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej
¥ E2>100 MPa mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Coo3, CBR=280% 20 cm
¥ E2>80 MPa - warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C3/4<6,0 MPa 15¢cm

Pod projektowang konstrukcjg jezdni na odcinku IV (od al. Ptazyrskiego do ul. Wczasy — jezdnia w kierunku Brzezna)
od km 0+000.00 do km 0+530.00 nalezy usuna¢ warstwe torfu o grubosci warstwy od 0,4 m do 0,5 m. Przestrzen po torfie
nalezy wypemi¢ istniejacym gruntem sklasyfikowanym, zgodnie z opinig geotechniczng, jako warstwa lla i A
oraz dowiezionym gruntem G1 (piaski grube, pospétki). Tak przygotowane podtoze nalezy zage$cic w celu uzyskania
modutu wtérnego E2=80 MPa.

Konstrukcja nawierzchni $ciezki rowerowej z SMAS [2]

- warstwa $cieralna mastyksowo-grysowa SMA8, w kolorze czarnym 3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 4cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej

V¥ E2250 MPa mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Cso3, CBR280% 20 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika i opaski wzdtuz miejsc postojowych z plytki betonowej 30x30 cm, gtadkiej [3]

- warstwa nawierzchniowa z ptytki betonowej 30x30 c¢m, gtadkiej, w kolorze szarym 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej

¥ E2250 MPa mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Csoi3, CBR280% 20 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika o wzmocnionej podbudowie na zjezdzie z plytki betonowej 30x30 cm,
gtadkiej [3b]

- warstwa nawierzchniowa z ptytki betonowej 30x30 cm, gtadkiej, w kolorze szarym 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej

V¥ E2>80 MPa mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Csoi3, CBR=80% 25¢cm
- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C3/4<6,0 MPa 15¢cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika bitumicznego do odtworzenia [3c]

- warstwa $cieralna mastyksowo-grysowa SMAS, w kolorze czarnym 3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 4 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej

V¥ E2=50 MPa mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Coos, CBR=80% 20 cm




Konstrukcja nawierzchni zjazdu i najazdu na zjezdzie z kostki betonowej 20x10 cm [4b]

- warstwa nawierzchniowa z kostki betonowej 20x10 cm, koloru grafitowego/
Zjazdy do dziatek 23/1, 357/4 z kostki betonowej 20x10 c¢m koloru szarego
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej
V¥ E2280 MPa mechanicznie z kruszywa tamanego 0/31,5, Ceo3, CBR280%

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C3/4<6,0 MPa

Konstrukcja nawierzchni miejsca postojowego z kostki betonowej 20x10 cm [5]

- warstwa nawierzchniowa z kostki betonowej 20x10 cm, koloru grafitowego

- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej
V¥ E2280 MPa mechanicznie z kruszywa tamanego 0/31,5, Ceo3, CBR280%

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem C3/4<6,0 MPa

8cm
3cm

25cm
15 cm

8cm
3cm

25cm
15 cm

Pod projektowang konstrukcjg jezdni na odcinku IV (od al. Ptazynskiego do ul. Wczasy — jezdnia w kierunku Brzezna)
od km 0+000.00 do km 0+530.00 nalezy usuna¢ warstwe torfu o grubosci warstwy od 0,4 m do 0,5 m. Przestrzen po torfie
nalezy wypemi¢ istniejacym gruntem sklasyfikowanym, zgodnie z opinig geotechniczna, jako warstwa lla i A
oraz dowiezionym gruntem G1 (piaski grube, pospdtki). Tak przygotowane podtoze nalezy zagesci¢ w celu uzyskania

modutu wtérnego E2=80 MPa.

Konstrukcja nawierzchni wyspy lub zabruku z kostki kamiennej 9/11 cm, tupane;j [6]

- warstwa nawierzchniowa z kostki kamiennej 9/11 cm, tupanej, koloru szarego

- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowane;
mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Cso3, CBR280%

9/11 cm
5¢cm

13 cm

Konstrukcja nawierzchni opaski pomiedzy $ciezka rowerowa, a chodnikiem z kostki betonowej 12x12 cm [7a]

- warstwa nawierzchniowa z kostki betonowej 12x12 cm, koloru grafitowego,

z wyokraglonymi narozami
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej
¥ E2>50 MPa mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Csoi, CBR=80%

8cm
3cm

20 cm

Konstrukcja nawierzchni opaski i korytek prowadzacych do wpustek ulicznych z kostki betonowej 20x10 cm [7d]

- warstwa nawierzchniowa z kostki betonowej 20x10 cm, koloru szarego

- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej
¥V E2>50 MPa mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Coo3, CBR=80%

Konstrukcja zieleni wzmocnionej dla pojazdu technicznego [8]

- warstwa wierzchnia z trawnika z rolki

- warstwa ziemi strukturalne;

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej
¥V E2>80 MPa mechaniczne z kruszywa tamanego 0/31,5, Coos, CBR=80%

Krawezniki, oporniki, obrzeza

- kraweznik kamienny koloru szarego, ciety, na fawie betonowej C12/15 z oporami
- kraweznik betonowy koloru szarego, na tawie betonowej C12/15 z oporami

- opornik kamienny koloru szarego, ciety, na fawie betonowej C12/15 z oporami

- opornik betonowy koloru szarego, na tawie betonowej C12/15 z oporami

- obrzeze betonowe koloru szarego, na tawie betonowej C12/15 z oporami

8cm
3cm

20 cm

5¢cm
20 cm

30 cm

15x30x100 cm
15x30x100 cm
12x25x100 cm
12x25x100 cm

8x30x100 cm



Przed utozeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni nalezy sprawdzi¢ w przygotowanym korycie
wtorny modut odksztatcenia E;. Wtdrny modut odksztatcenia nalezy sprawdzi¢ za pomocg ptyty VSS. Jezeli
wtérny modut bedzie mniejszy niz zatozono w projekcie nalezy dokona¢ wzmocnienia konstrukcji jezdni
w konsultacji z Projektantem oraz Inspektorem Nadzoru.

Krawezniki i oporniki nalezy uktada¢ na tawie betonowej C12/15¢cm.

W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym obrzeza betonowe w obrebie istniejacych drzew nalezy
ukfada¢ na punktowych stopach betonowych z oporem. Stope betonowa nalezy wykonac¢ na koncach obrzezy.
Natomiast na odcinku pomiedzy stopami nalezy pod obrzezem utozy¢ warstwe piasku o frakcji 0-2mm o grubosci
3cm w celu rownomiernego utozenia sie obrzeza. Na pozostatych odcinkach obrzeza nalezy uktada¢ na tawie
betonowej z oporem. Lawa betonowa i stopy betonowe muszg posiadac klase C12/15.

9. Odwodnienie

Projekt przewiduje odwodnienie jezdni do istnigjacej sieci kanalizacji deszczowej za posrednictwem
wpustow deszczowych zwyktych i kraweznikowo-jezdniowych.

Wykaz studzienek i wpustow deszczowych przeznaczonych do regulacji, zgodnie z wytycznymi Gdanskich
Wad.
Wymiana catej studzienki $ciekowej betonowe;
— wpust zwykly z Zeliwa szarego z kotnierzem % krata
uchylna ryglowana (trzpien zamknigcia ze stali
nierdzewnej), klasa D400 rozmiar 600x400mm, wysoko$¢
150mm, krata montowana na state bez mozliwosci
fizycznego wyjecia, waga powyzej 100kg
Wymiana catej studzienki $ciekowej betonowe;
— wpust typu gérskiego z ozebrowaniem ukosnym, powyzej | WP-P1, WP-P8, WP-P9, WP-P10, WP-P12
100kg, klasa C250, zeliwo szare

Wpust z tworzywa z koputka, WP-P4, WP-P5, WP-P11

WP-P2, WP-P3, WP-P6, WP-P7, WP-P13

Wymiana studni rewizyjnych betonowych

Wiazy klasy D400 z logo Miasta Gdanska, z zeliwa
szarego, wentylowany lub niewentylowany (gtebokos¢
osadzenia pokrywy 50mm bez uszczelek, 2 rygle (trzpien
zamknigcia ze stali nierdzewnej), rozmiar $rednica 600mm,
wysoko$¢ 150mm, waga powyzej 100kg

Wymiana studni rewizyjnych betonowych

Wiazy azurowy klasy D400, wysoko$¢ 100mm, waga | D-13
powyzej 100kg

Nowa studnia betonowa @1200 D-8.1, D-11

D-1, D-2, D-3, D-6, D-7, D-8.1, D-8.2, D-9, D-10, D-12

Wymiana studni - studnia betonowa @1400

Wiazy klasy D400 z logo Miasta Gdarska, z Zeliwa
szarego, wentylowany lub niewentylowany (gteboko$é
osadzenia pokrywy 50mm bez uszczelek, 2 rygle (trzpieh
zamkniecia ze stali nierdzewnej), rozmiar Srednica 600mm,
wysoko$¢ 150mm, waga powyzej 100kg

Wymiana studni rewizyjnych betonowych

Studnie zlokalizowane w zieleni, wtazy klasy C250 z logo
Miasta Gdanska- wokdt wiazéw wykonaé koperty
betonowe o wymiarach 1x1m

Studnie naprawiane od $rodka za pomoca zaprawy do
reprofilacji studni.

D-4

D-5

D-12.1




Projekt obejmuje regulacje wysokosciowg wszystkich wiazéw i kratek wpustéw deszczowych w zakresie
opracowania. Regulacie wysokosciowa wilazéw i studzienek wykonaC nalezy za pomocg pierscieni
wyréwnawczych z tworzywa sztucznego. Zaktada sie zastosowanie nowych kratek i wtazow.

Wiazy muszg posiada¢ logo Miasta Gdarska. Studnie zlokalizowane w jezdni muszg posiada¢ wiazy
o wadze powyzej 100 kg, klasa wtazdéw D400, rozmiar 400x600 mm, wysoko$¢ 150 mm, wentylowane (w drodze,
ale nie na przejSciu dla pieszych) lub niewentylowane (w zieleni) (gteboko$¢ osadzenia pokrywy 50 mm bez
uszczelek, 2 rygle (trzpien zamknigcia ze stali nierdzewnej). Studnie zlokalizowane poza jezdnig zwieficzone
zostang wlazami klasy C250. Wiazy wykonane muszg by¢ z Zeliwa szarego wysoko$ci korpusu 150 mm,
wentylowane, gteboko$¢ pokrywy min 50 mm, bez uszczelek, 2 rygle (trzpien zamkniecia ze stali nierdzewne)),
zgodnie z normg PN-EN 124-2, Swiatto 600 mm, w pasie jezdnym projekt zaktada sie zastosowanie pierscieni
odcigzajacych.

Whpusty uliczne typ zwykty zaprojektowano w klasie D400 z zeliwa szarego z kotnierzem 3/4, krata uchyina
ryglowana (trzpien zamkniecia ze stali nierdzewnej), norma PN-EN 124-2 klasa D400 rozmiar min 600x400 mm,
wysokos¢ 150 mm, osadzaé na ptytach odcigzajacych. Krata montowana na state bez mozliwosci fizycznego
wyjecia; waga powyzej 100 kg.

Wopusty typu ,gorskiego” klasy C250 z ozebrowaniem uko$nym o wadze powyzej 100 kg z zeliwa szarego.

Projekt przewiduje réwniez montaz wpustow deszczowych kraweznikowo-jezdniowych z zeliwa szarego
lub sferoidalnego; klasy C250; norma PN-EN 124-2 z zeliwa szarego lub Zeliwa sferoidalnego o powierzchni
czynnej >5 dm?

Studnie przewidziane do naprawy od wewnafrz nalezy oczysci¢ za pomocg wody pod ci$nieniem w celu
usuniecia wszelkich zabrudzen oraz luznych fragmentéw $cianek i dna studni. Nastepnie nalezy natozy¢ zaprawy
dedykowane do reprofilacji studni kanalizacyjnych. Zaprawa musi byé mrozoodporna, odporna na sole i kwasy
oraz by¢ przeznaczone do kanalizacji deszczowej o pH od 3,5 do 14. Grubo$¢ uktadanej warstwy do reprofilacji
musi posiada¢ grubo$¢ min. 25 mm.

9.1. Wpustka uliczna (zielen retencyjna)

Wody opadowe z pasa drogowego projektowanej drogi, sptywajace wzdtuz krawedzi jezdni, trafia¢ bedg
do wpustki ulicznej poprzez wyprofilowany kraweznik drogowy. Wewnatrz projektowanej wpustki ulicznej
zZlokalizowany zostanie wpust deszczowy, do ktdrego wptywaé bedg wody deszczowe, a nastepnie bedq
odprowadzane poprzez przykanalik do kanalizacji deszczowej.

Whpustka uliczna sktada sie z trzech cze$ci: 1) czesci osadowej, w ktorej wytracona zostanie z waéd
deszczowych zawiesina mineralna, 2) czesci filtracyjino-przeptywowej, w ktérej zastosowano specjalny rodza;
ro$linnosci hydrofitowej oraz warstwy filtracyjne, 3)_cze$ci ujsciowej, w ktérej zlokalizowany bedzie wpust
deszczowy. Projektowana wpustka uliczna posiada¢ bedzie ksztatt prostokata, w formie nieznacznego
zagtebienia w terenie zielonym gtebokosci ok. 0,45 m z nasadzong specjalnego rodzaju roslinnoscig hydrofitowq
w Srodkowej czesci wpustki. Wody deszczowe z czeSci osadowej do czeSci retencyjno-przeptywowej
projektowanej wpustki ulicznej przeptywaC bedg przez korong przelewowg w postaci wyniesionego obrzeza.
Wpustka uliczna zlokalizowana bedzie w pasie drogowymal. Hallera w pasie zieleni pomigdzy jezdnig
a chodnikiem.

Zielen retencyjna (wpustka uliczna) posiada¢ bedzie uszczelnienie dna z zastosowaniem warstwy gruntu
spoistego w postaci gliny o grubosci 10 cm, aby wody deszczowe nie infiltrowaly do gruntu z uwagi
na zlokalizowane w sasiedztwie projektowanego pasa drogowego ul. Hallera, uje¢ wod podziemnych. W miejscu
projektowanych zieleni retencyjnych naturalnie wystepujacymi gruntami sg grunty niespoiste, gtownie zwir i piaski
drobne. Projektowana zieleh retencyjna stanowi cze$¢ systemu otwartej kanalizacji deszczowej, a z uwagi
na zaprojektowane szczelne dno — nie stanowi urzadzenia wodnego.

Projektowana wpustka uliczna wydzielona jest z istniejacej zieleni obrzezem o wymiarach 30x8 cm.
Wierzchnig warstwe czesci Srodkowej wpustki ulicznej wypetnia narzut kamienny, przez ktdry nastepuje
przeptyw wod deszczowych i ich spowolnienie, przez co z op6znieniem trafia¢ bedg do wpustu deszczowego.



Zastosowanie wpustki ulicznej zapewni odprowadzenie objetosci wod opadowych z cze$ci jezdni w pierwszej
kolejnosci do wpustki ulicznej, a w dalszej kolejnosci do kanalizacji deszczowe.

Projektowana wpustka uliczna, wraz z zastosowanym specjalnym rodzajem ro$linnosci — tworzg czes¢
otwartego systemu kanalizacji deszczowej, stanowigcego forme hydrofitowej strefy buforowej. W strefie tej
nastepuje biofiltracja i podczyszczenie wéd opadowych, jak réwniez opoznienie i spowolnienie przeptywu wod
opadowych.

W czesci Srodkowej wpustki nalezy zastosowaé roélinno$¢, ktora toleruje okresowe zalewanie wodami
opadowymi wpustki, a jednocze$nie dobrze znoszacej warunki miejskie. Ro$linno$¢ opisano w czesci dot. zieleni.

Wymiary oraz warstwy wpustki ulicznej pokazano na przekrojach w czesci rysunkowej projektu.

W projektowanej wpustce ulicznej, w jej Srodkowej czesci, warstwa Sciotki kamiennej stanowi wierzchnig,
ochronng warstwe dna zapobiegajaca wyptukiwaniu ziemi zyznej, znajdujacej sie ponizej. Warstwe ziemi zyznej
porasta projektowana ro$linnos¢. Warstwa piasku stanowi warstwe filtracyjna. W celu umozliwienia
rozprowadzenia wod deszczowych w dolnej czesci wpustki zastosowano warstwe drenazowg. Ostatnig dolng
warstwe stanowi glina uszczelniajaca caty ukfad retencyjny.

Rzedna wpustu deszczowego powinna by¢ przynajmniej 10cm ponizej krawedzi jezdni przy wlocie
do wpustki (przy czesci osadowej), tak aby nie dopusci¢ do przelewania sie gromadzonych wéd deszczowych na
jezdnie. Do projektowanych studzienek wpustowych nalezy wiaczy¢ przykanalik deszczowy, aby wigczyé
studzienke do istniejacej kanalizacji deszczowej.

Przyjeto wpust deszczowy w postaci studzienki tworzywowej @325 mm z polipropylenu SN8 z rury
karbowanej, z dennicg monolityczng z PP bez osadnika, z kroccem wylotowym Dn200 mm. Studzienka
zwienczona zeliwnym wpustem koputowym @325 mm typu trawiastego.

Dno studzienki wpustowej ustawia¢ na podiozu wzmocnionym — w przypadku stabych gruntéw nalezy
pod dnem grunt czeSciowo zastapi¢ piaskiem stabilizowanym cementem. Wszystkie potgczenia elementéw
studzienek muszg zapewni¢ catkowitg szczelno$¢. Stopien zageszczenia w strefie posadowienia studni
wpustowej w pasie drogowym i zasyp wykopdw powinien wynosi¢ 1s=0,98. W studzience wpustowej powyzej
osadnika nalezy zamontowac element przytaczeniowy z otworem dla podtaczenia istniejgcego przykanalika.

Wystajaca gorng czes¢ studzienki wpustowej, od rzednej dna czesci Srodkowej wpustki do rzedne;
posadowienia wpustu koputowego, nalezy obsypac zwirem.

Wykopy pod rurociag wykonaC recznie i mechanicznie. W miejscach wystepowania istniejacego
uzbrojenia podziemnego przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy wykonaé recznie pilotazowe przekopy
w celu okre$lenia rzeczywistych rzednych utozenia uzbrojenia. Pionowe $ciany wykopow o gtebokosci ponad
1,0 m umocni¢ przez szalowanie petne za pomocg znormalizowanych elementdw ptytowych lub deskowaniem
poziomym normowym, prace te wykonywac przestrzegajac obowigzujace normy i przepisy BHP. Wykopy nalezy
prowadzi¢ w taki sposéb, aby nie dopuéci¢ do naruszenia rodzimego podioza. W tym celu nalezy pozostawi¢
warstwe gruntu ok. 20 cm ponad projektowang rzedng dna wykopu, pozostaly grunt nalezy usung¢ z wykopu
recznie. Do budowy przewodéw w wykopie otwartym mozna przystapic po odbiorze wykopu i podtoza
z ewentualng wymieniong warstwg nasypéw, gruntéw nienosnych lub spoistych.

Po usunigciu z wykopu ewentualnych kamieni lub gruzu ziemi nalezy wykonaC warstwe podsypkowg
z piasku grubosci 30 cm, ktérg rozlozy¢é nalezy na catej szerokosci wykopu. Nastepnie nalezy utozyC rury.
Po utozeniu rury przysypa¢ piaskiem, do wysokosci 30 cm ponad ich wierzch, i doktadnie ubi¢ ubijakami
recznymi. Po wykonaniu obsypki i jej zageszczeniu zasypa¢ wykop do spodniej warstwy konstrukcji podbudowy
drogi piaskiem dowiezionym. Zasypke warstwami 20 cm zageszcza¢ ubijakami mechanicznymi. Unika¢ nalezy
zageszczania dalszych partii zasypki bezpo$rednio nad rurociggami, aby nie dopusci¢ do ich uszkodzenia.
Obsypke rurociggéw i zasypke wykopdw nalezy zagesci¢ do 1s=0,98.

Kazda rura po utozeniu zgodnie z osig i niweleta powinna $cisle przylegaC do podtoza na catej swej
dtugosci, na co najmniej 1/4 obwodu, symetrycznie do jej osi. Dopuszcza si¢ pod ztaczami kielichowymi
wykonanie odpowiednich gniazd w celu umozliwienia wiasciwego uszczelnienia ztaczy. Poszczegdlne rury nalezy
unieruchomi¢ przez obsypanie ziemig po $rodku dtugo$ci rury i mocno podbi¢ z obu stron. Nalezy sprawdzi¢



prawidtowo$C utozenia rury (0$ i spadek) za pomocg fat celowniczych, faty mierniczej i pionu. Odchytka osi
utozonego przewodu od osi projektowanej lub istniejgcej nie moze przekroczy¢ 20mm. Spadek dna rury powinien
by¢ jednostajny, a odchytka spadku nie moze przekracza¢ 10 mm. W przypadku stwierdzenia w podtozu gruntow
organicznych, nalezy je wymieni¢ do gtebokosci 0,5 m ponizej dna wykopu.

9.2. Przykanaliki deszczowe

Przykanaliki deszczowe faczace studzienke z wpustem deszczowym zaprojektowano z litych rur
kielichowych PVC-U z uszczelkg wargowg klasy sztywno$ci obwodowej przynajmniej SN8 kN/m? litej o Srednicy
@200 mm.
Parametry zastosowanych rur:
o Szczelno$¢ rur na podci$nienie: -0,6 bar przy deformacji kielicha 10% i bosego konca rury 15%
i odchyleniu katowym 4° zgodnie z normg PN-EN I1SO 13259;

o Szczelno$¢ rur na nadcinienie: 0,5 bar przy deformacji kielicha 10% i bosego konca rury 15%
i odchyleniu katowym 6 zgodnie z normg PN-EN 1SO 13259;

o Rury powinny posiada¢ cechowanie ,UD” potwierdzajgce mozliwos¢ uktadania w obszarze
zastosowania poza i pod konstrukcjami budowli wg normy PN- 1401-1.

9.3. Studzienka wpustowa

Przyjeto wpust deszczowy z betonowych prefabrykatéow o $rednicy DNO.5m z betonu klasy C35/45,
wodoszczelnego W-12, mato nasigkliwego nw. ponizej 4%, mrozoodpornego F-150 z monolitycznym dnem.
Studzienke wpustowa zaprojektowano z osadnikiem o gteboko$ci 0,7 m. Dno studzienek wpustowych ustawia¢
na podtozu wzmocnionym — w przypadku stabych gruntéw nalezy pod dnem grunt czeSciowo zastapié¢ piaskiem
stabilizowanym cementem lub wykona¢ ptyte fundamentowa zmniejszajacg nacisk na podtoze. Wszystkie
potaczenia elementdw studzienek muszg zapewnic¢ catkowitg szczelnose.

Skrzynka zeliwna powinna opiera¢ sie na piercieniu odcigzajacym. Stopien zageszczenia w strefie
posadowienia studni wpustow w pasie drogowym i zasyp wykopow winien by¢ zgodny z wymaganiami GZDiZ
w Gdansku, lecz nie mnigjszy niz 1s=0.98. W studzience wpustowej powyzej osadnika nalezy zamontowaé
element przytaczeniowy z otworem dla podigczenia przykanalika. PrzejScie rurociggu przez $ciane wpustu
wykona¢ w tulei ochronnej systemowe;.

9.4. Préby cisnieniowe i ptukanie rurociggow

Dla sieci kanalizacji deszczowej nalezy przeprowadzi¢ probe szczelnoSci przewodow i studzienek
kanalizacji gwarantujacg utrzymanie przez okres 30 min. ciSnienia prébnego, wywotanego wypetnieniem
badanego odcinka przewodu wodg do poziomu terenu. Cisnienie to nie moze by¢ mniejsze niz 10 kPa i wigksze
niz 50 kPa, liczac od poziomu wierzchu rury.

Dopuszcza sie wykonanie préby szczelno$ci za pomocag powietrza wg PN-EN 1610.

Wykonawca przed rozpoczeciem robot musi ztozy¢ karte katalogowg wtazéw i wpustdéw do zatwierdzenia
przez gestora sieci.

9.5. Warunki odbioru technicznego

Warunki odbioru technicznego zewnetrznych sieci podziemnych okreslone sg w "Warunkach technicznych
wykonania i odbioru robét budowlano — montazowych" rozdz. 2 i 3 tom Il wydane przez Arkady Warszawa w roku
1988. W/w opracowaniu rozréznia sie odbiory cze$ciowe i koncowe. Rozréznia sie dwa rodzaje odbioru,
wynikajace z technologii i organizacji prowadzenia budowy tj. odbior czeSciowy i koricowy.

Odbiér techniczny czesciowy obejmuje odbidr poszczegoinych faz robdt podlegajacych zakryciu przed
catkowitym zakonczeniem budowy odcinkoéw przewodu a mianowicie:

« podioza;

« odcinka przewodu przed badaniem jego szczelnoSci;

« obiektow budowlanych na przewodzie (studzienki itp.);

» szczelno$¢ odcinka przewodu;

« warstwy ochronnej zasypu utozonego odcinka przewodu po prébie szczelnosci.



Fakty te muszg by¢ odnotowane w dzienniku budowy przez inspektora nadzoru i kierownika budowy.

Odbior techniczny koricowy obejmuje odbidr przewodu po zakoficzeniu catosci robét, przed przekazaniem
kanalizacji deszczowej do eksploatacji lub odcinka przewodu w przypadku, gdy moze by¢ on wcze$niej oddany
do uzytkowania. Po dokonaniu odbioru nalezy sporzadzi¢ protokot, podpisany przez wszystkich cztonkéw komis;ji.
Komisji przewodniczy przedstawiciel inwestora.

9.6. Renowacja studni

Przed przystgpieniem do witasciwych robdt renowacyjnych Wykonawca powinien dokonaé
wizji lokalnej w terenie i zapoznac sie z zakresem prac remontowych. Dokona¢ pomiaru $rednicy wewnetrznej
studni i wysokosci studni od poziomu spocznika do stropu studni, policzy¢ ilosci doptywdw i odptywow
oraz ich katy. Oceni¢ stan studni pod katem infiltracji wody gruntowej do wnetrza studni. Zdemontowac istniejace
stopnie ztazowe w studni. Zakorkowa¢ doptywy $ciekéw we wszystkich dolotach studni za pomocg korkow
pneumatycznych. Oczysci¢ (np. wodg pod wysokim ciSnieniem min. 500bar) powierzchnie wewnetrzna
studni, kinety gtownej i wszystkich przytaczy z wszelkich luznych i skorodowanych warstw
betonu. Do wykonania przygotowania podtoza wedlug powyzszych zasad nalezy stosowaé
wode pod wysokim cisnieniem. Na wyréwnanie ubytkéw na kinetach ,zwezkach, stropach studni natozy¢ nalezy
zaprawe mineralng nie zawierajaca C3A typu PCC.

Wypetnienie ubytkow i wyréwnywania powierzchni  betonowych lub  murowych narazonych
na zwiekszong agresje  siarczanowg poprzez nalozenie  warstwami  zaprawy  naprawczej
0 wysokiej odpornosci na siarczany. W przypadku infiltracji wéd gruntowych nalezy zatamowaé przecieki
zapomocq zapraw szybkowigzacych lub wykonaé iniekcje cisnieniowg. Po catkowitym zwigzaniu masy
iniekcyjnej nalezy rozwierci¢ otwory pod stopnie ztazowe. Montaz stopni powinien odby¢ sie za pomocg zaprawy
montazowej szybkowigzacej o wysokiej wytrzymatosci na Sciskanie - 30 MPa.

Do wykonania remontu studni przewiduje sie zastosowanie jednosktadnikowej, mineralnej zaprawy
naprawczej typu PCC o wysokiej odpornosci na siarczyny, modyfikowanej polimerami z dodatkiem widkien
ztworzywa sztucznego przeznaczonej do wypetniania ubytkéw i wyrdwnywania powierzchni betonowych
lub murowych w konstrukcjach inzynierskich narazonych na zwigkszong agresje siarczanowa, wykonywania
powtok ochronnych studzienkach kanalizacyjnych, uktadania warstw o grubo$ci od 6 do 50 mm w jednym cyklu
roboczym. Materiat powinien spetniaC nastepujace wymagania:

« klasa ekspozycji XA1-XA3 wg PN-EN 206-1,

« spetnia wymagania dla zaprawy klasy R4 zgodnie z PN-EN 1504-3,

« nacemencie siarczanoodpornym, bez zawartosci tréjglinianu wapniowego (C3A=0),

« opor dyfuzyjny dla pary wodnej Sd < 1m wg PN-EN 7783-2:2001

« przyczepno$¢ do podioza betonowego = 2 MPa wg PN-EN 1542:2000

« wytrzymato$¢ na $ciskanie po 28 dniach = 60 MPa wg PN-EN 12190:2000

« wytrzymato$¢ na zginanie po 28 dniach = 9 MPa wg PN-B 04500:1985

« skurcz po okresie twardnienia 56 dni < 0,01% wg PN-B 04500:1985

« nasigkliwos¢ po 28 dniach < 10% wg PN-88/B-06250,

» odporno$¢ na wysolenia soli siarczanowych — brak wysolen

« brak przepuszczalno$ci wody pod cisnieniem 0,3 MPa przez 72 godziny

« przyczepno$¢ do podioza betonowego po 250 cyklach zamrazania i odmrazania w roztworze

soliz2 MPa, brak rys i spekan wg PN-EN 13687-1

« frakcja uziarnienia do 2,0 mm

9.7. Uwagi dla wykonawcy

o Prawa i obowigzki uczestnikéw procesu budowlanego okresla Ustawa z dnia 7 lipca 1994, Prawo
Budowlane (Dz.U.2019.1186 t,j. z dnia 2019.06.26;

« Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami sztuki budowlanej w oparciu o ,Warunki
Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlano-Montazowych, cze$¢ Il — Roboty Instalacii



9.8.

10.

Sanitarnych Przemystowych”, obowigzujace przepisy BHP oraz ,Warunki techniczne wykonania
i odbioru sieci z tworzyw sztucznych”;

Wszystkie instalacje nalezy wykona¢ zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
instalacji kanalizacyjnych, wodociggowych, sieci cieptowniczych” wydanymi przez COBRTI INSTAL
w lipcu 2003;

Wszystkie zastosowane materialy i urzadzenia winny mie¢ dopuszczenia do stosowania
w budownictwie oraz wymagane prawem atesty. Wszystkie elementy wykonywa¢ zgodnie
z wytycznymi producentéw;

Wykonawca ma obowigzek dotgczy¢ do dokumentacji powykonawczej monitoring powykonawczy sieci
i przykanalikéw wraz z opisem oraz wykresem spadkéw;

Wykona¢ przekopy probne w celu lokalizacji istniejacego uzbrojenia podziemnego;

W przypadku rzednych rzeczywistych odbiegajacych od przyjetych w niniejszej dokumentacji nalezy
skontaktowac sie z biurem projektéw;

Whytyczenie projektowanych przewodow w terenie wykonac przy pomocy uprawnionego geodety;
Budowe nalezy oznakowa¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami;

Wykopy o $cianach pionowych i gtebokosci powyzej 1.0m nalezy umocnic;

Roboty prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-10725 i ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru rob6t
budowlano-montazowych”, oraz przepisami BHP;

Wykopy zabezpieczy¢ przed zalewaniem woda;

W przypadku wystapienia wody gruntowej lub saczen nalezy przewidzie¢ odwodnienie wykopdw.
Obnizenie poziomu zwierciadta wod gruntowych w wykopie powinno by¢ dokonane tam, gdzie woda
gruntowa uniemozliwia lub utrudnia wykonanie wykopu lub posadowienie rurociggu. Przy obnizaniu
poziomu wdd gruntowych nie moze by¢ naruszona struktura gruntu w podtozu. Poziom zwierciadta
wadd gruntowych powinien byé obnizony co najmniej 0,5m ponizej dna wykopu. Odwodnienie wykopu
musi zabezpieczy€ go przed zalaniem saczeniami wody i rozluznieniem struktury gruntu podtoza;
Przestrzega¢ Scisle zalecen zawartych w warunkach tech. oraz w uzgodnieniach gestoréw sieci;
Zgtasza¢ do odbioru poszczegolne fazy robét w tym umocnienie $cian wykopéw, podioze
pod przewody oraz zmontowane przewody przed zasypaniem wykopow;

Powstate i napotkane podczas realizacji inwestycji odpady nalezy usuwaC zgodnie z Ustawg
0 odpadach;

Wszelkie napotkane uzbrojenie nalezy traktowa¢ jako czynne, powiadamiajgc o ich odkryciu
ewentualnych uzytkownikdw i uzgodni¢ z nimi sposob zabezpieczenia lub likwidacji;

Urobek z wykopow nalezy skladowa¢ w bezpiecznej odlegtosci od wykopow lub wywiez¢ poza teren
budowy.

Opracowania i normy przywotane

»Wytyczne do projektowania miejskiej sieci kanalizacji deszczowej na terenie gminy Gdarisk”
wydane przez Gdariskie Melioracje Sp. z 0.0.;

PN-92/B-10729 - Kanalizacja. Studzienki kanalizacyjne;

PN-EN 124 — Zwierczenie wpustow i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni do ruchu pieszego
i kotowego — Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, sterowanie jako$cig;

PN-EN 1610:2002 - Budowa i badania przewoddw kanalizacyjnych;

PN-B-10736:1999 - Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodéw wodociggowych i
kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania;

PN-81/B-03020 — Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i
projektowe;

PN-B-06050 — Geotechnika Roboty ziemne — Wymagania Ogoine.

Zielen

Inwentaryzacja zieleni i gospodarka drzewostanem oraz projekt zieleni stanowig opracowania branzowe.



11. Nawierzchnie — rozwigzania materialowe

Roboty ziemne muszg byé wykonywane zgodnie z normg PN-S-02205. W czasie wykonywania robot
nalezy zapewniC wtasciwe zageszczenie poszczegolnych warstw. Technologia robdt musi zapewniac prawidtowe
odwodnienie w catym okresie trwania robét ziemnych. Wykonanie wykopéw powinno postepowaé w kierunku
podnoszenia sie niwelety. Wykonawca powinien wykona¢ urzadzenia, ktére umozliwiajg odprowadzenie wod
gruntowych i opadowych poza obszar rob6t ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem
i nawodnieniem. Technologie odwodnienia wykopdw opracuje Wykonawca.

Podbudowe z mieszanki niezwigzanej (z kruszywa tamanego) nalezy wykona¢ zgodnie z WT-4
oraz normg PN-S-06102. Warstwe z mieszanki zwigzanej cementem nalezy wykonywa¢ w wytworniach
stacjonarnych. Warstwa z kruszywa stabilizowanego cementem nie moze by¢ wykonywana wtedy, gdy podtoze
jest zamarzniete i podczas opaddéw deszczu. Nie nalezy rozpoczyna¢ stabilizacji kruszywa spoiwem
hydraulicznym lub wapnem, jezeli prognozy meteorologiczne wskazujg na mozliwy spadek temperatury ponizej
5°C w czasie najblizszych 7 dni.

Wszystkie stosowane elementy betonowe muszg spetniaé wymagania stawiane prefabrykatom
przeznaczonym dla ruchu drogowego, do stosowania na zewnetrznych nawierzchniach, majacych kontakt z solg
odladzajacg w warunkach mrozu, z uwzglednieniem projektowanych funkcji, ustalone w nastepujacej normie
PN-EN 1339 - dla ptyt betonowych. Wszystkie elementy prefabrykowane muszg byé wibroprasowane.
Nie dopuszcza sie stosowania elementéw wytwarzanych na miejscu, badz metodami chatupniczymi.

Nowe elementy kamienne powinny spetnia¢ wymagania stawiane elementom przeznaczonym dla ruchu
drogowego, do stosowania na zewnetrznych nawierzchniach, majacych kontakt z solg odladzajacg w warunkach
mrozu, z uwzglednieniem projektowanych funkcji, ustalone w normach: PN-EN 1341, PN-EN 1342, PN-EN 1343.

Przyjeto zasade, ze w wypadku powotan nie datowanych nalezy stosowa¢ ostatnie wydanie normy.

Nawierzchnie z plytki betonowej i kostki betonowej nalezy uktada¢ w miejscach obramowanych. Spoiny
miedzy kostkami nalezy wypetni¢ piaskiem ptukanym 0/2 mm. Wypetnienie spoin musi by¢ wykonane na catej
gteboko$ci spoiny. Szeroko$¢ spoin powinna wynosi¢ od 2-3 mm. Spoiny pomiedzy rzedami ptytek muszg
posiada¢ linie proste ktére nalezy weryfikowaC za pomoca faty lub sznurka. W przypadku nie utrzymania spoin
w linii prostej Wykonawca zobowigzany jest na swj koszt poprawi¢ uktad ptytek w taki sposéb, aby uzyskac linie
prosta. Plytki betonowe nalezy uktada¢ na podsypce cementowo-piaskowej o ok. 1,5 cm powyzej docelowej
niwelety, w przypadku kiedy podsypka wczes$niej nie zostata zageszczona. Nastepnie po utozeniu ptytki nalezy jq
ubi¢ wibratorem ptytowym z ostong z tworzywa sztucznego ochraniajgcg powierzchnie plytek. Zabrania sie
stosowania do zageszczania kostek walcow. Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od strony zewnetrznej do wewnatrz
zageszczanego obszaru orazw kierunku poprzecznym ksztattek. Nawierzchnia z ptytek powinna wystawaé
0 ok. 3-5 mm powyzej kraweznikdw, opornikow.

Projekt zaktada wypetnienie przestrzeni migdzy kostkami kamiennymi fugg przeznaczong do nawierzchni
z kostki kamiennej, ktérej szeroko$¢ powinna wynosi¢ 5-15 mm i posiada¢ nastepujace parametry:

« wytrzymato$¢ na $ciskanie: 255 N/mm?,

« wytrzymato$¢ na rozcigganie przy zginaniu: =29 N/mm?,

« przeznaczona do spoinowania nawierzchni pod cigezki ruch pojazdéw,

« odporna na dziatanie mrozu i soli stosowanej przy odladzaniu,

« odporna na czyszczenie mechaniczne i strumienia wody pod cisnieniem,

« odporna na $cieranie.

Fugi nalezy wykona¢ przed utozeniem warstw Scieralnych nawierzchni bitumicznych.

Krawezniki, oporniki oraz obrzeza nalezy uktada¢ na tawach betonowych klasy C12/15. tawy betonowe
wykonuje sie w szalowaniu. Beton rozscielony w szalowaniu powinien by¢é wyréwnywany warstwami.
Przy dtugosci taw wigkszej niz 50 m nalezy zastosowac szczeline dylatacyjna. Wszystkie wspomniane powyzej
elementy drogowe muszg do siebie przylega¢ w taki sposéb, aby spoina pomigdzy nimi byta jak najmniejsza.
Spoiny miedzy elementami drogowymi muszg by¢ zaakceptowana przez Inspektora.




11.1. Nawierzchnia bitumiczna

Jezdnie al. Hallera oraz sciezke rowerowa nalezy wykona¢ z nawierzchni bitumicznej, zgodnie z punktem
8. Konstrukcje nawierzchni.

Przed przystapieniem do robét, w terminie uzgodnionym z Inspektorem, Wykonawca dostarczy
Inspektorowi do akceptacji projekt sktadu mieszanek bitumicznych. Podioza pod poszczegélne warstwy musi by¢
oczyszczone, bez zanieczyszczen lub pozostatosci kruszywa, skropione lepiszczem. Podbudowa musi by¢
wyprofilowana, réwna i bez kolein. Mieszanki muszg by¢ uktadane mechanicznie, w sposéb ciagly, uktadarka
z wiaczong wibracjq i, jesli to mozliwe, catg szeroko$cig jezdni. Mieszanki bitumiczne muszg by¢ zageszczane
walcami stalowymi gltadkimi. Zageszczanie nie powinno powodowac wyciskania sie mieszanki na powierzchnie.

11.2. Plytka betonowa 30x30 cm
Nawierzchnie chodnikéw i ciagéw pieszo-rowerowych (réwniez tych o wzmocnionej podbudowie) nalezy

wykonac¢ z plytki betonowej 30x30 cm, gtadkiej, koloru szarego, w uktadzie ciosowym (z przesunigciem).
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Ifot..5 Plytka befghowa 30x30 cm, gtadka, w kolorze szarym, w ukfadzie ciosowym

11.3. Kostka betonowa 20x10 cm

Nawierzchnie najazdéw na zjazdach nalezy wykonac z kostki betonowej 20x10 c¢m, koloru grafitowego.
Natomiast nawierzchnie miejsc postojowych, opaski wzdtuz istniejacych perondw tramwajowych, korytek
prowadzacy do wpustek ulicznych oraz $cieku wzdtuz jezdni nalezy wykona¢ z kostki betonowej 20x10 cm,
koloru szarego. Kostke nalezy uktada¢ z przesunieciem, z wyjatkiem $cieku wzdtuz jezdni, gdzie kostke nalezy
uktada¢ w jednym rzedzie, krétszym bokiem wzdtuz kraweznika.

Fot. 6 Kostka betonowa 20x10 cm, w kolorze grafitowym

Fot. 7 Kostka betonowa 20x10 cm, w kolorze szarym



Fot. 7 Sposdb utozenia $cieku wzdtuz jezdni z kostki betonowej 20x10 cm

11.4. Kostka betonowa 12x12 cm, z wyokraglonymi narozami

Nawierzchnie opaski pomiedzy $ciezka rowerowa a chodnikiem oraz pomiedzy Sciezkg rowerowg a
jezdnig i miejscami postojowymi nalezy wykona¢ z kostki betonowej 12 x12 cm, z wyokraglonymi narozami,
koloru grafitowego.

Fot. 8 Kostka betonowa 12x12 cm, w kolorze grafitowym
11.5. Kostka kamienna 9/11 cm

Nawierzchnie wysp pomigdzy pasem ruchu dla pojazdow a pasami ruchu dla roweréw nalezy wykonac z
kostki kamiennej 9/11 cm, tupanej, koloru szarego

Fot. 9 Kostka kamienna 9/11 cm, fupana, w kolorze szarym



11.6. Elementy Systemu Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych (FON)

W obrebie przejs¢ dla pieszych zastosowano kombinacje ptytek o fakturach ostrzegawczej, kierunkowej i
uwagi. Piytki tworzg System Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych (FON) zgodny ze Szczegotowymi
standardami dostepno$ci dla ksztattowania przestrzeni i budynkoéw w mieScie Gdansku — Poradnik projektowania
uniwersalnego (Zatacznik nr 1 do zarzadzenia nr 1746/21 PMG z dnia 9 listopada 2021 r.).

Fot. 10 Plytka ostrzegawcza 40x40 cm, w kolorze Z6ttym Fot. 11 Pytka kierunkowa 40x40 cm, w kolorze Zéftym

11.7. Kraweznik, opornik i obrzeze

Krawedzie jezdni nalezy wyznaczy¢ za pomocg kraweznikow kamiennych 15x30x100 cm, koloru szarego
oraz opornikdw kamiennych 12x25x100 cm, koloru szarego. W kilku miejscach nalezy zastosowa¢ kraweznik
betonowy 15x30x100 cm, koloru szarego.

Krawedzie $ciezek rowerowych nalezy wyznaczy¢ z opornikow betonowych 12x25x100 cm, natomiast
krawedzie chodnikow nalezy wyznaczy¢ za pomocg obrzezy betonowych 8x30x100 cm.

Fot. 17 Kraweznik granitowy 15x30x100 cm

Fot. 19Kraweznik betonowy 15x30x100 cm Fot. 20 Opornik betonowy 12x25x100 cm

Fot. 21 Obrzeze betonowe 8x30x100 cm



11.8. Stupek drewniany

o~

Zabezpieczenia drzew, trawnikdw i nasadzen zieleni niskiej stosowane na zielericach narazonych na
rozjezdzanie w pasach drogowych stosowane obecnie na terenie Gdanska

Stupki drewniane trawnikowe o $rednicy 8 cm po dwa obok siebie co 120-150 c¢cm (zgodnie z
wymaganiami Inwestora). Wysoko$¢ catkowita stupka powinna wynosi¢ 120 cm, natomiast gteboko$¢
posadowienia stupka 70 i 80 cm (nalezy zwrdci¢ uwage na przebiegajace sieci uzbrojenia terenu, a w przypadku
kolizji zastosowa¢ stupki o mniejszej gtebokosci posadowienia). Stupki powinny zosta¢ zamontowane w
odlegtosci 50 cm od krawedzi jezdni w celu zachowania skrajni drogowej. Przed montazem stupki nalezy
zaimpregnowa¢ dobrej jakoSci matowa powlokg transparentng przeznaczong do stosowania na zewnatrz.
Impregnat powinien by¢ odporny na promieniowanie UV, czynniki atmosferyczne oraz umozliwiat zmywanie
zabrudzen.



12. Mala architektura
12.1. Stojak rowerowy

Stojaki nalezy montowa¢ w rozstawie 1,50 m.

Strona1z1
Gdanski
Zarzad Drég
i Zieleni STOJAK PP-SR-01-RAL7016

FORMA | MATERIALY
« Stojak rowerowy z profilu stalowego
prostokatnego
* Stal ocynkowana lakierowana proszkowo na kolor
RAL 7016, w wykonczeniu mat struktura.

MONTAZ
* Stojak montowany poprzez fundamentowanie.

PRUESRO) PYIEL PROFIL STALOWY
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fundamens betonowy

wymiary pocand w mm

Gdansid Zarzad Orog | Zieleni | ul. Partyzantow 35 | S0-254 Goanisk
ved. 58341 2041 | faks 5552 44 609 | info@gadirgdapl | waw.gzdiz goa.pl



12.2. Stupek blokujacy

Strona1z1

SLUPEK PP-St-01-RAL7016

FORMA | MATERIALY
e Wysokos< nad ziemig - 82,5 cm.
= Rura stalowa poddana ocynkowaniu i malowaniu proszkowemu na kolor grafitowy RAL
7016, w wykonczeniu mat struktura.
» Nakladka niemalowana ze stali kwasoodpornej AlSI 316 lub malowana na kolor 26ity
RAL 1018 ze stali nierdzewnej.
e Spoiny gr. 0,7 gr. lgczonych elementow.

Cr 100 naidacka e stak AISI 316
* L s § policrona z nurg stalows

-
+* nit zo stali AXSE 316

nairgtka spawana
z blachg gr. 3mmn
{dla sruby M4)

\—- rura stalowa 3100

5 gr.3mm

1

MONTA2
« Slupek mocowany do podioza poprzez fundamentowanie.

UWAGI OGOLNE
« Slupki z 26itg naktadka nalezy stosowac tylko w przypadku montowania stupkow na wysokosci
przejsc dla pieszych.
« Polgczenie nitowe nakiadki nalezy montowac w sposob trwaly i stabilny (minimum 3 nity)
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12.3. Stupek drewniany

Zabezpieczenia drzew, trawnikdw i nasadzen zieleni niskiej stosowane na zielencach narazonych
na rozjezdzanie w pasach drogowych stosowane obecnie na terenie Gdarska

Stupki drewniane trawnikowe o $rednicy 8 ¢cm po dwa obok siebie co 120-150 cm (zgodnie
zwymaganiami Inwestora). Wysoko$¢ catkowita stupka powinna wynosi¢ 120 cm, natomiast gtebokosé
posadowienia stupka 70 i 80 cm (nalezy zwrdci¢ uwage na przebiegajace sieci uzbrojenia terenu, a w przypadku
kolizji zastosowa¢ stupki o mniejszej gtebokosci posadowienia). Stupki powinny zosta¢ zamontowane
w odlegtosci 50 cm od krawedzi jezdni w celu zachowania skrajni drogowej. Przed montazem stupki nalezy
zaimpregnowa¢ dobrej jakosci matowa powlokg transparentng przeznaczong do stosowania na zewnatrz.
Impregnat powinien by¢ odporny na promieniowanie UV, czynniki atmosferyczne oraz umozliwia¢ zmywanie
zabrudzen.
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Inne wymagania
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Podczas wykonywania robét Wykonawca ma obowigzek kierowac sie zasadami sztuki budowlanej
i obowigzujacymi przepisami.

Projekt rozpatrywa¢ wytacznie jako catos¢ nieroztaczna czesci rysunkowej i opisowej. Ewentualne
rozbiezno$ci nalezy zgtosi¢ niezwlocznie do projektanta. Wszelkie niejasno$ci i niescistosci
wzgledem projektu muszg by¢ pisemnie wyjasnianie z projektantem przed realizacjg robét.
Projektant nie odpowiada za tre§¢ mapy do celéw projektowych i za nieujawnione na niej uzbrojenie
i budowle podziemne, poniewaz nie jest jej autorem. Wszelkie roboty nalezy realizowac
rozpoczynajac od ustalenia rzednej.

Projekt opracowano w oparciu o wskazane rzedne projektowanego terenu - w przypadku ich zmiany
badz jakichkolwiek rozbieznosci pomiedzy projektem i rzednymi rzeczywistymi terenu sprawe nalezy
wyjasnic¢ z projektantem przed zrealizowaniem zamierzenia budowlanego.

Wykonawca zapewni dowigzanie niwelacji projektowanego terenu do innych elementéw
zagospodarowania terenu, w ktorych spasowanie nawierzchni jest istotne (sgsiadujace jezdne
i chodniki itp.).

Po zakoriczeniu budowy teren nalezy uporzadkowac.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca wykona i uzyska zatwierdzenie projektu organizacji ruch
na czas budowy oraz wniesie stosowne optaty za zajecie pasa drogowego na czas realizacji budowy
zZjazdu.

Przy wykonywaniu robot nalezy przestrzega¢ przepisow BHP - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania robét budowlanych (Dz.U.2003.47.401).

Wszystkie materialy zastosowane do budowy muszg mie¢ odpowiednie deklaracjie wtasciwosci
uzytkowych i by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie powszechnym w Polsce.

Warstwa z gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem nie moze by¢ wykonywana wtedy,
gdy podtoze jest zamarznigte i podczas opaddw deszczu. Nie nalezy rozpoczyna¢ stabilizacji gruntu
lub kruszywa cementem, jezeli prognozy meteorologiczne wskazujg na mozliwy spadek temperatury
ponizej 5°C w czasie najblizszych 7 dni.

Niewymienienie tytutu jakiejkolwiek dziedziny, grupy, podgrupy czy normy nie zwalnia Wykonawcy
od obowigzku stosowania wymogdw okreslonych prawem polskim. Wykonawca bedzie przestrzegat
praw autorskich i patentowych. Jest zobowigzany do odpowiedzialnosci za spetnienie wszystkich
wymagan prawnych w odniesieniu do uzywanych opatentowanych urzadzen lub metod.

Podczas ofertowania robét budowlanych Wykonawca winien wyceni¢ najbardziej niekorzystne
warunki prowadzenia rob6t w tym: odwadnianie terenu, wymiane gruntu, wywozenie catego urobku
na sktadowisko

Na budowie w sposob ciggty musi by¢ dostepna dokumentacja projektowa do wgladu dla kazdego
Wykonawcy i Podwykonawcy - dokumentacja wytacznie kompletna i nie zdekompletowana w Zaden
Sposob.

Przed zamdwieniem materiatdw na nawierzchnie nalezy przedstawi¢ i uzyska¢ aprobate/zgode
Inwestora oraz GZDiZ w zakresie kolordw oraz faktury zamawianych kostek/ptytek.

Kostka kamienna znajdujgca sie pod nawierzchnig bitumiczna jest wlasno$cia Gminy Miasta
Gdanska i musi ztozona w miejsce wskazane przez Inwestora.

Dopuszcza sie wykonanie rozeznania np. poprzez odkrycie systemu korzeniowego za pomocq
urzadzenia typu air-spade. Podczas ewentualnego odkrycia systeméw korzeniowych nie nalezy
dopuszczac do ich przesuszania.
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Rozeznanie nalezy wykona¢ wyprzedzajaco w stosunku do wykonania

« obrzezy na stopach fundamentowych punktowych zlokalizowanych w strefach ochronnych

« opornikéw betonowych na stopach fundamentowych

« ciggoéw komunikacyjnych z zastosowaniem systeméw chodnikéw podwieszonych

« ostatecznego doboru podbudowy chodnika

Przy wytypowaniu ostatecznych lokalizacji stop fundamentowych nalezy dazy¢é do minimalizacii

zakresu wykonanych redukcji systemow korzeniowych. Dopuszcza sie redukcje korzeni do 1,5cm

$rednicy

W przypadku wystapienia zagtebienia korzeni szkieletowych umozliwiajgcych wykonanie obrzezy

osadzonych na stopach fundamentowych w strefach ochronnych drzew, ale wchodzacych

w projektowang podbudowe nalezy jako podbudowe zastosowa¢ grunt strukturalny.

Przy braku mozliwosci wytypowania optymalnej lokalizacji systemow mocujacych w grunt wedtug

wytycznych ostateczny wybor lokalizacji i dopuszczalne redukcje korzeni nalezy uzgodni¢ z Dziatem

Zieleni GZDiZ

Nalezy wyprzedzajaco zawiadomi¢ GZDiZ o planowanym terminie wykonania rozeznania przebiegu

korzeni szkieletowych drzew oraz uzgodni¢ sposéb jego wykonania.

W obrebie stref ochronnych drzew nie dopuszcza sie do:

« skfadowania materiatow budowlanych, chemicznych itp. Oraz odpadoéw (w tym mas ziemnych
pochodzacych z robdt ziemnych)

» Wwylewania odpadow chemicznych i budowlanych w tym resztek pdtproduktow mieszanek
budowlanych)

» parkowania i poruszania si¢ pojazddw oraz ciezkiego sprzetu mechanicznego poza obszarem
istniejacych jezdni i miejsc postojowych

« Zmiana poziomu gruntu

« lokalizowania tymczasowych obiektéw na potrzeby obstugi terenu budowy

Dziat Zieleni zezwala na chwilowe przestawienie wygrodzenia stref ochronnych drzew na czas

prowadzenia koniecznych praz jedynie pod nadzorem i zezwoleniem Inspektora

Przed rozpoczeciem prac nalezy powiadomi¢ Dziat Zieleni GZDiZ o planowanym terminie

rozpoczecia prac. Powiadomienia nalezy dokona¢ z min. 7 dniowym wyprzedzeniem.

Wykonawca umozliwi dokonywanie kontroli prac przez pracownikow Dziatu Zieleni GZDiZ na catym

etapie wykonawczym, z szczegoinym uwzglednieniem prac wykonawczych w strefach ochronnych

drzew.

Teren po zakoriczeniu prac nalezy uporzadkowaC oraz odtworzy¢ istniejace trawniki oraz zielen

uszkodzong w trakcie prac wykonawczych.

Naruszone istniejace nawierzchnie chodnikdw, niepodlegajace zakresowi drogowemu nalezy

odbudowaé na catej ich szeroko$ci oraz na dtugosci 0,5m od krawedzi zakresu. Roboty prowadzié

w technologii i konstrukcji jak w stanie istniejgcym, lecz nie gorzej niz nawierzchnia w stanie

istniejgcym.

Zniszczone podczas robét elementy nie podlegajace przebudowie/remontowi zgodnie z projektem,

nalezy wymieni¢ na nowe z zachowaniem tozsamosci materiatu i koloru

Na czas prowadzenia robét nalezy utrzymaé ruch kotowy i pieszy do zlokalizowanych w rejonie robét

obiektow.

Opracowat:

mgr. inz. Marek Stomirski



