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A. OŚWIADCZENIA PROJEKTANTÓW I SPRAWDZAJĄCYCH 

 

 
Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 roku Nr 

243, poz. 1409 tekst jednolity) 

 
OŚWIADCZENIE 

 
Niniejszym oświadczam, że wykonane opracowanie projektowe pn. 

PROJEKT BUDOWLANY 
wykonane w ramach dokumentacji projektowej objętej UMOWĄ NR 317/2018-I/PN/124/18, zawartą w 

dniu 27.06.2018r. na opracowanie dokumentacji technicznej (projektowej) dla zadania pn.: 
”Kanał ulgi dla potoku Strzyża – etap II” 

wykonana jest z należytą starannością zgodnie z obowiązującymi przepisami, normami oraz zasadami 
wiedzy technicznej. 

 

Gdańsk, 30 październik 2019 

 

 

  

stanowisko: imię i nazwisko: nr uprawnień: podpis: 

 

 

Projektant:  

 

 

Sprawdzający: 

Branża drogowa: 

 

mgr inż. Łukasz Antoniewicz 

 

 

mgr inż. Piotr Urbański 

 

 

 

nr upr.: POM/0299/POOD/09 

 

 

nr upr.: POM/0173/POOD/06 
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B. UPRAWNIENIA I IZBY 
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C. OPIS TECHNICZNY 

1. PODSTAWA I ZAKRES OPRACOWANIA 

1.1 Podstawa opracowania 

Opracowanie wykonano na zlecenie Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdańska, zgodnie z umową  

nr 317/2018-I/PN/124/18 zawartą w dniu 27.06.2018 r. 

1.2 Cel i zakres opracowania 

Przedmiotem zamówienia jest opracowanie kompletnej dokumentacji projektowej dla realizacji 

przedsięwzięcia pn.: „Kanał ulgi dla potoku Strzyża – etap II”. Przedmiotowa inwestycja jest częścią 

projektu pn.: „Rewitalizacja Dolnego Wrzeszcza”. 

Celem inwestycji jest zabezpieczenie przeciwpowodziowe terenu dzielnicy Dolnego Wrzeszcza 

poprzez budowę II etapu kolektora deszczowego tzw. Kanału ulgi, na odcinku ok 450m od 

skrzyżowania ul. Wajdeloty z ul. Waryńskiego do wylotu do otwartego koryta potoku Królewskiego w 

parku „Nad Strzyżą” w Gdańsku Wrzeszczu. Kanał ulgi ma za zadanie odbierać wody opadowe z 

wpustów ulicznych oraz połaci dachowych, a przy przekroczeniu poziomu piętrzenia w zbiorniku 

retencyjnym „Kilińskiego” odciążać koryto potoku Strzyża na odcinku od ul. Kilińskiego do jego ujścia 

do potoku Królewskiego. 

W ramach w/w inwestycji przeprowadzona zostanie przebudowa jezdni, chodników, miejsc 

parkingowych w ulicy Danusi, z zachowaniem istniejącej zieleni. 

Zakres prac związanych z realizacją przedsięwzięcia obejmuje: 

 budowę nowego odcinka kolektora deszczowego tzw.: „kanału ulgi” dla potoku Strzyża na 

odcinku ok. 450,0 m, 

 budowa koryta otwartego kanału ulgi oraz kładki nad korytem 

 budowę sieci wodociągowej wraz z przyłączami na całej długości ul. Danusi, 

 przebudowę istniejących chodników i nawierzchni jezdni w ul. Danusi zgodnie z 

przeprowadzoną Rewitalizacją Dolnego Wrzeszcza i zaleceniami konserwatorskimi obejmującą 

przebudowę oświetlenia, odtworzenie nawierzchni w rejonie prowadzonych prac, 

zagospodarowanie zieleni oraz ustawienie elementów małej architektury, 

 przebudowę kolidującego uzbrojenia podziemnego i naziemnego w zakresie wynikającym z 

potrzeb przedmiotowej inwestycji oraz uzasadnionych wymogów poszczególnych 

administratorów sieci, 

 odtworzenie fragmentów nawierzchni ulic: Wajdeloty, Waryńskiego oraz Wyspiańskiego, 

 wzmocnienie konstrukcji nawierzchni chodnika prowadzącego do Parku „Nad Strzyżą”, 

 budowa dojazdu do osadnika wirowego 

1.3 Inwestor 

Zleceniodawcą dokumentacji projektowej jest Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdańska znajdujący 

się przy ul. Żaglowa 11 w Gdańsku. 

1.4 Jednostka projektowa 

Dokumentację projektową na potrzeby w/w inwestycji wykonuje Highway Sp. z o.o. z siedzibą w 

Gdańsk przy ul. Jabłoniowej 20. 

1.5 Lokalizacja obiektu  

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w województwie pomorskim w mieście Gdańsk w 

dzielnicy Wrzeszcz. Początek analizowanego odcinka kanału zlokalizowany jest na skrzyżowaniu  

ul. Wajdeloty z ul. Waryńskiego, wylot do otwartego koryta potoku Królewskiego w Parku „Nad 

Strzyżą”. Szczegółową lokalizację inwestycji przedstawia plan orientacyjny (Rys. 1.0). 
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1.6 Materiały wyjściowe do opracowania 

[1] mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych 

[2] ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 ze zm.), 

[3] ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115 ze 

zm.), 

[4] rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2012 Nr 462 

ze zm.), 

[5] rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 

Nr 43 poz. 430), 

[6] rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie (Dz. U. 2000r Nr 63 poz. 735), 

[7] rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.), 

[8] rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarządzaniem 

(Dz. U. 2003, nr 177, poz. 1729),  

[9] rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i 

ewidencji dróg publicznych, obiektów mostowych, tuneli, przepustów i promów oraz rejestru 

numerów nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. 2005 nr 67 poz. 582), 

[10] rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1126). 

[11] wizje lokalne przeprowadzone jesienią 2018 r. 

 

2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

2.1 Opis stanu istniejącego 

Teren objęty analizowanym przedsięwzięciem położony jest w najstarszej części Dolnego 

Wrzeszcza. Główna część inwestycji zlokalizowana jest w Parku „Nad Strzyżą” gdzie łączą się potoki 

Królewski i Strzyża. Park zlokalizowany jest pomiędzy ul. Wyspiańskiego (prowadzącą na Zaspę oraz 

Przymorze) a al. J. Hallera (prowadzącą w kierunku Brzeźna). W parku znajdują się alejki, altanka, 

trzy place zabaw dla dzieci z różnych grup wiekowych i cenny okaz wierzby białej, chroniony prawnie. 

Park zajmuje powierzchnię około 2 ha. 

Ulica Danusi ma początek na skrzyżowaniu z ul. Wajdeloty i ul. Waryńskiego, koniec na 

skrzyżowaniu z ul. Wyspiańskiego. Istniejąca ul. Danusi to droga lokalna. Charakteryzuje się 

przekrojem ulicznym jednojezdniowym z dwoma pasami ruchu o szerokości 3,0m. Ulica wyposażona 

jest w chodniki oraz urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego. Ze względu na brak jasno 

określonych miejsc postojowych, pojazdy w stanie istniejącym parkują na chodnikach oraz pomiędzy 

drzewami, nie pozostawiając przepisowej szerokości chodnika dla pieszych. 

2.2 Infrastruktura techniczna 

Na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej, materiałów uzyskanych od zamawiającego oraz 

w oparciu o podkłady geodezyjne, na obszarze planowanego przedsięwzięcia stwierdzono 

występowanie istniejącego uzbrojenia i urządzeń infrastruktury technicznej: 

 sieci wodociągowe,  

 sieci kanalizacyjne (sanitarne i deszczowe),  

 sieci gazowe, 
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 sieci elektroenergetyczne NN, 

 sieci oświetleniowe  

 sieci telekomunikacyjne. 

 

Miejsca kolizji istniejącego uzbrojenia z planowanym przedsięwzięciem zostaną odpowiednio 

przebudowane i zabezpieczone, tak aby uniknąć awarii. 

2.3 Charakterystyka istniejącej zieleni 

Według przeprowadzonej inwentaryzacji zieleni w zakresie objętym niniejszym opracowaniem 

występują drzewa w istniejącym pasie drogowym oraz w bezpośrednim sąsiedztwie. Na 

projektowanych drogach występujące drzewa mają charakter liniowy. 

Inwentaryzację zieleni ujęto w odrębnym opracowaniu projektu architektoniczno – budowlanego.  

2.4 Powiązania komunikacyjne z istniejącą siecią dróg publicznych 

Realizowana inwestycja łączy się i przecina z różnymi drogami publicznymi. Zestawienie 

skrzyżowań ujęto w przedstawionej tabeli. 

 Ul. Danusi (nr drogi gminnej – 142128G) 

 

Lp. Kilometraż Kategoria 
drogi 

Klasa drogi Nazwa ulicy (nr drogi) Strona 

1 0+000,00 gminna L ul. Waryńskiego (142995G) L,P 

2 0+133,94 gminna - ul. Zawiszy Czarnego (143085G) P 

4 0+193,87 powiatowa Z ul. Wyspiańskiego (2102G) L,P 

3. STAN PROJEKTOWANY 

3.1 Kanał ulgi dla potoku Strzyża – etap II 

Celem inwestycji jest zabezpieczenie przeciwpowodziowe terenu dzielnicy Dolnego Wrzeszcza 

poprzez budowę II etapu kolektora deszczowego tzw. Kanału ulgi, na odcinku ok. 450m od 

skrzyżowania ul. Wajdeloty z ul. Waryńskiego do wylotu do otwartego koryta potoku Królewskiego w 

parku „Nad Strzyżą” w Gdańsku Wrzeszczu. Kanał ulgi ma za zadanie odbierać wody opadowe z 

wpustów ulicznych oraz połaci dachowych, a przy przekroczeniu poziomu piętrzenia w zbiorniku 

retencyjnym „Kilińskiego” odciążać koryto potoku Strzyża na odcinku od ul. Kilińskiego do jego 

połączenia z potokiem Królewskim. 

3.1.1 Kolektor deszczowy 

W ramach budowy II etapu kanału ulgi dla potoku Strzyża przewiduje się zastosowanie  

kolektora deszczowego na odcinku ok. 375,0m od połączenia z istniejącym odcinkiem kanału ulgi 

wybudowanym w I etapie do wylotu w Parku nad Strzyżą (ok. 45,0m przed połączeniem z potokiem 

Królewskim).  

Kanały deszczowe zaprojektowano z rur niekarbowanych GRP o średnicy DN1200mm. 

Szczegółowy opis znajduje się w opracowaniu branży sanitarnej i konstrukcyjnej.  

3.1.2 Studzienki wpustowe i wpusty uliczne 

Studzienki wpustowe należy wykonać jako prefabrykowane z typowych elementów 

betonowych DN500 i skrzynki wpustowej żeliwnej wg PN–H–74080/04. Przy budowie studzienek 

należy zastosować pierścienie odciążające. Studzienki wpustowe zaprojektowano z osadnikami o 

głębokości 1,0m. 

Zaprojektowano wpusty uliczne. Studzienki należy wykonać na podłożu uprzednio 

wzmocnionym warstwą podsypki żwirowo–piaskowej grubości 0,15m. Rzędne wszystkich studni 

znajdują się na profilach oraz na planie sytuacyjnym. 
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3.2 Park nad Strzyżą 

Na terenie parku w ramach budowy kanału deszczowego zaprojektowano dojazd do 

projektowanego osadnika wirowego zlokalizowanego po stronie zachodniej parku. Przewidziano także 

wzmocnienie konstrukcji nawierzchni na istniejącym chodniku na odcinku od zjazdu z ulicy 

Wyspiańskiego do dojazdu do osadnika. Z uwagi na budowę kanału otwartego na terenie parku 

zaprojektowano przebudowę fragmentów istniejących chodników, budowę kładki nad kanałem oraz 

zmianę lokalizacji niektórych elementów placu zabaw i skate parku. 

3.3 Przebudowa ul. Danusi 

3.3.1 Parametry techniczne 

W ramach inwestycji odbędzie się całkowita przebudowa ul. Danusi w zakresie istniejących sieci, 

chodników i nawierzchni z zachowaniem istniejącej zieleni (starodrzewu). Dodatkowo przewidziano 

odtworzenie nawierzchni istniejącej na ul. Waryńskiego i Wyspiańskiego w zakresie niezbędnym do jej 

uzupełnienia w związku z koniecznością ułożenia kolektora deszczowego. Ponadto po podłączeniu 

projektowanego kolektora deszczowego do studni zlokalizowanej w ul. Wajdeloty jej nawierzchnia 

zostanie odbudowana z materiałów uzyskanych z rozbiórki.  

 

Zakłada się następujące parametry techniczne projektowanej drogi: 

 

Ul. Danusi: 

 klasa L; 

 kategoria: drogi gminne; 

 jednojezdniowe, dwupasowe 2x3,0m; 

 obustronne opaski i chodniki; 

 pas techniczny o szer. 2,0 m; 

 kategoria ruchu – KR1; 

 prędkość projektowa – 40 km/h 

3.3.2 Projektowane rozwiązania wysokościowe 

Profile podłużne przebudowywanych ulic są opisujące istniejący teren. Powodem tego jest fakt 

zachowania istniejącego przebiegu dróg oraz zabudowa miejska, decydująca o dowiązaniach do 

budynków i terenów istniejących.  
 

3.3.3 Konstrukcje nawierzchni  

 Badania geotechniczne podłoża gruntowego wykazały obecność w podłożu nasypów 

niekontrolowanych. Ze względu na budowę kanału deszczowego pod drogową nawierzchnią ul. 

Danusi, zakłada się usunięcie warstwy nasypów niekontrolowanych spod projektowanej jezdni oraz jej 

uzupełnienie projektowaną warstwą zasypki. Założono również usunięcie nasypów niekontrolowanych 

w zakresie niezbędnym dla posadowienia kolektora deszczowego w ul. Waryńskiego i Wyspiańskiego. 

W związku z powyższym grupę nośności podłoża pod projektowaną jezdnią ul. Danusi oraz pod 

odtworzeniem nawierzchni dla ul. Waryńskiego i Wyspiańskiego sklasyfikowano jako G1.  

 Natomiast pozostałe elementy ul. Danusi: chodniki, opaski, pas techniczny posadowione będą 

na gruntach zaliczonych do grupy nośności podłoża G4.  

Głębokość przemarzania dla terenów inwestycyjnych to hz=1,0m. Na postawie wytycznych 

zmieszczonych w katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych (GDDKiA 

2014) warunek mrozoochronności dla przyjętych kategorii ruchu i nośności gruntów, przedstawia się 

następująco: 

Jezdnia ul. Danusi oraz odtworzenie nawierzchni ul. Waryńskiego i Wyspiańskiego: dla grupy 

nośności podłoża G1 nie sprawdza się warunku 

Miejsca postojowe/ zjazdy: KR1/G4 – 60 cm 
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Konstrukcje nawierzchni: 

KN1.1 – Nawierzchnia jezdni  ul. Danusi, skrzyżowanie z ul. Waryńskiego (KR1/G1): 

 kostka kamienna, cięta, płomieniowanej - 9x11 cm (koloru szarego) – gr. 10 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 5 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 

 

KN1.2 – Nawierzchnia wyniesionej tarczy skrzyżowania ul. Danusi (KR1/G1): 

 kostka kamienna, cięta, płomieniowanej - 9x11 cm (koloru szarego) – gr. 10 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 5 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 10 cm 

 

KN1.3 – Odnowa istniejącej nawierzchni ul. Wyspiańskiego (KR4/G1): 

 warstwa ścieralna z SMA 11S – gr. 4 cm 

 warstwa wiążąca z AC16W – gr. 6 cm 

 podbudowa zasadnicza z AC 16P – gr. 10 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 20 cm 

 

KN2 – Nawierzchnia pasa technicznego i zjazdów (KR1/G4): 

 kostka kamienna, cięta, płomieniowanej - 15x17 cm (koloru szarego) – gr. 15 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 5 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C3/4 – gr. 15 cm 

 

KN3.1 – Nawierzchnia chodników (G4): 

 kostka kamienna, cięta, płomieniowanej - 9x11 cm (koloru szarego) – gr. 10 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 3 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 15 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 – gr. 15 cm 

 

KN3.2 – Nawierzchnia opasek/pasów kompensacji/odpływów z rur spustowych (G4): 

 kostka kamienna, cięta, płomieniowanej - 9x11 cm (koloru ciemnoszarego) – gr. 10 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 3 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 15 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 – gr. 15 cm 

 

KN3.3 – Nawierzchnia wzmocnionego chodnika pod zjazdami (G4): 

 kostka kamienna, cięta, płomieniowanej - 9x11 cm (koloru ciemnoszarego) – gr. 10 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 5 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C3/4 – gr. 20 cm 

 

KN3.4 – Wzmocniona konstrukcja nawierzchni chodnika prowadzącego do Parku Strzyża (G4): 

 kostka betonowa z odzysku – gr. 8 cm 

 podsypka cementowo piaskowa 1:4 – gr. 3 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 
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 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 – gr. 15 cm 

 

KN3.5 – Konstrukcja nawierzchni chodnika w Parku Strzyża (G4): 

 kostka betonowa 9x12 cm (kolor szary) – gr. 8 cm 

 podsypka cementowo piaskowa 1:4 – gr. 3 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 15 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 – gr. 15 cm 

 

KN3.6 – Konstrukcja ścieżki rowerowej (G1): 

 warstwa ścieralna AC 5S (kolor czerwony) – gr. 4 cm 

 warstwa wiążąca AC 5S – gr. 5 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 

 

KN3.7 – Konstrukcja nawierzchni chodnika wzdłuż ul. Wyspiańskiego (G4): 

 płytki betonowe płukane 20x20 cm, szare w układzie karo z infułami (układ zgodnie z stanem 

istniejącym) – gr. 6 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 3 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 15 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 – gr. 15 cm 

 

KN3.8 – Nawierzchnia odtworzenia chodnika przy zjeździe do Parku Strzyża (G1): 

 płyta betonowa, chodnikowa 50x50 cm – gr. 7 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 3 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 15 cm 

 

KN3.9 – Konstrukcja nawierzchni wzmocnionego chodnika na szerokości zjazdu do Parku 

Strzyża (G1): 

 płyta betonowa, chodnikowa 50x50 cm – gr. 7 cm 

 podsypka cementowo piaskowa 1:4 – gr. 3 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 – gr. 15 cm 

 

KN4 – Droga dojazdowa do obsługi osadnika (G4): 

 kostka farmerska – gr. 6 cm 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr. 3 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 – gr. 15 cm 

KN5 – Konstrukcja odtworzenia nawierzchni skate parku (G4): 

 warstwa ścieralna AC 5S (kolor czerwony) – gr. 4 cm 

 warstwa wiążąca AC 5S – gr. 4 cm 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C90/3 – gr. 25 cm 

 podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2 – gr. 20 cm 
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3.3.4 Rozwiązania techniczne 

3.3.4.1 Ul. Danusi 

3.3.4.1.1 Jezdnia 

Jezdnię ul. Danusi zaprojektowano jako jednojezdniową, dwupasową o szerokości pasa 3,0m i 

przekroju daszkowym z obustronnym spadkiem 2%. Zaprojektowana nawierzchnia bazuje na 

wykonanej rewitalizacji ul. Wajdeloty. Nawierzchnię jezdni zaprojektowano z kostki kamiennej, ciętej, 

płomieniowanej 9x11 cm koloru szarego. 

 

3.3.4.1.2 Pas techniczny 

Wzdłuż ul. Danusi wydzielono miejsce na pas techniczny. Po stronie północnej ulicy znajduje się 

on na wysokości budynków Danusi 1, 2A oraz 4. Od strony południowej znajduje się on na wysokości 

budynków Danusi 7 oraz Zawiszy Czarnego 2. Pas techniczny zaprojektowano o szerokości 2,0 m o 

nawierzchni z kostki kamiennej, ciętej, płomieniowanej 15x17 cm koloru szarego.  

Od strony północnej ulicy na wysokości budynku Danusi 4 (siedziba Urzędu Statystycznego) pas 

techniczny zmienia swoją szerokość do 3,6 m. 

 

3.3.4.1.3 Chodniki i opaski 

W opracowaniu zaprojektowano wzdłuż drogi obustronną opaskę z kostki kamiennej, ciętej, 

płomieniowanej 9x11 cm o szerokości od 0,5 do 2,0 m w kolorze ciemnoszarym oraz chodniki, także z 

kostki kamiennej, ciętej, plomieniowanej 9x11 cm, lecz koloru szarego o szerokości wynikowej, 

dostosowanej do warunków terenowych (istniejącej zabudowy, historycznych ogrodzeń oraz 

drzewostanu).  

Chodniki oraz opaski projektuje się ze spadkiem poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Przy 

przejściach dla pieszych w odległości 0,5m od krawędzi jezdni zaprojektowano płytki integracyjne 

30x30cm koloru żółtego. 

 

3.3.4.1.4 Zjazdy indywidualne 

Na długości drogi znajdują się 5 zjazdów o szerokości 3,0-4,0 m o nawierzchni z kostki kamiennej, 

ciętej, płomieniowanej 15x17 cm koloru szarego. 

 

3.3.4.1.5 Krawężniki i obrzeża 

Projektuje się wzdłuż jezdni wykonanie krawężnika kamiennego o wymiarach 20x30cm na ławie 

betonowej C12/15 z oporem ze światłem 12cm. 

W miejscach przejść dla pieszych, sugerowanych przejść dla pieszych, na długości pasa 

technicznego oraz w miejscach zjazdów projektuje się wykonanie krawężnika kamiennego 20x30cm 

tak, aby jego światło wynosiło 2 cm.  

Zaprojektowano rozdzielenie zjazdów od chodników krawężnikiem kamiennym wtopionym 

20x30cm na ławie betonowej C12/15 z oporem. Wyniesione skrzyżowanie w postaci wyspy na 

skrzyżowaniu ul. Danusi – ul. Wajdeloty - ul. Waryńskiego także odgrodzono od jezdni krawężnikiem 

kamiennym wtopionym. 

Pas techniczny odgrodzony jest od chodnika krawężnikiem kamiennym 20x30 cm na ławie 

betonowej C12/15 z oporem ze światłem 6 cm. 

Miejsca zieleni zostały odgrodzone od chodnika bądź opaski obrzeżem kamiennym 8x30 cm na 

ławie betonowej C12/15 z oporem.  

Ścieżka rowerowa wzdłuż ul. Wyspiańskiego została odgrodzona od chodnika obrzeżem 

kamiennym 8x30 cm.  
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3.3.4.1.6 Wyniesione skrzyżowanie, przejście dla pieszych i przejazd 

rowerowy 

Tarczę skrzyżowania ulic równorzędnych Danusi i Zawiszy Czarnego zostało zaprojektowane jako 

wyniesione o 10 cm. Najazd na skrzyżowanie należy wykonać na długości 1,0m, o pochyleniu 10%. 

Zaprojektowano wyniesione przejście dla pieszych i przejazd rowerowy na skrzyżowaniu ul. Danusi – 

ul. Wyspiańskiego na podstawie materiałów Wydziału Gospodarki Komunalnej Urzędu Miejskiego w 

Gdańsku. Zaprojektowano także wyspę wyniesioną na skrzyżowaniu ul. Danusi – ul. Wajdeloty – ul. 

Waryńskiego 

 

3.3.4.1.7 Obiekty małej architektury 

W ramach projektu zastosowano następujące elementy małej architektury: 

 stojaki rowerowe zlokalizowane po stronie południowej przy skrzyżowaniu z ul. 

Wyspiańskiego, oraz na wysokości budynków Danusi 4, 4A 

 słupki uniemożliwiające parkowanie na chodniku, zlokalizowane po stronie południowej na 

wysokości budynku Danusi 4D, po stronie północnej ulicy na wysokości budynku Danusi 

4A, oraz po obu stronach jezdni przy skrzyżowaniu z ul. Wyspiańskiego, 

 ławki – na długości ulicy znajdują się 4 ławki z oparciami oraz 2 w parku przy pomoście, 

 śmietniki – na długości ulicy rozmieszczona 5 śmietników oraz 1 w parku przy pomoście, 

 donice z nasadzeniami – przewidziano 7 donic z nasadzeniami na długości ulicy, 

 niskie wygrodzenie - oddzielające istniejący drzewostan od chodników, jezdni, pasa 

technicznego, 

 

Dokładną lokalizację rozmieszczenia elementów małej architektury przedstawiają rysunki 2.1 i 2.2 

Plan Sytuacyjny. 

 

3.3.4.1.8 Balustrady 

Dla zabezpieczenia ruchu pieszego oraz rowerowego przy nasypach przy kładce w Parku 

Strzyża zaprojektowano balustrady U-11a o wysokości 1,1 m. w miejscach, gdzie wysokość skarp 

przekracza 0,5 m. 

W pozostałej części Parku Strzyża zastosowano niskie wygrodzenie jak w ul. Danusi, aby 

odgrodzić trawniki od chodników. 

 
3.3.4.2 Ul. Waryńskiego i Wyspiańskiego 

W projekcie przewidziano odtworzenie istniejących nawierzchni jezdni (z nowych materiałów) 

w zakresie niezbędnym do posadowienia projektowanego kolektora deszczowego. Nie zakłada się 

obramowania ww. uzupełnień jezdni. 

 

3.3.4.3 Ul. Wajdeloty 

W projekcie przewidziano odtworzenie istniejących nawierzchni jezdni (z wykorzystaniem 

materiałów z rozbiórki) w zakresie niezbędnym do podłączenia projektowanego kolektora 

deszczowego do istniejącej studni. Nie zakłada się obramowania ww. uzupełnień jezdni. 

 

3.3.4.4 Teren Parku „Nad Strzyżą”  

 Projekt zakłada rozbiórkę istniejącego chodnika w celu posadowienia kolektora deszczowego 

oraz jego odbudowę (z odzyskanych materiałów) przy jednoczesnym wzmocnieniu konstrukcji, w celu 

umożliwienia dojazdu sprzętu służącemu oczyszczeniu projektowanej studni deszczowej 

zlokalizowanej w parku. Chodnik powinien mieć szerokość jak w stanie istniejącym 3,2 m oraz 

obustronne obramowanie w postaci obrzeży betonowych 8x30 na ławie betonowej C12/15 z oporem 

ze światłem 0 cm. Nawierzchnię chodnika zaprojektowano z kostki betonowej z odzysku. W projekcie 

założono dojazd do projektowanej studni deszczowej zlokalizowanej w parku o szerokości 3,0 m i 
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nawierzchni z kostki farmerskiej. Dojazd należy wykonać w obustronnym obramowaniu z oporników 

betonowych 15x30 na ławie betonowej C12/15 z oporem ze światłem 0 cm. 
 

 Projekt zakłada także rozbiórkę oraz odbudowę fragmentu placu zabaw oraz skate parku. 

Przewidziano nową lokalizację niektórych elementów, które kolidowały z przebiegiem projektowanego 

Kanału Ulgi.  

Z uwagi na budowę kanału otwartego na terenie parku zaprojektowano przebudowę fragmentów 

istniejących chodników oraz budowę kładki nad kanałem. Chodniki zaprojektowano z kostki betonowej 

9x12 cm koloru czerwonego, dostosowaną do istniejącego kolorystyki chodników w parku. 

3.3.5 Odwodnienie 

Odwodnienie dróg zapewniają spadki poprzeczne i podłużne do projektowanych wpustów 

ulicznych, a następnie do nowoprojektowanej kanalizacji deszczowej. Transport wody opadowej z rur 

spustowych z budynków odbywać się będzie za pomocą ścieków wykonanych z kostki kamiennej, 

ciętej, płomieniowanej 9x11 cm koloru ciemnoszarego. Szerokość odpływów wynosi 35cm, różnica 

wysokości względem powierzchni chodnika wynosi 2cm. Krawężniki w miejscach występowania 

wylotu ze ścieku należy wyoblić. Szczegół wykonania odpływów pokazano na rys. nr 7.0 – Szczegół 

odpływu z rur spustowych 

3.3.6 Rozwiązanie kolizji z istniejącymi urządzeniami obcymi  

Planowana inwestycja z uwagi na przebudowę jezdni i infrastruktury przyległej do jezdni 

konieczna jest regulacja istniejących studni, zasuw, zaworów, włazów, krat wpustowych do 

projektowanych rzędnych. 

3.3.7 Rozbiórki 

 Rozbiórka konstrukcji nawierzchni, chodników oraz infrastruktury towarzyszącej powinna być 

wykonana do odpowiedniej rzędnej podłoża gruntowego, a materiały wywiezione na składowisko 

Inwestora lub w miejsce przez Niego wskazane. 

3.3.8 Zieleń 

Projekt zakłada zachowanie istniejącego drzewostanu na ul. Danusi. W miejscach gdzie 

szerokość chodnika jest mniejsza niż 2,5 m należy wykonać kraty ochronne indywidualne dla każdego 

drzewa. Szczegółowy opis i wygląd krat ochronnych został przedstawiony z odrębnym opracowaniu 

Projekt Zieleni. 

W miejscach, gdzie istniejące drzewa nie kolidują z ruchem pieszych oraz samochodów 

zastosowano obszary zieleni, ogrodzone obrzeżem kamiennym 8x30 cm na ławie betonowej C12/15 z 

oporem. Naokoło drzewa zastosowano niskie wygrodzenie w celu ochrony drzewa. Szczegół takiego 

wygrodzenia pokazano na rysunku 5.0 - Niskie wygrodzenie. 

Projekt przewiduje także nasadzenia 6 drzew w miejscu budowy kładki nad Kanałem Ulgi w 

Parku Strzyża. Nasadzenia przewidziano jako lipa drobnolistna odmiana „Rancho”. Nowe nasadzenia 

należy zabezpieczyć kratami ochronnymi, szczegółowo przedstawionymi w oddzielnym opracowaniu 

Projekt Zieleni. 

3.3.9 Interesy osób trzecich 

Przewidywana inwestycja nie zmieni w sposób niekorzystny interesu osób trzecich w 

rozumieniu Prawa Budowlanego, w tym w szczególności nie utrudni dostępu do drogi publicznej. 

 

3.4 Inne uwagi 

 Prowadzenie robót budowlanych musi powodować jak najmniejsze utrudnienia dla 

mieszkańców przyległych posesji. Konieczne jest więc właściwe oznakowanie terenu 

budowy, zapewnienie bezpieczeństwa ruchu pieszego. 
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 Wszystkie materiały użyte do wykonania nawierzchni i innych elementów drogi powinny 

posiadać aktualne Aprobaty Techniczne, certyfikaty. 

 Całość prac budowlanych należy prowadzić zgodnie z przepisami techniczno– 

budowlanymi , warunkami technicznymi wykonania i odbioru oraz zgodnie z aktualnymi 

przepisami BHP. 

 Projekt wykonano w układzie współrzędnych poziomym: „2000” i wysokościowym: 

Kronsztad 86.  

 Wszystkie napotkane, niezinwentaryzowane sieci należy traktować jako czynne 

i niezwłocznie powiadomić o tym fakcie właściciela. 

 W przypadku kolizji z istniejącymi w pasie drogowym urządzeniami lub elementami sieci, 

inwestor zobowiązany jest do uzgodnienia powyższego z właściwymi gestorami sieci, 

dokonując na własny koszt przełożenia lub zabezpieczenia uzgodnionej sieci. 

 Przed rozpoczęciem robót należy uzyskać stosowne zezwolenie na prowadzenie robót w 

pasie drogowym. 

 Inwestor zobowiązany jest w trakcie trwania budowy do utrzymania w należytym stanie 

oraz czystości dogi publiczne w rejonie inwestycji oraz do usunięcia na własny koszt 

ewentualnych uszkodzeń infrastruktury zlokalizowanej w pasie drogowym tych dróg. 

 Po robotach teren w rejonie inwestycji należy uporządkować i przywrócić do stanu 

pierwotnego. 

 Ustawienie koszy ulicznych w pasie drogowym na etapie wykonawstwa skonsultować z 

Działem Oczyszczania GZDiZ. 

 

         

Opis sporządził:  

      

 

 

mgr inż. Łukasz Antoniewicz 
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Załącznik nr. 1 – Elementy małej architektury 
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D. OPINIA GEOTECHNICZNA WARUNKÓW POSADOWIENIA OBIEKTU 

Zgodnie z Rozporządzeniem MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie oraz wynikami badań geologicznych, 

grunty zalegające w miejscu projektowanych dróg należy zaliczyć  do gruntów należących do grupy 

nośności G-4. 

Uwzględniając rodzaj inwestycji – budowa dróg oraz dobre warunki wodno-gruntowe 

zakwalifikowano inwestycje do II kategorii geotechnicznej. 

1.1. Podstawa opracowania 

Opracowanie wykonano na zlecenie Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdańska, zgodnie z umową  

nr 317/2018-I/PN/124/18 zawartą w dniu 27.06.2018 r. 

1.2. Cel i zakres opracowania 

Celem niniejszego opracowania jest opinia geotechniczna dla projektu „Kanał ulgi dla potoku 

Strzyża – etap II”. Przedmiotowa inwestycja jest częścią projektu pn.: „Rewitalizacja Dolnego 

Wrzeszcza”. 

1.3. Materiały wyjściowe do opracowania 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych 

(Dz. U. nr 81, poz. 463); 

 Dokumentacja badań podłoża gruntowego. 

1.4. Budowa geologiczna i warunki wodne 

Pod względem geomorfologicznym dokumentowany teren leży na granicy 3 mezoregionów: Żuław 

Wiślanych, Pobrzeża Gdańskiego i Pojezierza Kaszubskiego. 

Wykonanymi otworami stwierdzono od powierzchni występowania warstwy nasypu. Poniżej 

zalegają osady rzeczne reprezentowane przez piaski drobne porozcinane warstwami piasków 

gliniastych oraz gruntów organicznych w postaci torfu i kredy jeziornej. 

W dokumentowanym podłożu stwierdzono zwierciadła wód gruntowych na głębokości 3,4 – 4,3 m 

ppt. 

1.5. Charakterystyka geotechniczna podłoża 

W podłożu dokumentowanego terenu występują grunty rodzime oraz nasypowe różniące się 

genezą, litologią oraz parametrami geotechnicznymi. W związku z tym podzielono je na odrębne 

warstwy, zaliczając do każdej z nich grunty o zbliżonych wartościach parametrów geotechnicznych. 

Wartości charakterystyczne parametrów geotechnicznych wydzielonych warstw ustalono na podstawie 

badań makroskopowych, sondowań DPL, zależności korelacyjnych metodą „B” i „C” zgodnie z normą 

PN-81/B-03020 „Posadowienie bezpośrednie budowli”. 

 

Warstwa geotechniczna Ia  

to torfy 
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Warstwa geotechniczna Ib  

to kreda jeziorna 

 

Warstwa geotechniczna II  

to zastoiskowe gliny i piaski gliniaste w stanie plastycznym, charakterystyczną 

wartością stopnia plastyczności ustalono w wysokości IL
(n)

=0,35. 

 

Warstwa geotechniczna III  

to piaski drobne i pylaste w stanie średnio zagęszczonym, charakterystyczną wartością 

stopnia zagęszczenia ustalono w wysokości ID
(n)

=0,40. 

1.6. Wnioski geotechniczne 

 Uwzględniając rodzaj inwestycji – przebudowa drogi oraz warunki geotechniczne 

proponuje się zakwalifikowanie inwestycji do II kategorii geotechnicznej  

 W wyniku przeprowadzonych badań stwierdza się, że w podłożu występują 

zróżnicowane warunki geotechniczne. 

Grunty warstwy geotechniczne II i III zaliczono do gruntów nośnych 

Grunty warstwy geotechnicznych Ia i Ib zaliczono do gruntów słabonośnych 

 Warunki wodne dla konstrukcji drogi na obszarze badań są dobre 

 W dokumentowanym podłożu stwierdzono zwierciadła wód gruntowych na 

głębokościach 3,4-4,3m ppt. 

 Głębokość przemarzania gruntów dla rejonu przeprowadzonych badań zgodnie z 

doświadczeniami krajowymi wynosi hz=1,0 m 

 Wszystkie prace ziemne należy wykonywać pod nadzorem geotechnicznym 

 Prace ziemne należy wykonywać zg z PN-S-02205 

  Opracował:         

 

 

                                mgr inż. Łukasz Antoniewicz 
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E. Opinie i uzgodnienia 
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F. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

   

Rys. Nr 1.0 Plan orientacyjny 1:2 500 

   

Rys. Nr 2.0 Plan sytuacyjny 1:500 

   

Rys. Nr 3.0 Przekroje normalne 1:50 

   

Rys. Nr 4.0 Profil podłużny – ul. Danusi 1:500/50 

   

Rys. Nr 5.0 Niskie wygrodzenie 1:5 

   

Rys. Nr 6.0 Szczegół odpływu z rur spustowych 1:20 
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KN 1.1 Konstrukcja jezdni - ul. Danusi (KR1/G1)

10 cm Kostka kamienna, cięta, płomieniowana 9x11 cm (kolor szary)

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

W-wa podbudowy zasadniczej

5 cm

  25 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

   -

KN 1.2 Konstrukcja jezdni - wyniesiona tarcza skrzyżowania ul. Danusi (KR1/G1)

W-wa podbudowy zasadniczej 25 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

Podłoże gruntowe Ev2≥80 MPa

10 cm Kostka kamienna, cięta, płomieniowana 9x11 cm (kolor szary)

Podsypka cementowo-piaskowa 1:45 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥80 MPa

Mieszanka niezwiązana C90/3 10 cm

KN 1.3 Konstrukcja odnowienia istniejącej nawierzchni ul. Wyspiańskiego (KR4/G1)

4 cm W-wa ścieralna

W-wa wiążąca

W-wa podbudowy zasadniczej

6 cm

  10 cm

SMA 11S

AC 16W

AC 16P

Podłoże gruntowe   - Ev2≥80 MPa

W-wa podbudowy pomocniczej  20 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

KN 2 Konstrukcja pasa technicznego i zjazdów (KR1/G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 25 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

15 cm Kostka kamienna, cięta, płomieniowana 15x17 cm (kolor szary)

Podsypka cementowo-piaskowa 1:45 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C3/4 15 cm

KN 3.1 Konstrukcja chodników (G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 15 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

10 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:43 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C1,5/2 15 cm

Kostka kamienna, cięta, płomieniowana 9x11 cm (kolor szary)

KN 3.2 Konstrukcja opasek/pasów kompensacji (G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 15 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

10 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:43 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C1,5/2 15 cm

Kostka kamienna, cięta, płomieniowana 9x11 cm (kolor ciemnoszary)

KN 3.3 Konstrukcja wzmocnionego chodnika pod zjazdami (G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 25 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

10 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:45 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C3/4 20 cm

Kostka kamienna, cięta, płomieniowana 9x11 cm (kolor ciemnoszary)

KN 3.4 Konstrukcja chodnika prowadzącego do Parku Strzyża (G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 25 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

8 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:43 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C1,5/2 15 cm

Kostka betonowa z odzysku

KN 4 Konstrukcja drogi dojazdowej do osadnika (G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 25 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

6 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:43 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C1,5/2 15 cm

Kostka farmerska
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KN 3.5 Konstrukcja chodnika w Parku Strzyża (G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 15 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

8 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:43 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Kostka betonowa 9x12 cm (kolor czerwony)

KN 3.6 Konstrukcja ścieżki rowerowej (G1)

4 cm W-wa ścieralna

W-wa wiążąca

W-wa podbudowy zasadniczej

5 cm

  25 cm

AC 5S (kolor czerwony)

AC 5S

Podłoże gruntowe   - Ev2≥80 MPa

Mieszanka niezwiązana C90/3

KN 5 Konstrukcja odtworzenia nawierzchni skate parku (G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 25 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C1,5/2 20 cm

4 cm W-wa ścieralna

4 cm

AC 5S (kolor czerwony)

AC 5SW-wa wiążąca

ZJAZD

2 %

PAS RUCHU

 15 cm W-wa podbudowy pomocniczej Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C1,5/2

KN 3.8 Konstrukcja odtworzenia chodnika przy zjeździe do Parku Strzyża (G1)

W-wa podbudowy zasadniczej 15 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

7 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:43 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥80 MPa

Płyta betonowa, chodnikowa 50x50 cm
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3.20 12.00

CHODNIK PROWADZĄCY DO PARKU STRZYŻAZIELEŃ ZIELEŃ

3.00

CHODNIK W PARKU STRZYŻASKARPA SKARPA

L-L

KN 3.7 Konstrukcja chodnika wzdłuż ul. Wyspiańskiego (G4)

W-wa podbudowy zasadniczej 15 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

6 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:43 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥25 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C1,5/2 15 cm

Płytki betonowe płukane 20x20 cm, szare w układzie karo z infułami

KN 3.9 Konstrukcja wzmocnionego chodnika pod zjazdem do Parku Strzyża (G1)

W-wa podbudowy zasadniczej 25 cm Mieszanka niezwiązana C90/3

W-wa podbudowy pomocniczej

7 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:43 cm

Podłoże gruntowe   - Ev2≥80 MPa

Mieszanka zw. sp. hydraulicznym C1,5/2 15 cm

Płyta betonowa, chodnikowa 50x50 cm
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