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OPIS TECHNICZNY

1.  Temat REMONT AL. HALLERA W GDANSKU NA ODCINKU |
OD AL. PLAZYNSKIEGO DO UL. KOSCIUSZKI
JEZDNIA W KIERUNKU WRZESZCZA

2.  Inwestor DYREKCJA ROZBUDOWY MIASTA GDANSKA
UL. ZAGLOWA 11, 80-560 GDANSK

3.  Zakres opracowania

Opracowaniem objeto projekt remontu jezdni al. Gen. J. Hallera polegajacy na remoncie nawierzchni
bitumicznej jezdni i chodnikow. Przejazdy tramwajowe nie sg przedmiotem powyzszego opracowania.

Remont nawierzchni przewidziany jest na dwdch cze$ciach al. Hallera. Cze$¢ pierwsza obejmuje jezdnie
od wyremontowanego odcinka w kierunku od al. Ptazynskiego do projektowanego skrzyzowania al. Hallera
z ul. Grudzigdzkg (wedlug odrebnego opracowania). Cze$¢ druga obejmujaca odcinek od skrzyzowania
al. Hallera z ul. Grudzigdzka (wedtug odrebnego opracowani) ul. Kociuszki.

4. Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora;

Kopia mapy do celéw projektowych w skali 1:500;
Opinia geotechniczna;

Obowigzujace normy i przepisy projektowe;
Wizja lokalna;

Ustalenia z Inwestorem.

5. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

W stanie istniejacym nawierzchnia bitumiczna posiada liczne spekania, koleiny, lokalne deformacje
i zapadniecia. Nawierzchnia posiada $lady doraznych napraw w postaci tat lub lokalnych cienkich naktadek, ktére
nie poprawity w wystarczajacym stopniu stanu nawierzchni. Ogdlnie stan nawierzchni ocenia sie na zly.

Jezdnia posiada dwa pasy ruchu do jazdy na wprost o szerokosci kazdego réwng 3,5m. Dodatkowo
wzdtuz jezdni wystepujg prawoskrety oraz zatoki o nawierzchni bitumicznej o szeroko$ciach 3-3,5m.

Jezdnie ulic ktére krzyzujg sie z al. Hallera (ul. Bolestawa Chrobrego, ul. Pstrowskiego, ul. Lwowska oraz
ul. Kosciuszki) sg 0 nawierzchniach bitumicznych.

Chodniki na odcinku objetym opracowaniem posiadajg nawierzchnie bitumiczng oraz nawierzchnie
z plytki betonowej. Na odcinku od al. Ptazyniskiego do ul. Chrobrego wystepuje ciag pieszo-rowerowy wraz
Z przejazdami rowerowymi.

Wzdtuz jezdni wystepujg krawezniki kamienne oraz betonowe. Wyremontowane odcinki al. Hallera
posiadajg krawezniki kamienne koloru szarego.

W stanie istniejacym wystepuja zjazdy do zajezdni autobusowej oraz prywatnych posesji. Zjazdy
posiadajg nawierzchnie bitumiczne, z kostki betonowej oraz kamienne;.

W obrebie ul. Chrobrego i ul. KoSciuszki wystepujq Sciezki rowerowe o nawierzchni bitumicznej koloru
czerwonego i czarnego.



Fot. 2 Widok na jezdnie i chodniki w ul. Chrobrego
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Fot. 3 Widok od strony ul. Chrobrego w kierunku Wrzeszcza
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Fot. 5 Widok na peron autobusowy w obrebie zjazdoéw do zajezdni autobusowey.
Widok w kierugk ul. Grudzigdzkiej.
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Fot. 6 Widok w kierunki ul. Grudzigdzkiej przy nowo wybudowanym budynku
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. 7 Widok na cigg pieszy przy stacji paliw Lotos
Widok od strony ul. Grudzigdzkiej w kierunku Wrzeszcza

Fot. 8 Wiok na cigg pieszy przy ul. Pstrowsiego
Widok w kierunku Wrzeszcza

Fot. 9 Widok na peron autobusowy przy al. Hallera 124
Widok w kierunku Wrzeszcza



Fot. 10 Widok na jezdnie i chodnik przy al. Hallera 122
Widok w kierunku ul. Kosciuszki

6. Projektowany stan zagospodarowania terenu

Celem opracowania jest poprawa stanu nawierzchni jezdni al. Gen.J.Hallera na odcinku
od ul. Ptazynskiego do ul. KoSciuszki w Gdansku. Projektem nie jest objete skrzyzowanie z ul. Grudzigdzka
oraz przebudowa i likwidacja zjazdow, ktére stanowig odrebne opracowania. Poza zakresem opracowania jest
réwniez obszar chodnika na odcinku od budynku al. Hallera 140 do ul. Grudzigdzkiej.

Remont  nawierzchni ~ zaklada  wykonanie  nowej  konstrukcji  nawierzchni  drogowej
na odcinku objetym opracowaniem. Spadki podiuzne wynoszg od 0,3% do 1,0%. Spadek poprzeczny
zaprojektowano jako jednostronny o wartosci od 1% do 2%. Jezdnie obramowano na dtugosci kraweznikami
kamiennymi koloru szarego o bokach cietych z wykorzystaniem istniejacych kraweznikéw kamiennych.

Jezdnie w obrebie przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej zawezono do jednego pasa ruchu w celu
poprawy bezpieczenistwa pieszych. Zaprojektowane przed zawezeniami skosy kierunkujgce ruch samochodow
zaprojektowano o diugosci 30 m i zaokraglono fukami R=40 m oraz R=200 m.

Na poczatku projektowanego odcinka projekt zaktada wykonanie ciggu pieszo-rowerowego, ktory zostat
dowigzany do przejscia i przejazdu rowerowego przez ul. B. Chrobrego. Na dalszym odcinku projekt zaktada
remont chodnikéw. Ruch rowerowy dwukierunkowy odbywa sie po wschodniej stronie al. Hallera. Ciag pieszo-
rowerowy zaprojektowano z piytki betonowej 30x30 cm o powierzchni gladkiej. Spadek poprzeczny ciggu
skierowano w strone jezdni. Szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego wraz z szerokoscig kraweznika wynosi 4,65 m.

Sciezki rowerowe zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego porowatego koloru czamego.
Sciezki rowerowe zaprojektowano o szeroko$ciach od 2,0 m do 2,5m.

Pomiedzy S$ciezkgq rowerowg, a chodnikiem/ciggiem pieszo-rowerowym zaprojektowano opaske
o nawierzchni z kostki betonowej koloru grafitowego i wymiarze 9x12cm zgodnie ze stanem istniejacym.
Szeroko$¢ opaski jest zmienna.

Zgodnie z wymagania GZDiZ zaprojektowano chodniki o nawierzchni z plytki betonowej 30x30 cm.
Na odcinku od al. Ptazynskiego do ul. Pstrowskiego ptytki betonowe zaprojektowano o fakturze gtadkiej koloru
szarego. Natomiast na odcinku od ul. Kosciuszki do ul. Pstrowskiego zaprojektowano ptytki betonowe o fakturze
ptukanej koloru szarego. Plytki nalezy uktada¢ w uktadzie ciosowym (z przesunieciem). Chodniki zaprojektowano
o spadkach zmiennych wynoszacych od 1% do 2%.

Chodniki obramowano obrzezami betonowymi 25x100x8cm, ktére oparto na tawach betonowych ciggtych
i punktowych. Obrzeza punktowe wystepujg w sasiedztwie drzew i sg wskazane na planie sytuacyjnym.

UWAGA! Istniejagce obrzeze chodnika (chodnik pomiedzy szpalerami drzew) od strony jezdni
al. Hallera nalezy zachowac, nie ruszajac jego. Nowe obrzeze musi by¢ ustawione za nim. Zabieg ten jest
wskazany przez GZDiZ i ma na celu ograniczy¢ ingerencie w korzenie drzew.



W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym zaprojektowano chodnik podwieszony z zastosowaniem
kompletnego systemu. Projekt przewiduje zastosowanie podestow ze stali ocynkowanej, ktory jest przeznaczony
do ochrony strefy korzeniowej istniejacych drzew

Na system sktadajq sie:

«$ruby kotwigce o diugo$ci 800mm i Srednicy 89mm, galwanizowana stal

belki stalowe o dtugosciach 2000x18x90mm, 1000x180x90mm, galwanizowana stal
moduty kratowe o diugo$ci 500mm i szerokosci 970mm, galwanizowana stal
zbrojona geowtdknina filtracyjna — materiat polipropylen, gramatura 420g/m?

. obrzeza stalowe
System podwieszonych chodnikéw musi cechowag sie wytrzymatoscig na obciazenie wynoszaca 50kN/o$. Sruby
kotwigce muszg instalowane w rownolegtych rzedach oddalonych od siebie o 100cm. W celu zapobiegania
uszkodzeniu korzenia drzew wskazane jest wiercenie tepym wierttem tzw. ,otwdr poszukiwawczy” o Srednicy
20mm. W przypadku napotkania korzenia wiertto nalezy przesunaé w dot rzedu. Sruby kotwigce przykrecane sq
do podioza za pomocg odpowiedniego wiertta.

Zjazdy zaprojektowano z zachowaniem niwelety chodnika oraz z zachowaniem nawierzchni chodnika
na szeroko$ci zjazdu. Poza szerokoscig chodnika nawierzchnie zjazdu oraz na najazdach zaprojektowano
nawierzchnie z kostki betonowej 10x20 cm koloru grafitowego na odcinku od ul. Pstrowskiego
do al. Ptazynskiego oraz z kostki kamiennej 16/18 cm na odcinku od ul. Kosciuszki do ul. Pstrowskiego. Najazdy
zaprojektowano o spadkach max. 5%.Na zjazdach zaprojektowano promienie o wartosci minimalnej rowne 3 m
oraz skosy 1:1 (1,5 m:1,5 m). Oznakowanie P-25 na zjazdach nalezy wykona¢ za pomocg jasnych kostek
(kamiennych/betonowych) kontrastowych w stosunku do kostki na najezdzie. Odstepy migdzy liniami nalezy
wykonac¢ zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dni 3 lipca 2003r. w sprawie warunkdw technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach.

Nawierzchnie postoju zatok autobusowych zaprojektowano o nawierzchni betonowej za wyjatkiem peronu
autobusowego zaprojektowanego w postaci podestu wyniesionego w celu ochrony korzeni drzew (przy stacji
Lotos). Na dtugosci peronéw autobusowych zaprojektowano krawezniki peronowe. Wzdtuz kraweznika
peronowego w odlegiosci 50 cm od jego tylnej krawedzi projekt zaktada wykonanie ptytki ostrzegawcze;
z wypustkami koloru Zottego. Zatem plytka ostrzegawcza bedzie znajdowaé sie w odlegtosci ok. 80cm od czota
kraweznika.

Wydzielone kraweznikiem miejsca postojowe zaprojektowano z kostki betonowej 10x20 c¢m koloru
grafitowego. Stanowiska postojowe wydzielono kostkg koloru szarego. Stanowiska postojowe zaprojektowano w
uktadzie ukosnym o wymiarach 2,5x6,0m, a stanowisko dla pojazdu osoby z niepetnosprawnoscig
zaprojektowano o wymiarach 3,6x5m.

Zgodnie z zarzadzeniem nr 1621/17 Prezydenta Miasta Gdanska z dnia 5 wrzesnia 2017 r.
zaprojektowano na przejsciach dla pieszych przez al. Hallera oraz przed przejsciami dla pieszych oraz na
skrzyzowaniu ciggu pieszego z ul. Pstrowskiego oraz ul. Lwowska ptytki ostrzegawcze, prowadzace oraz pola
uwagi.

Po zakonczeniu robét zwigzanych z remontem nawierzchni jezdni Al. Gen. J. Hallera nalezy
uporzadkowac teren przylegajacy i przywréci¢ go do stanu pierwotnego. Uszkodzone elementy nawierzchni
drogowych nalezy wymieni¢ na nowe.

W miejscach wskazanych na planie sytuacyjny projekt zakltada ustawienie stupkéw blokujacych
w rozstawie co 1,8 m koloru grafitowego RAL 7016 z naktadkg ze stali nierdzewnej pomalowana na kolor z6tty
oraz z nakfadkg ze stali kwasoodpornej AISI 316 taczonej na nity. Stupki z z6ttg naktadkq nalezy ustawi¢ na
wysokosci przejs¢ dla pieszych. Wzor stupka przedstawiono w zataczniku nr 1. Natomiast w zieleni od strony
jezdni zaprojektowano stupki drewniane o Srednicy 8 cm po dwa obok siebie co 120-150 cm. Wysokos¢ catkowita
stupka powinna wynosi¢ 120 cm, natomiast gteboko$¢ posadowienia stupka wynosi 70 c¢cm i 80 cm. Przed
montazem stupki drewniane nalezy zaimpregnowa¢ dobrej jakosci matowg powtokg transparentng przeznaczong
do stosowania na zewnatrz. Impregnat powinien byé odporny na promieniowanie UV, czynniki atmosferyczne
oraz umozliwia¢ zmywanie zabrudzen. Wszystkie stupki nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci 50 cm od krawedzi
jezdni.



Stojaki rowerowe zaprojektowano z profili stalowych prostokatnych, pomalowanych proszkowo w kolorze
RAL 7016 (kolor grafitowy) w wykoniczeniu mat struktura. Stojaki rowerowe zabezpieczono przed korozjg poprzez
ocynkowanie ogniowe. Wz6r stojaka rowerowego przedstawiono w zatgczniku nr 1.

Zaprojektowane fawki posiadajg dtugosé catkowita wynoszaca od 180 cm do 185 cm. wysoko$¢ siedziska
powinna wynosi¢ od 40 cm do 45 cm. gtebokos¢ siedziska wynosi od 40 cm do 46 cm. Konstrukcja tawki powinna
by¢ wykonana z odlewdw ze stopdw aluminium i pomalowana proszkowo w kolorze RAL 7016, w wykoriczeniu
mat struktura. Siedzisko powinno posiada¢ 8 szczebli o przekroju 30x40 mm oraz dwéch zaokraglonych
szczeblin o przekroju 32x40 mm. Oparcie natomiast powinno posiada¢ 6 szczeblin o przekroju prostokatnym
30x40mm oraz 1 szczebliny zaokraglonej o przekroju 30x40 mm. Szczebliny powinny by¢ wykonane z drewna
egzotycznego lub rodzimego liSciastego twardego lub bardzo twardego (wg klasyfikacji Janki klasa IV lub V)
w kolorze naturalnymi zabezpieczone przez olejowanie. Wzér tawki i jej doktadne parametry okreslone sg
w zatgczniku nr 1.

W obrebie skrzyzowania al. Hallera z ul. Kosciuszki oraz przy budynku nr Hallera 122 zaprojektowano
barierki stalowe ocynkowe i pomalowane proszkowo w kolorze antracytowym RAL 7016. Dodatkowo barierki
wskazane na planie sytuacyjnym przy budynku nr Hallera 112 zaprojektowano z wypetieniem z poliweglanu
bezbarwnego grubosci 3mm. Wzér barierek przedstawiono w rysunkach szczegdtdéw konstrukcyjnych.

Projekt obejmuje réwniez ustawienie nowych koszy Smietnikowych. Kosze zaprojektowano jako metalowe
w catosci. Kosze muszg by¢ zabezpieczone przed korozjg poprzez ocynkowanie ogniowe oraz pomalowane
proszkowane kolor grafitowy RAL 7016, w wykonczeniu mat struktura. Wzor $mietnika przedstawiono
w zatgczniku nr 1.

Zaprojektowane podpdrki rowerowe majg dtugo$¢ 180cm. Konstrukcja podporki wykonana jest ze stali
cynkowanej ogniowo i pomalowanej proszkowo w dwéch warstwach na kolor ciemny srebrny RAL 9007,
w wykonczeniu mat struktura.

W nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano piktogramy z rowerzystka. Piktograméw
nie nalezy lokalizowaC na szeroko$¢ zjazdow. Piktogramy nalezy lokalizowa¢ co 7-12 m, w dwoch rzedach,
naprzemiennie, wyznaczajac kierunek jazdy rowerzystéw. Piktogram skiada sie z 3 elementéw betonowych
o wymiarach 20x60x8 cm, na ktérych odwzorowano logotyp rowerzystki. Piktogram zaleca sie¢ wykona¢ metodg
piaskowania na gteboko$¢ 1,5-2 mm i podwdjnie pokry¢ czarng farbg chlorokauczukowg przed utozeniem.

Istniejace petle indukcyjny nalezy odtworzy¢ w lokalizacjach zgodnych ze stanem istniejacym w warstwie
wigzacej, a pod warstwa scieralng. Zatacznik nr 1 zawiera uktad petli indukcyjnych. Przed robotami budowlanymi
nalezy wystapi¢ do GZDiZ o udostepnienie aktualnych schematow petli indukcyjnych.

Wszystkie nawierzchnie, w tym zieled, ktore zostang uszkodzone w trakcie prowadzenia robét nalezy
odtworzyé przywracajgc do stanu nie gorszego, niz przed rozpoczeciem robét.

Wszystkie przejazdy rowerowe oraz przejScia, gdzie zachowana zostaje ciggto$¢ nawierzchni chodnika
nalezy wykonaé bez poprzecznych opornikéw wtopionych.

W rejonie skrzyzowania ul. Chrobrego i al. Hallera znajdujg sie czynne kable trakcyjne 600V DC zasilajace
sie¢ trakcyjng tramwajowa, dlatego prace ziemne w poblizu kabli trakcyjnych 600V DC nalezy wykonywac
z zachowaniem szczegolnej ostroznosci. W miejscach kolizji nalezy zachowa¢ odpowiednig odlegto$¢ (zgodnie
z N SEP-E-004). Harmonogram i spos6b prowadzenia prac w poblizu czynnych kabli trakcyjnych 600V DC nalezy
uzgodni¢ z Sekcjg Tramwajowg GZDiZ oraz Dziatem Sieci GAIT Sp. z 0.0.

Uwaga: W przypadku wystapienia ptytkiego zagtebienia korzeni szkieletowych uniemozliwiajgcego
utozenie obrzezy na stopie punktowo lub tawie betonowej, nalezy zastosowac system chodnikéw podwieszonych.

Do kostek kamiennych nalezy zastosowa¢ fuge o wytrzymato$ci min 55kN/mm2.

6.1. Przyjete parametry projektowe

W oparciu 0 Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (t. jedn. Dz.U.2016.124 ze zm.) przyjeto nastepujace wytyczne odno$nie parametrow
technicznych:

Al. Gen. J.Hallera:

kategoria ruchu — KR4

szerokos¢ paséw ruchu — 3,5 m,

spadki podtuzne — 0d 0,3 do 0,8 %

spadek poprzeczny - jednostronny od 1% do 2%




6.2. Nawierzchnie

Konstrukcje nawierzchni jezdni ulic zaprojektowano w oparciu o dokumentacje geologiczng, Katalog
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych GDDKIA Przyjeto kategorie ruchu KR4. Przyjeto
grunt o grupie no$nosci G2. Grubosci poszczegdlnych warstw podano po zageszczeniu.

Nawierzchnia jezdni Al. Gen. J. Hallera - petna konstrukcja [1]

- warstwa $cieralna z SMA11 z asfaltem modyfikowanym 45/80-65 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 z asfaltem

wysokomodyfikowanym 25/55-80 6 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22 z asfaltem

wysokomodyfikowanym 25/55-80 10 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie

z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 20 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 18 cm

Wtérny modut odksztatcenia podtoza gruntowego E2=50 MPa

Nawierzchnia ciagu pieszo-rowerowego [2]

- ptytka betonowa 30x30 cm koloru szarego o powierzchni gtadkie; 8.cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie

z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 15¢cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 10 cm

Nawierzchnia chodnikow [2a], [2b]

- plytka betonowa 30x30 cm koloru szarego o powierzchni ptukanej [2a)/gtadkiej [2b] 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4/podsypka zwirowa 1-4 mm 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie

z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 15¢cm

Podtoze zaliczone do grupy no$nosci G1 (piaski drobne i Srednie).
W przypadku stwierdzenia w trakcie realizacji budowy wystepowania w podtozu
gruntéw niesklasyfikowanych do grupy G1 nalezy wzmocni¢ podtoze po konsultacii
z Projektantem.
Nawierzchnia chodnika z zastosowaniem systemowego podestu podwieszonego [2c], [2d]
- ptytka betonowa 30x30 cm koloru szarego o powierzchni ptukanej [2c]/gtadkiej [2d] 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- wioknina filtracyjna zbrojona (wchodzaca w sktad systemu podwieszonych chodnikdw)
- systemy modutowe kratowe przeznaczone do obcigzen dynamicznych do 50 kN/o$
Nawierzchnia chodnikéw na zjazdach [3a]

- plytka betonowa 30x30cm koloru szarego o powierzchni ptukanej 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej cementem C5/6 20 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie

z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 23 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 18 cm

Nawierzchnia chodnikéw na zjazdach [3b]

- plytka betonowa 30x30cm koloru szarego o powierzchni gtadkiej 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem C5/6 20 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie

z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 15¢cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 18 cm



Nawierzchnia na zjazdach i najazdach [4]

- kostka betonowa koloru grafitowego 10x20 cm 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem C5/6 20 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 15¢cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 18 cm
Nawierzchnia na zjazdach [5]
- kostka kamienna 16/18cm — istniejgca do wykorzystania 16 cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem C5/6 20 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 15¢cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 18 cm
Nawierzchnia $ciezki rowerowej [6]
- warstwa $cieralna bitumiczna koloru czarnego (naw. porowata) 3cm
- warstwa wigzaca bitumiczna (warstwa porowata) 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 20 cm
Nawierzchnia opaski (pomiedzy $ciezka rowerowa, a chodnikiem) [7]
- kostka betonowa 12x9/12/18 cm koloru grafitowego z zaokraglonymi narozami 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 15¢cm

Nawierzchnia miejsc postojowych [8]
- kostka betonowa koloru grafitowego 10x20 c¢m, stanowiska postojowe wydzielone

jednym rzedem kostki betonowej 10x20 cm koloru szarego 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 25¢cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 18 cm
Nawierzchnia betonowa na zatokach autobusowych [9]
- warstwa Scieralna z betonu cementowego C35/45 28 ¢cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
z kruszywem tamanym 0/31,5, C90/3 30 cm
- warstwa podbudowy pomocnicza z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=60% 17 cm
- warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie z
kruszywem tamanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 25¢m
Przetozenie nawierzchni [10]
- kostka betonowa/ptytka betonowa 8cm
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
z kruszywem famanym 0/31,5, C90/3, CBR=80% 15¢cm

Przed wykonaniem utozeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni  jezdni  nalezy sprawdzi¢
w przygotowanym korycie wtorny modut odksztatcenia E,. Wtorny modut odksztatcenia nalezy sprawdzi¢
za pomocg piyty VSS. Jezeli wtorny modut bedzie mniejszy niz zatozono w projekcie nalezy dokonac
wzmocnienia konstrukcji jezdni w konsultacji z Projektantem oraz Inspektorem Nadzoru.

Krawezniki i oporniki nalezy uktada¢ na tawie betonowej C12/15¢cm. Oporniki betonowe wzdtuz Sciezki
rowerowej przy drzewie przy ul. Chrobrego nalezy wykonac poprzez utozenie opornikdw na stopach betonowych
z oporem (podparcie punktowe). Nalezy wykona¢ spoinowanie kraweznikow.

W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym obrzeza betonowe w obrebie istniejacych drzew nalezy
uktada¢ na punktowych stopach betonowych z oporem. Stope betonowg nalezy wykona¢ na koAcach obrzeze.



Natomiast na odcinku pomiedzy stopami nalezy pod obrzezem utozy¢ warstwe piasku o frakcji 0-2mm o grubosci
3cm w celu rownomiernego utozenia sie obrzeza. Na pozostatych odcinkach obrzeza nalezy uktadac na tawie
betonowej z oporem. Lawa betonowa i stopy betonowe musza by¢ klasy C12/15.

7.  Warunki gruntowo-wodne

W wyniku przeprowadzonych badan geologicznych stwierdzono, ze budowa geologiczna terenu
jest stosunkowo prosta. W wigkszosci pod nawierzchnig bitumiczng znajduje si¢ bruk kamienny. Pod warstwa
bruku kamiennego i warstwy betonu cementowego wystepuje podioze ztozone z zwiréw i piaskow drobnych.
W otworach do gtebokosci 3 m nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.

8. Kanalizacja deszczowa

Projekt obejmuje regulacje wysokosciowg wszystkich wtazéw i kratek wpustow deszczowych w zakresie
opracowania. Regulacje wykona¢ za pomoca pierscieni dystansowych betonowych. Nie nalezy stosowac
piercieni regulacyjnych wyzszych niz 20 cm. Zaktada sie zastosowanie nowych kratek i wiazow.

Wiazy muszg posiada¢ logo Miasta Gdaniska. Studnie zlokalizowane w jezdni muszg posiada¢ wiazy
o wadze powyzej 100 kg. Klasa wtazéw wynosi min. D400. Wtazy wykonane muszg by¢ z Zeliwa szarego,
wentylowane, gteboko$¢ pokrywy min 50 mm, bez pozycjonowania, bez uszczelek, 2 rygle (trzpien zamknigcia
ze stali nierdzewnej), zgodnie z normgPN-EN 124:2000, $wiatto 600 mm, w pasie jezdnym projekt zaktada sie
zastosowanie pierscieni odcigzajacych.

Studnie zlokalizowane poza jezdnig zwieniczone zostang wiazami klasy B-125 z Zeliwa szarego
0 wysokosci korpusu 150mm, z pokrywg o gteboko$ci osadzenia w korpusie 50mm, typu wentylacyjnego,
bez pozycjonowania, bez uszczelek, 2 rygle (trzpien zamkniecia ze stali nierdzewnej), zgodnie z normg
PN-EN:2000.

Wpusty uliczne typ zwykly zaprojektowano w klasie D400 z zeliwa szarego z kotnierzem 3/4, krata uchylna
ryglowana bez mozliwosci wyjecia (trzpien zamkniecia ze stali nierdzewnej), bez przystosowania pod kosz,
norma PN-EN:2000 klasa D400 rozmiar min 600x400 mm, osadza¢ na plytach odcigzajacych. Krata montowana
na state bez mozliwosci fizycznego wyjecia; waga powyzej 100 kg.

Projekt przewiduje rowniez montaz wpustéw deszczowych kraweznikowo-jezdniowych z zeliwa szarego;
klasy D400; norma PN-EN:2000; rozmiar min. 600x400 mm; krata uchylna ryglowana bez mozliwosci fizycznego
wyjecia. Waga powyzej 100 kg.

Projekt obejmuje réwniez zmiane lokalizacji wpustu Wp3, ktdry obecnie znajduje sie na przejsciu
dla pieszych. W zwigzku z tym projekt zaktada:

budowe przykanalika deszczowego Dn 200 PVC -1m;
budowe studzienki wpustowej DN 0.5 bet. - 1szt;
budowe studni Dn 600 z PP (oznaczona na planie D3c) - 1szt;
demontaz wpustu deszczowego —1szt;
demontaz przykanalikéw deszczowych -2m.

Projekt budowlany przewiduje wykonanie wpustki ulicznej stanowigcej element zieleni retencyjnej. Z uwagi
na wystepujacy obszar ochrony uje¢ wdd poziemnych zielen retencyjng wpustke zaprojektowano jako szczelna.

8.1.  Wpustka uliczna (zieleni retencyjna)

Wody opadowe z pasa drogowego projektowanej drogi sptywajace ciekiem uksztattowanymi wzdiuz
skrajni jezdni, trafiac beda do wpustki ulicznej poprzez wyprofilowany kraweznik drogowy utatwiajac i
ukierunkowujac sptywajace powierzchniowo wody do wpustki ulicznej. Wewnatrz projektowanej wpustki ulicznej
Zlokalizowany zostanie wpust deszczowy, do ktérego wptywaé bedg wody deszczowe i odprowadzane poprzez
istniejacy przykanalik do istniejacej kanalizacji deszczowej. Wpustka uliczna sktada sie z trzech czesci: 1) czeSci
osadowej, w ktorej wytracona zostanie z wod deszczowych zawiesina mineralna, 2) czes$¢ filtracyjno-
przeptywowa, w ktorej zastosowano specjainy rodzaj roslinnosci hydrofitowej oraz warstwy filtracyjne, 3) cze$¢
ujSciowa, w ktdrej zlokalizowany bedzie wpust deszczowy. Projektowana wpustka uliczna posiada¢ bedzie ksztatt
prostokata diugosci 9.22m i szeroko$ci 1.50m, w formie nieznacznego zagtebienia w terenie zielonym gtebokosci
ok. 0.44m z nasadzong specjalnego rodzaju roslinnoscigq hydrofitowgq w $rodkowej czesci wpustki. Wody



deszczowe z czeSci osadowej do czesci retencyjno-przeptywowej projektowanej wpustki ulicznej przeptywac
bedg przez korone przelewowg w postaci wyniesionego obrzeza o wymiarach 30x8cm. Wpustka uliczna
Zlokalizowana bedzie w pasie drogowym ul. Hallera w pasie zieleni, wzdtuz jezdni pomiedzy jezdnig, a
chodnikiem.

Zielen retencyjna (wpustka uliczna) posiada¢ bedzie uszczelnienie dna z zastosowaniem warstwy gruntu
spoistego w postaci gliny o grubosci 10cm, aby wody deszczowe nie infiltrowaty do gruntu z uwagi na
Zlokalizowane
w sgsiedztwie projektowanego pasa drogowego ul. Hallera, uje¢ wod podziemnych. W miejscu projektowanych
zieleni retencyjnych naturalnie wystepujacymi gruntami sg grunty niespoiste, gtéwnie zwir i piaski drobne.
Projektowana zieleri retencyjna stanowi cze$¢ systemu otwartej kanalizacji deszczowej, a z uwagi na
zaprojektowane szczelne dno — nie stanowi urzgdzenia wodnego.

Projektowana wpustka uliczna wydzielona jest z istniejacej zieleni obrzezem o wymiarach 30x8cm.
Wierzchnig warstwe czesci Srodkowej wpustki ulicznej wypetnia narzut kamienny, przez ktéry nastepuje
przeptyw wod deszczowych i ich spowolnienie, przez co z opdznieniem trafia beda do wpustu deszczowego.
Zastosowanie wpustki ulicznej zapewni odprowadzenie objeto$ci wod opadowych z czesci jezdni w pierwszej
kolejnosci do wpustki ulicznej, a w dalszej kolejnosci do kanalizacji deszczowe;.

Projektowana wpustka uliczna, wraz z zastosowanym porastajacych je specjalnym rodzajem roslinno$ci —
tworzg czes¢ otwartego systemu kanalizacji deszczowej, stanowigcego forme hydrofitowej strefy buforowej. W
strefie tej nastepuje biofiltracja i podczyszczenie wod opadowych, jak réwniez opdznienie i spowolnienie
przeptywu wéd opadowych.

W czedci Srodkowej wpustki nalezy zastosowaé roélinno$¢, ktéra toleruje okresowe zalewanie wodami
opadowymi wpustki, a jednoczes$nie dobrze znoszacej warunki miejskie. Wobec tego nalezy zastosowac
roslinno$¢ taka jak: irys syberyjski, irys zotty, mozga trzcinowata, krwawnica pospolita, tojeS¢ kropkowana, tojesc
rozesfana, rdest wezownik, mieta pieprzowa, bodziszek zatobny.

W projektowanej wpustce ulicznej, w jej Srodkowej czesci warstwa Sciétki kamiennej stanowi wierzchnia,
ochronng warstwe dna zapobiegajacg wyptukiwaniu ziemi zyznej, znajdujacej sie ponizej. W warstwie ziemi
zyznej odbywa sie wegetacja roslinnosci. Warstwa piasku stanowigca warstwe filtracyjng. W celu umozliwienia
rozprowadzenia wod deszczowych w dolnej czesci wpustki zastosowano warstwe drenazowa, stanowiacq jej
dolng warstwe. Ostatnig dolng warstwe stanowi glina powodujac szczelnos¢ catego uktadu retencyjnego.

Rzedna wpustu deszczowego winna by¢ przynajmniej 10cm ponizej krawedzi jezdni, tak aby nie dopusci¢
do przelewania sie gromadzonych wdd deszczowych na jezdnie.

Wymiary wraz z rzednymi i rodzajem warstw podbudowy projektowanej wpustki ulicznej pokazano na
przekrojach w czesci rysunkowej projektu.

Do projektowanej studzienki wpustowe] nalezy wiaczy¢ istniejacy przykanalik deszczowy aby wigczy¢
studzienke do istniejacej kanalizacji deszczowe.

Przyjeto wpust deszczowy w postaci studzienki tworzywowej @325mm z polipropylenu SN8 z rury
karbowanej,

z dennicg monolityczng z PP bez osadnika, z kréécem wylotowym Dn200mm. Studzienka zwiericzona zeliwnym
wpustem koputowym @325mm typu trawiastego.

Dno studzienki wpustowej ustawia¢ na podiozu wzmocnionym — w przypadku stabych gruntéw nalezy pod
dnem grunt czeSciowo zastapi¢ piaskiem stabilizowanym cementem. Wszystkie potgczenia elementow
studzienek muszg zapewni¢ catkowitg szczelnosc¢.

Stopien zageszczenia w strefie posadowienia studni wpustowej w pasie drogowym i zasyp wykopdw
winien by¢ zgodny z wymaganiami ZDiZ w Gdansku, lecz nie mnigjszy niz Is= 0.98. W studzience wpustowej
powyzej osadnika nalezy zamontowaé element przytaczeniowy z otworem dla podigczenia istniejacego
przykanalika.

Wystajacq gorng cze$¢ studzienki wpustowej od rzednej dna czesci Srodkowe] wpustki do rzednej
posadowienia wpustu koputowego nalezy obsypac zwirem.

Wykopy pod rurocigg wykonaé recznie i mechanicznie. Pionowe $ciany wykopdw o gtebokosci ponad
1.0m umocni¢ przez szalowanie peine za pomocg znormalizowanych elementéw ptytowych lub deskowaniem



poziomym normowym, prace te wykonywac¢ przestrzegajac obowigzujace normy i przepisy BHP. Wykopy nalezy
prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie dopusci¢ do naruszenia rodzimego podtoza. W tym celu nalezy pozostawi¢
warstwe gruntu ok. 20cm ponad projektowang rzedng dna wykopu. Nie wybrany grunt nalezy usunaé z wykopu
recznie. Po usunieciu z wykopu ewentualnych kamieni lub gruzu ziemi nalezy wykona¢ warstwe podsypkowa
z piasku grubosci 30cm. Z tego samego materiatu nalezy wykona¢ obsypke rur do wysokosci 30cm ponad jej
wierzch. Po wykonaniu obsypki i jej zageszczeniu zasypa¢ wykop do spodniej warstwy konstrukcji podbudowy
drogi piaskiem dowiezionym. Obsypke rurociagéw i zasypke wykopow nalezy zagesci¢ do 98% zmodyfikowanej
wartosci Proctora.

W miejscach wystepowania istniejacego uzbrojenia podziemnego przed przystapieniem do robét
ziemnych nalezy wykona¢ recznie pilotazowe przekopy w celu okreSlenia rzeczywistych rzednych utoZzenia
uzbrojenia.

W dnie wykopow wykonaé podsypke piaskowa, ktérg roztozy¢ nalezy na catej szerokosci wykopu. Po
utozeniu kanaty przysypa¢ piaskiem i doktadnie ubi¢ ubijakami recznymi. Dalszg zasypke prowadzi¢ ziemig
piaszczysta
z odktadu warstwami 20cm z doktadnym zageszczeniem. Pod jezdniami stosowaé wytgcznie zasypke piaskiem,
az do podbudowy konstrukcji nawierzchni. Zasypke warstwami 20cm zageszcza¢ ubijakami mechanicznymi.
Unika¢ nalezy zageszczania dalszych partii zasypki bezposrednio nad rurociggami, aby nie dopusci¢ do ich
uszkodzenia.

Do budowy przewoddéw w wykopie otwartym mozna przystapi¢ po odbiorze wykopu i podioza z
ewentualng wymieniong warstwa nasypéw, gruntéw nienosnych lub spoistych.

Kazda rura po utozeniu zgodnie z osig i niweletg powinna Scisle przylega¢ do podtoza na catej swej
dtugosci, na co najmniej 1/4 obwodu, symetrycznie do jej osi. Dopuszcza sie pod zigczami kielichowymi
wykonanie odpowiednich gniazd w celu umozliwienia wtasciwego uszczelnienia ztgczy.

Poszczegdlne rury nalezy unieruchomi¢ przez obsypanie ziemig po $rodku dtugosci rury i mocno podbi¢ z
obu stron.

Nalezy sprawdzi¢ prawidtowos$¢ utozenia rury (0$ i spadek) za pomoca fat celowniczych, faty miernicze; i
pionu.

Odchytka osi utozonego przewodu od osi projektowanej lub istniejacej nie moze przekroczyé 20mm.
Spadek dna rury powinien by¢ jednostajny, a odchytka spadku nie moze przekracza¢ 10mm. W przypadku
stwierdzenia w podtozu gruntéw organicznych, nalezy je wymieni¢ do gtebokosci 0.5m ponizej dna wykopu.

Stopien zageszczenia podsypki 1d=0.50.

Wskaznik zageszczenia obsypki oraz warstwy zasypowej wykopu 1s=0.95.

Zakres opracowania obejmuje:

»  budowe wpustki ulicznej w ksztalcie prostokata — 9.22x1.5 m;
» budowe studzienek wpustowych Dn 315 PP — 1 szt.;
» demontaz wpustu deszczowego — 1 szt.;

» demontaz przykanalikow deszczowych — 2 m.

8.2. Przykanalik deszczowy do studzienki D3c.

Przykanalik deszczowy taczacy projektowang studzienke z wpustem deszczowym zaprojektowano
z litych rur kielichowych PVC-U z uszczelka wargowa klasy sztywno$ci obwodowej przynajmniej SN8 kN/m2,

o $rednicy (1200 mm.

Parametry zastosowanych rur:

Szczelno$¢ rur na podcisnienie: -0,6 bar przy deformacji kielicha 10% i bosego konca rury 15%
i odchyleniu katowym 4° zgodnie z normg PN-EN 1277;
Szczelno$¢ rur na nadci$nienie: 0,5 bar przy deformacji kielicha 10% i bosego konca rury 15%
i odchyleniu katowym 6 zgodnie z normg PN-EN 1277;



Rury powinny posiadaé cechowanie ,UD” potwierdzajace mozliwo$¢ uktadania w obszarze
zastosowania poza i pod konstrukcjami budowli wg normy PN- 1401-1.

8.3. Studzienka rewizyjna

Na przykanaliku deszczowym zaprojektowano studnie kanalizacyjng (na zatamaniu trasy przykanalika).
Lokalizacja studni wynika z unikniecia kolizji z gesto wystepujacg w tym miejscu infrastrukturg podziemna.
Zaprojektowano studnie tworzywowa @600 mm z polipropylenu SN8 z rury karbowanej, z dennicg monolityczng
z PP bez osadnika, z kré¢cami wylotowymi Dn 200 mm.

Stopien zageszczenia podioza w strefie posadowienia studni w pasie drogowym winien by¢ zgodny
z wymaganiami ZDiZ lecz nie mniejszy niz IS = 0,98.

Nalezy zastosowa¢ pokrywe nastudzienng z mozliwo$cig wypetnienia ptytkg chodnikowa i kierunkowg —
w zaleznosci od usytuowania wtazu.

Studnia zwieficzona zostanie wtazem klasy D-400 z zeliwa szarego, typu wentylacyjnego.

Studnie rewizyjne zaprojektowaé¢ zgodnie z normami PN-EN 1917:lipiec 2004 i PN-B-10729:marzec 1999.

Studnie nalezy wykona¢ na podiozu uprzednio wzmocnionym warstwg podsypki zwirowo—piaskowe;
grubosci 0.3 m. zageszczonej zgodnie z wymaganiami ZDiZ lecz nie mniej niz 0.8.

Nalezy uzyska¢ max. stabilnos¢ wtazu, a pokrywe zabezpieczy¢ przed drganiami i przemieszczaniem.
8.4. Studzienka wpustowa

Przyjeto wpust deszczowy z betonowych prefabrykatéw o Srednicy DNO.5m z betonu klasy C35/45,
wodoszczelnego W-12, mato nasigkliwego nw. ponizej 4%, mrozoodpornego F-150 z monolitycznym dnem.
Studzienke wpustowg zaprojektowano z osadnikiem o gtebokosci 0.7 m. Dno studzienek wpustowych ustawia¢
na podtozu wzmocnionym — w przypadku stabych gruntéw nalezy pod dnem grunt czesciowo zastapic piaskiem
stabilizowanym cementem lub wykona¢ ptyte fundamentowg zmniejszajacq nacisk na podtoze. Wszystkie
potaczenia elementow studzienek muszg zapewni¢ catkowitg szczelnosg.

Nalezy zastosowaC wpust deszczowy kraweznikowo-jezdniowy z Zeliwa szarego; klasy D400; norma
PN-EN:2000; rozmiar min. 600x400 mm; krata uchylna ryglowana bez mozliwosci fizycznego wyjecia. Waga
powyzej 100 kg.

Skrzynka zeliwna powinna opiera¢ si¢ na pierScieniu odcigzajacym. Stopien zageszczenia w strefie
posadowienia studni wpustéw w pasie drogowym i zasyp wykopdw winien byé zgodny z wymaganiami GZDiZ
w Gdansku, lecz nie mnigjszy niz 1s=0.98. W studzience wpustowej powyzej osadnika nalezy zamontowac
element przytaczeniowy z otworem dla podtaczenia przykanalika. Przejscie rurociggu przez $ciane wpustu
wykonac w tulei ochronnej systemowej.

8.5. Proby cisnieniowe i ptukanie rurociaggow

Dla sieci kanalizacji deszczowej nalezy przeprowadzi¢ prébe szczelnosci przewodéw i studzienek
kanalizacji gwarantujacg utrzymanie przez okres 30min. ciSnienia prébnego, wywotanego wypetnieniem
badanego odcinka przewodu wodg do poziomu terenu. Cisnienie to nie moze by¢ mnigjsze niz 10 kPa i wieksze
niz 50 kPa, liczac od poziomu wierzchu rury.

Dopuszcza sie wykonanie préby szczelno$ci za pomoca powietrza wg PN-EN 1610.

Wykonawca przed rozpoczeciem robot musi ztozy¢ karte katalogowg wtazdéw i wpustéw do zatwierdzenia
przez gestora sieci.

8.6. Warunki odbioru technicznego

Warunki odbioru technicznego zewnetrznych sieci podziemnych okreslone sg w "Warunkach technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlano — montazowych" rozdz. 2 i 3 tom Il wydane przez Arkady Warszawa w roku
1988. W/w opracowaniu rozréznia si¢ odbiory czesciowe i koncowe. Rozrdznia sie¢ dwa rodzaje odbioru,
wynikajace
z technologii i organizacji prowadzenia budowy tj. odbior czeSciowy i korcowy.

Odbior techniczny czesciowy obejmuje odbior poszczegdlnych faz rob6t podlegajacych zakryciu przed
catkowitym zakonczeniem budowy odcinkéw przewodu a mianowicie:

podioza;



odcinka przewodu przed badaniem jego szczelno$ci;
obiektéw budowlanych na przewodzie (studzienki itp.);
szczelnos¢ odcinka przewodu;
. warstwy ochronnej zasypu utozonego odcinka przewodu po prébie szczelnosci.
Fakty te muszg by¢ odnotowane w dzienniku budowy przez inspektora nadzoru i kierownika budowy.

Odbior techniczny koricowy obejmuje odbidr przewodu po zakoriczeniu catosci robot, przed przekazaniem
kanalizacji deszczowej do eksploatacji lub odcinka przewodu w przypadku, gdy moze by¢ on wcze$niej oddany
do uzytkowania. Po dokonaniu odbioru nalezy sporzadzi¢ protokét, podpisany przez wszystkich czionkéw komisji.
Komisji przewodniczy przedstawiciel inwestora.

8.7.  Uwagi dla wykonawcy

Prawa i obowigzki uczestnikow procesu budowlanego okresla Ustawa z dnia 7 lipca 1994, Prawo
Budowlane (Dz.U.2019.1186 t,j. z dnia 2019.06.26;

Wszystkie roboty nalezy wykonaé zgodnie z zasadami sztuki budowlanej w oparciu o ,Warunki
Techniczne Wykonania i Odbioru Roboét Budowlano-Montazowych, cze$¢ Il — Roboty Instalacji
Sanitarnych Przemystowych”, obowigzujace przepisy BHP oraz ,Warunki techniczne wykonania
i odbioru sieci z tworzyw sztucznych”;

Wszystkie instalacje nalezy wykona¢ zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
instalacji kanalizacyjnych, wodociggowych, sieci cieptowniczych” wydanymi przez COBRTI INSTAL
w lipcu 2003;

Wszystkie zastosowane materialy i urzadzenia winny mie¢ dopuszczenia do stosowania
w budownictwie oraz wymagane prawem atesty. Wszystkie elementy wykonywaé zgodnie
z wytycznymi producentow;

Wykonawca ma obowigzek dotaczy¢ do dokumentacji powykonawczej monitoring powykonawczy sieci
i przykanalikow wraz z opisem oraz wykresem spadkow;

Wykonac¢ przekopy probne w celu lokalizacji istniejacego uzbrojenia podziemnego;

W przypadku rzednych rzeczywistych odbiegajacych od przyjetych w niniejszej dokumentacji nalezy
skontaktowac sie z biurem projektéw;

Whytyczenie projektowanych przewodow w terenie wykona¢ przy pomocy uprawnionego geodety;
Budowe nalezy oznakowac¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami;

Wykopy o Scianach pionowych i gtebokosci powyzej 1.0m nalezy umocnic;

Roboty prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-10725 i ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét
budowlano-montazowych”, oraz przepisami BHP;

Wykopy zabezpieczy¢ przed zalewaniem wodag;

W przypadku wystgpienia wody gruntowej lub sgczen nalezy przewidzie¢ odwodnienie wykopow.
Obnizenie poziomu zwierciadta wéd gruntowych w wykopie powinno byé dokonane tam, gdzie woda
gruntowa uniemozliwia lub utrudnia wykonanie wykopu lub posadowienie rurociggu. Przy obnizaniu
poziomu wod gruntowych nie moze by¢ naruszona struktura gruntu w podiozu. Poziom zwierciadta
wad gruntowych powinien byé obnizony co najmniej 0,5m ponizej dna wykopu. Odwodnienie wykopu
musi zabezpieczy¢ go przed zalaniem sgczeniami wody i rozluznieniem struktury gruntu podtoza;
Przestrzega¢ scisle zalecen zawartych w warunkach technicznych oraz w uzgodnieniach gestoréw
sieci;

Zgtasza¢ do odbioru poszczegblne fazy rob6t w tym umocnienie $cian wykopéw, podioze
pod przewody oraz zmontowane przewody przed zasypaniem wykopow;

Powstate i napotkane podczas realizacji inwestycji odpady nalezy usuwaé zgodnie z Ustawg
0 odpadach;

Wszelkie napotkane uzbrojenie nalezy traktowaé jako czynne, powiadamiajac o ich odkryciu
ewentualnych uzytkownikéw i uzgodni¢ z nimi sposob zabezpieczenia lub likwidacji;

Urobek z wykopéw nalezy sktadowa¢ w bezpiecznej odlegtosci od wykopdw lub wywiez¢ poza teren
budowy.



8.8.

Opracowania i normy przywotane

»Wytyczne do projektowania miejskiej sieci kanalizacji deszczowej na terenie gminy Gdansk”
wydane przez Gdanskie Melioracje Sp. z 0.0.;

PN-92/B-10729 - Kanalizacja. Studzienki kanalizacyjne;

PN-EN 124 — Zwienczenie wpustow i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni do ruchu pieszego

i kotowego — Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, sterowanie jakoscia;
PN-EN 1610:2002 — Budowa i badania przewoddw kanalizacyjnych;

PN-B-10736:1999 - Roboty ziemne.

projektowe;

Wykopy otwarte dla przewoddw wodociggowych
kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania;
PN-81/B-03020 — Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i

PN-B-06050 — Geotechnika Roboty ziemne — Wymagania Ogéine.

8.9. Wykaz studzienek i wpustéw deszczowych

Wymiana wlazéw wraz z regulacjg - jezdnia

D3,D3a, D4c, D7, D9a, D9b, D12a, D12b, D12c,
D17a, D20, D20a, D22, D22a, D22b, D26

Wymiana wlazéw wraz z regulacjg - chodnik/zielen

D1, D3d, D4a, D4b, D5, D6, D8, D10, D11, D12,
D13, D13a, D14, D14a, D15, D15a, D16, D16a,
D16b, D17, D18, D18a, D20b, D20c,

Wymiana wiazow (lokalizacja jezdnia) wraz z regulacja,
dno studni wypetnié betonem C20/25

D21, D21a, D24c,

Wymiana wtazow (lokalizacja zielen) wraz z regulacja,
dno studni wypetni¢ betonem C20/25

D22¢

Wykonanie  nowej studni z
wraz z wtazem w jezdni i regulacjq

kregéw  betonowych

D24a, D24b, D25

Wymiana cegiet na nowy krag betonowy wraz z wiazem

AR . D3b
w jezdni i regulacjq
Wymiana wiazu wraz z regulacjg + obmaltowaé, wiaz D19
w zieleni
Nowa studnia z wtazem i regulacjq D3c

Studzienka $Sciekowa do wymiany wraz z wpustem
tradycyjnym i regulacjg

Wp20, Wp21, Wp24

Studzienka Sciekowa do wymiany wraz z wpustem
(tradycyjny) zmiana lokalizacji — przesuniecie poza pas
ruchu do jazdy na wprost

Wp2, Wp5, Wp8, Wp9, Wp10, Wp11, Wp19

Wymiana gdrnego kregu h=0,5 m studzienki Sciekowej
wraz  z  wpustem tradycyjnym i regulacjq
wraz z przesunigciem poza pas ruchu do jazdy na wprost

Wp7

Wymiana studzienki $ciekowej na nowg wraz z wymiang
kraty wpustowej na nowa typ zwykly i regulacjg

Wp6,

Studzienka ~ Scieckowa do  wymiany na  nowg
wraz z montazem wpustu kraweznikowo-jezdniowego -
zmiana lokalizacji

Wp3,

Wymiana starego  wpustu
na nowy

kraweznikowo-jezdniowego

Wp25

Studzienka Sciekowa do wymiany wraz z montazem wpustu
kraweznikowo-jezdniowego

Wp13, Wp14, Wp15, Wp22, Wp25a

Studzienki $cieckowa do wymiany wraz z wpustem
(tradycyjny) i regulacjg, wykonanie wpustki w ksztalcie
trapezu zgodnie z rys. szczegbtu

Wp1, Wp4, Wp12, Wp16, Wp17, Wp18,

Studzienka $Sciekowa do wymiany wraz z wpustem
(tradycyjnym) i regulacja, zmiana lokalizacji studzienki
Sciekowej — ustawiona w zanizonym pasie zieleni (wpustka
uliczna). Projekt wpustki uzgodniony bedzie w projekcie
wykonawczym.

Wp18a




9. Zielen

Projekt zieleni oraz inwentaryzacji i gospodarki drzewostanem stanowi opracowanie branzowe.

10. Docelowa organizacja ruchu

Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie branzowe.

11. Nawierzchnie - rozwigzania materiatowe

Podbudowe z mieszanki niezwigzanej (z kruszywa tamanego) nalezy wykonaC zgodnie z WT-4
oraz normg PN-S-06102.

Do obramowania nawierzchni jezdni nalezy zastosowaé krawezniki kamienne z wykorzystaniem
istniejacych kraweznikow kamiennych. Wszystkie obramowania nalezy posadowi¢ na tawach betonowych C12/15
z oporami, bezpo$rednio po utozeniu fawy betonowej na wilgotnym, $wiezym i niestezonym betonie. Co 50 mb
nalezy wykona¢ dylatacje tawy o szerokosci 12 mm - wypetniong trwale plastyczng masg zalewowg mrozo
i wodoodporna.

Wszystkie stosowane elementy betonowe muszg spetniaé wymagania stawiane prefabrykatom
przeznaczonym dla ruchu drogowego, do stosowania na zewnetrznych nawierzchniach, majacych kontakt z solg
odladzajaca w warunkach mrozu, z uwzglednieniem projektowanych funkgji, ustalone w nastepujacych normach:

PN-EN 1338 - dla kostki betonowej,
PN-EN 1339 — dla ptyt betonowych,
PN-EN 1340 - dla obramowar betonowych.
Wszystkie stosowane elementy kamienne spetniaé wymagania stawiane elementom przeznaczonym
dla ruchu drogowego, do stosowania na zewnetrznych nawierzchniach, majacych kontakt z solg odladzajacg
w warunkach mrozu, z uwzglednieniem projektowanych funkcji, ustalone w normach:

PN-EN 1341 - dla ptyt kamiennych,

PN-EN 1342 - dla kostki kamiennegj,

PN-EN 1343 - dla obramowari kamiennych.

Projekt zaktada wypetnienie przestrzeni miedzy kostkami kamiennymi fugg przeznaczong do nawierzchni

z kostki kamiennej, ktorej szeroko$¢ powinna wynosi¢ 5-15 mm i posiada¢ nastepujace parametry:

wytrzymato$¢ na Sciskanie: 255 N/mm2,

wytrzymatos¢ na rozcigganie przy zginaniu: 29 N/mmz2,

przeznaczona do spoinowania nawierzchni pod ciezki ruch pojazdéw,

odporna na dziatanie mrozu i soli stosowanej przy odladzaniu,

odporna na czyszczenie mechaniczne i strumienia wody pod ci$nieniem,

odporna na $cieranie.

11.1. Rodzaje zastosowanych materiatow

Fot. 11 Plytka betonowa 30x30x8 cm o powierzchni gfadkiej koloru szarego — chodniki, opaski

Fot. 12 Plytka betonowa 30x30x8 cm o powierzchni ptukanej koloru szarego — chodniki, opaski



Fot. 13 kostka grafitowa 10x20x8 cm — zjazdy, najazdy, miejsca postojowe

Fot. 15 kostka kamienna 16/18 cm- istniejgca do wykorzystania

Fot. 16 ptytka ostrzegawcza koloru z6ttego o wymiarach 40x40 cm



Fot. 17 ptytka kierunkowa (prowadzaca) koloru Zéttego o wymiarach 40x40 cm

Fot. 18Kraweznik kamienny koloru szarego o bokach cietych 15x100x30 cm

Fot. 19 Opornik kamienny koloru szarego o bokach cigtych 12x100x25 cm

Fot. 20 Opornik betonowy koloru szarego 12x100x25 cm



11.2. Piktogram rowerzystki

Fot. 21 Piktogram rowerzystki

11.3. Proponowany systemowy podest podwieszony do ochrony strefy korzeniowej istniejacych drzew

Podwieszane podesty systemowe umozliwiajg instalacje nawierzchni w obrebie strefy korzeniowej drzew.
Zapobiega to kompresji podtoza, dzigki czemu cyrkulacja tlenu w podtozu zostaje zachowana, a korzenie
nie ulegajg zniszczeniu. Podesty stuzg réwnoczesnie jako stabilna konstrukcja pod chodniki i umozliwiajg
uktadanie nawierzchni w obrebie bryty korzeniowej, bez koniecznosci stosowania podbudowy. System zapewnia
stabilng podstawe, na ktorej mozna uktadaé kostke i ptytki chodnikowe, jednoczes$nie chroni strefe korzenia przed
zageszczaniem i naciskiem.

Fundamenty Srubowe uktadane sg w rzedach, przy czym odlegto$¢ miedzy kazdym rzedem wynosi okoto
1,0 m, a odlegto$¢ pomiedzy Srubami w jednym rzedzie maks. 2,0 m. Uzywanie $rub kotwigcych jest optymalnym
dla korzeni rozwigzaniem, poniewaz sruby te nie wymagajg podbudowy i nie ma potrzeby wykonywania wykopdw
w celu ich zainstalowania. Rozmieszczenie Srub w kazdym rzedzie jest elastyczne, nie ma potrzeby niszczenia
lub $cinania korzeni, wystarczy po prostu przenie$¢ srube w inne miejsce w rzedzie.
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Fot. 22 Przykiad zastosowania systemowego podestu podwieszonego do ochrony strefy korzeniowej istniejacych drzew
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Ryc. 23 Schematyczny przekréj przez podest



27. UtoZenie modutoéw kratowych i zamocowanie ich do
belek

28. Montaz systemowych obrzezy stalowych

_afg
S

/77

30. Utozenie nawierzchni na podsypce cementowo-
piaskowej
Fot. 25-30 Etapy montazu systemowego podestu podwieszonego do ochrony strefy korzeniowej istniejacych drzew

29. Utozenie zbrojonej widkniny filtracyjnej



12. Mata architektura
12.1. Stupek blokujacy

Strona 1z 1

SLUPEK PP-5L-01-RALTO016

FORMA | MATERIALY
®  WysokoSE nad ziemig - 82,5 cm.

# Rura stalowa poddana ooynkowaniu i malowaniu proszkowesmu na kolor grafitowy RAL
TO16, w wykohczeniu mat struktura.

s Makladka niemalowana ze stali kwascodpornej 2151 216 lub malowana na kelor $16kty
RAL 1018 ze stali nierdzewne].

¢ Spoiny gr. 0,7 gr. faczonych elementow.

B - — nakiadka re shall ARSI 316
¥ . polatlona & nuri Stakeag
o

= il £= sball AIS1 516
L nakreko Sgawiing

& blachn gr. dmm
[l Snuby' A4}

\— ks shalavs 2100

i Jmii

i[1]

LR

MONTAZ
# Slupek mocowany do podiois poprzez fundamentowanie.

UWAGI OGOLNE
+ Shupkiz 26t nakladkd nale?y stosowad tylko w przypadku mentowania stupkdw na wysokosci
przeji dla pieszych.
+ Potgczenie nitowe nakiadki nalezy montowad w sposdb trwaty | stabilny (minimum 3 nioy)

Gdanskl Zarzgd Drog | Thelenl | ul. Parryrantow 36 | BO-25E Gdansk

w6l 5B 341 2041 | ks 58 57 44 509 | nfo@grairaoa.nl | weavegadizgda.pl



12.2. Stupek drewniany

Zabezpieczenia drzew, trawnikow i nasadzen zieleni niskiej stosowane na zieleficach narazonych na
rozjezdzanie
w pasach drogowych stosowane obecnie na terenie Gdariska

Stupki drewniane trawnikowe o S$rednicy 8 cm po dwa obok siebie co 120-150 cm (zgodnie z
wymaganiami Inwestora). Wysokos¢ catkowita stupka powinna wynosi¢ 120 cm, natomiast gtebokos$¢
posadowienia stupka 70 i 80 cm (nalezy zwrdci¢ uwage na przebiegajace sieci uzbrojenia terenu, a w przypadku
kolizji zastosowa¢ stupki o mniejszej gtebokosci posadowienia). Stupki powinny zosta¢ zamontowane w
odlegtosci 50 c¢cm od krawedzi jezdni w celu zachowania skrajni drogowej. Przed montazem stupki nalezy
zaimpregnowa¢ dobrej jakoSci matowg powitokg transparentng przeznaczong do stosowania na zewnatrz.
Impregnat powinien byé odporny na promieniowanie UV, czynniki atmosferyczne oraz umozliwia¢ zmywanie
zabrudzen.



12.3. Podpodrka rowerowa
Strana 1z 1

Gdanshi

Zarzad Drog

PODPORKA ROWEROWA PP-PR-01-RAL9007-d

FORMA | MATERIALY

s Dhugost podpdrki: 180 em.

« HKonstrukcja ze stali cynkowanej ogniowo,
malowanej prosziowa (2 warstey) na kolor
srebrny ciemny RAL 9007, w wykofczeniu
mat struktura,

« Polgczenia spawane szlifowad,

+«  Podndiek wykonany z blachy kwasocodpornej,
z perforacjg antyposlizgows | perforowanym

napisem.

MONTAZ
«  Konstrukcla powinna byd proystosowana do
trwatego polgczenia ¢ podiotern utwardzonym
(kostka brukowa, phty betonowe, asfalt na
podbudowie betonowe]) poprzez
fundamentowanie.

UWAGI OGOLNE
s« Projekt mabe| architektury naledy sporzgdzid zgodnie z wytycznymi zawarymi
w dokumencie | Uwag do projektdw priestrzeni publicznej w zakresie estetyki
i funkejonalroser.

Gdavdl Tarzyd Dircg | Zheldend | ul Parngzanode 36 | 20254 Gdarsk
1Bl 53340 J0:41 | Faks 52 57 44 609 | Info@groe aie ol | weesgiote g pd
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12.4. Kosz $mietnikowy

FORMA | MATERIALY
Wezrystkie elementy stalowe potgczone metods
spawania; nastepnie poddane ocynkowaniu

i malowaniu proszkowemu na kelor RAL 7016

w wykoficzeniu mat struktura.

Spoiny gr. 0,7 gr. taczomych elementow.

kKlapa kosza powinna posiadaé mechanizm
zamykania, ktdry Zapewni automanyczne zsuniecie
klapy do pozycji zamkniete), nawet

przy niedokiadnym lub niecatkowitym zamknieciu.
Przez pozycje zamknigta nalezy rozumied
ustawienie klapy réwno z korpusem kosza,
przedstawione na rysunkach na nastepne] stronie.
Kosze powinny posiadad wkiad wyjmowany

z obustronnymi popielnicami z blachy
ocynkowanej lub nispalnego tworzynwa
sztucznego. Whiad od spodu nalezy wyposazyd

w uszezelke zapobiegajgcg uszkodzeniom korpusu
kosza w trakcle oprdiniania.

Strona 1z 2

KOSZ NA ODPADKI PP-KO-01-RAL7016

W dolnej czesci kosza nalezy wykonad stelaz, na ktdrym oprze sie wyjmowany wsad.
We wsadzie oraz w dnie kosza nalezy wykonad otwory umozliwiajgce odphyw cleczy.
Lakierowana powlerzchnia powinna byd rdwna, bez pecherzy. Smietnik natezy pokryd

farbg antykorozyjng polimerows do wys. ok 30 cm.

MONTAZ
Kosz na odpadkl mocowany do podtoza na kotwy Srednicy 8 mm wklgjane w fundament.

fundament na gieb. 50 cm. Kotew: stalowa, ocynkowana (& srrlelem.).

W przypadku mocowania w podbozu nieutwardzonym nalezy zadbaf, by konstrukcja
kosza nie stykata sie bezpodrednio z gruntem. Zaleca sie wyniesienie fundamentu

na wysokost 2 cm ponad poziom gruntu.

W przypadku mocowania w padtodu utwardzonym nalezy zadbaé, aby fundament nie byl
widoczny - nalezy preykryc fundament nawierzchnig identyczng z t3 stosowang na danym
clagu pieszym i wykonad otwory w nawierzchni w celu potgczenia fundamentu z koszem

kotwami.

UWAGI OGOLNE
Ma koszu nalezy umiescié tabliczke z napisem ,Gdanski Zarzad Drég i Zieleni® oraz

informacjg o kosztach zakupu kosza (szczegdtowe informacje w osobnym zatgczniku).

Gdanski Zarzgd Drég | Zieleni | ul, Partyrambw 36 | B0 154 Gdansk

tol. 58 347 201 | faks 58 52 44 60% | info@gdlcgda.pl | wesw geoiz gda.pl
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* Projekt malej architektury naleZy sporzgdzi€ zgodnie z wytycznymi zawartymi
w dokumencie ,Uwagi do projektow przestrzeni publicznej w zakresie estetyki
i funkcjonalnosci™
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Na  koszach na Smieci nalezy zamontowaC tabliczke z  blachy  kwasoodpornej
W wygrawerowang i wypetniong czarng farbg grafikq zawierajgca:

* Logo i napis ,Gdanski Zarzad Drég i Zieleni” (czcionka DIN)
Miejsce montazu:
* na koszach okragtych: symetrycznie w potowie gornej metalowej obreczy kosza

* na koszach ,trojkatnych”: centralnie na Scianie frontowej, w odlegtosci 90 mm od gérej krawedzi
kosza

Gdanski
Zarzad Drog
i Zieleni

SR &
Y-

Zakupiono w xXxxx r.
Koszt: x xxx zt




12.5. Stojak rowerowy

Strona 1z 1
Gdanski
Zarzad DOrig
| Tieleni S5TOJAK PP-SR-01-RALTO16

FORMA | MATERIALY
« Stojak rowerowy 2 profilu stalowegao
prostokgtmego
= 513l ogynkowana lakierowana proszkowo na kolor
RAL 7016, w wykonczeniu mat struktura.

MONTAZ
*  Swojsk montowany poprzez fundamentowanie.

PErCh P PROPI. STERLOWY

/_ el simicay

fundamess bemonowy

WY mlEry Godeso W o

Gdarisil Tarmgd Drog | Tielenl | ol FamyTaniosy 36 | 50754 Goahsk
tel. SE-341 2041 | taks 55 52 44509 | infolgadicgdapl | weew, gedicgoapl



12.6. Lawka

Strona 1z 2

LAWKA PP-LA-02-RALTM6-bp-o

FORMA | MATERIALY

»  Forma bawki powinna byd taka sama jak wedr prredstawicny na zdjeciu.

o Dhugost calkowita powinna wynosic 180-185 om.

o Wysokodd siedziska po zamontowaniu powinna wynosic 40-45 cm.

*  Wysokost calkowita tawki powlnna wynosid 75-80 cm.

» Glebokoid siedziska powinna wymosid 40-46 cm.

*  Konstrukcja podstawy lawkl powinna byd wykonana z odiewdw ze stopdw aluminium,
malowana proszkowo. na kolor czarny RAL 7016, w wykonczeniu mat struktura.

o Siedziske powinno byd wykonane 2 B szczeblin (o przekroju prostokatnym 30xdd mmj
araz 2 zaokraglonych szezeblin (o przekroju prostokatnym 32x40 mm).

# Oparcie powinna byt wykonane 2 6 saexeblin (o przekroju prostokatnym 30x40 mm) oraz
1 taokraglonej szezebliny (o przekroju prostekatrym 30x40 mm).

# tawka powinna posiadad wzmocnienia elementow drewnianych 2 plaskownika stalowego,
acynkowanego o szer, min. 40 mm.

o Szerebliny powinny byl wykonane @ drewna egzotycrnego lub rodzimego lisciastego
rwardego lub b. tewardego (wg klasyfikacji Janki klasa IV lub V] w kolorze naturalnym,
rabezpieczonego poprzez olejowanie.

# Szezebling na diugodei nie mode byd Kejona ani w inny sposdb lgczona @ krdtszych
adcinkdow.

»  Polgcrenia elementdw drewnianych 2 elementami aluminiowymi Srubowe, ze stali
nierdzewnej.

* tacrenia elementow aluminiowych @ drewnianymi powinny byl wykonane w sposob
uniemadiiwiajacy ich fabwy demontad,

# Szczeblinki mantowane od tyiu {oparcie) i od spodu (siedziska).




MONTAZ
o (Czed¢ aluminiowa lawki powinna by¢ przystosowana do trwalego potaczenia
2 podiozem utwardzonym (kostka brukowa, plyty betonowe, asfalt na podbudowie
betonowej) poprzez fundamentowanie lub zastosowanie kotew chemicznych
oraz przystosowana do montazu w podiozu miekkim (poprzez fundament).
« Montaz nalezy wykonat wedtug zalacznika ,Schemat sposobu montazu lawek”.

UWAGI OGOLNE
« Na tylnej powierzchni oparcia lawki nalezy umiescic tabliczke z napisem ,Gdanski Zarzad
Drég i Zieleni® oraz informacjq o kosztach zakupu lawki (szczegblowe informacje
w osobnym zatgczniku)
« Projekt matej architektury nalezy sporzadzi¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi
w dokumencie Uwagi do projektdw przestrzeni publicznej w zakresie estetyki
i funkcjonalnodci™.

- Logo i napis ,Gdanski Zarzad Drdg i Zieleni” (czcionka DIN).
- Informacje z datg (rok) i kosztem zakupu (czcionka Open Sans Semibols) 1 sztuki tawki miejskie;.
Cene jednostkowa tawki miejskiej wraz z montazem nalezy poda¢ w zaokragleniu do jednosci,

wg wyceny wykonawcy.

Plik z grafikq wektorowg tabliczki do pobrania ze strony internetowej Gdanskiego Zarzadu Drog
i Zieleni pod adresem: http://www.gzdiz.gda.pl/, w zaktadce ,Druki do pobrania” > ,Dziat Rozwoju
Przestrzeni Publicznej” > tabliczka na tawki” (hasto do folderu .zip: ,LAWKAtabliczka”).

Tabliczka na tawke

\a e/ Gdanski -
o ok Za:::d 'Dré Zakupiono w XXxX r.
a A+ K4 i Zieleni + Koszt: x xxx zt




13.

Inne wymagania

1. Podczas wykonywania robot Wykonawca ma obowigzek kierowac sie zasadami sztuki budowlanej
i obowigzujacymi przepisami.

2. Projekt rozpatrywaC wytacznie jako cato$¢ nieroztaczna czesci rysunkowej i opisowej. Ewentualne
rozbiezno$ci nalezy zgtosi¢ niezwtocznie do projektanta. Wszelkie niejasno$ci i niescistosci wzgledem
projektu muszg by¢ pisemnie wyjasnianie z projektantem przed realizacjq robot.

3. Projektant nie odpowiada za tre$¢ mapy do celdéw projektowych i za nieujawnione na niej uzbrojenie
i budowle podziemne, poniewaz nie jest jej autorem. Wszelkie roboty nalezy realizowaé
rozpoczynajac od ustalenia rzednej.

4. Projekt opracowano w oparciu 0 wskazane rzedne projektowanego terenu - w przypadku ich zmiany
badz jakichkolwiek rozbieznosci pomiedzy projektem i rzednymi rzeczywistymi terenu sprawe nalezy
wyjasnic z projektantem przed zrealizowaniem zamierzenia budowlanego.

5. Wykonawca zapewni dowigzanie niwelacji projektowanego terenu do innych elementéw
zagospodarowania terenu, w ktérych spasowanie nawierzchni jest istotne (sasiadujace jezdne
i chodniki itp.).

6. Po zakonczeniu budowy teren nalezy uporzadkowac.

7. Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca wykona i uzyska zatwierdzenie projektu organizaciji ruch
na czas budowy oraz wniesie stosowne optaty za zajecie pasa drogowego na czas realizacji budowy
Zjazdu.

8. Przy wykonywaniu robét nalezy przestrzega¢ przepisow BHP - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych (Dz.U.2003.47.401).

9. Wszystkie materiaty zastosowane do budowy muszg mie¢ odpowiednie deklaracje wiasciwosci
uzytkowych i by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie powszechnym w Polsce.

10. Warstwa z gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem nie moze by¢ wykonywana wtedy,
gdy podtoze jest zamarzniete i podczas opadoéw deszczu. Nie nalezy rozpoczynac¢ stabilizacji gruntu
lub kruszywa cementem, jezeli prognozy meteorologiczne wskazujg na mozliwy spadek temperatury
ponizej 5°C w czasie najblizszych 7 dni.

11. Niewymienienie tytutu jakiejkolwiek dziedziny, grupy, podgrupy czy normy nie zwalnia Wykonawcy
od obowigzku stosowania wymogow okreslonych prawem polskim. Wykonawca bedzie przestrzegat
praw autorskich i patentowych. Jest zobowigzany do odpowiedzialnoci za spetnienie wszystkich
wymagan prawnych w odniesieniu do uzywanych opatentowanych urzadzen lub metod.

12. Podczas ofertowania robot budowlanych Wykonawca winien wycenié¢ najbardziej niekorzystne warunki
prowadzenia robét w tym: odwadnianie terenu, wymiane gruntu, wywoZenie catego urobku
na sktadowisko

13.Na budowie w sposdb ciggty musi by¢ dostepna dokumentacja projektowa do wgladu dla kazdego
Wykonawcy i Podwykonawcy - dokumentacja wytgcznie kompletna i nie zdekompletowana w Zaden
sposdb.

14.Przed zamdwieniem materiatbw na nawierzchnie nalezy przedstawi¢ i uzyska¢ aprobate/zgode
Inwestora oraz GZDiZ w zakresie koloréw oraz faktury zamawianych kostek/ptytek.

15. Kostka kamienna znajdujaca sie pod nawierzchnig bitumiczna jest wtasnoscig Gminy Miasta Gdanska
i musi ztozona w miejsce wskazane przez Inwestora.

16.Dopuszcza sie wykonanie rozeznania np. poprzez odkrycie systemu korzeniowego za pomocq
urzadzenia typu air-spade. Podczas ewentualnego odkrycia systeméw korzeniowych nie nalezy
dopuszczac do ich przesuszania.

17.Rozeznanie nalezy wykona¢ wyprzedzajgco w stosunku do wykonania

- obrzezy na stopach fundamentowych punktowych zlokalizowanych w strefach ochronnych
- opornikéw betonowych na stopach fundamentowych
- ciggdw komunikacyjnych z zastosowaniem systeméw chodnikéw podwieszonych
- ostatecznego doboru podbudowy chodnika
18.Przy wytypowaniu ostatecznych lokalizacji stop fundamentowych nalezy dazy¢ do minimalizacji



zakresu wykonanych redukcji systeméw korzeniowych. Dopuszcza sie redukcje korzeni do 1,5¢cm
Srednicy

19.W przypadku wystapienia zagtebienia korzeni szkieletowych umozliwiajacych wykonanie obrzezy
osadzonych na stopach fundamentowych w strefach ochronnych drzew, ale wchodzacych w
projektowang podbudowe nalezy jako podbudowe zastosowaé grunt strukturalny.

20.Przy braku mozliwo$ci wytypowania optymalnej lokalizacji systeméw mocujacych w grunt wedtug
wytycznych ostateczny wybor lokalizacji i dopuszczalne redukcje korzeni nalezy uzgodni¢ z Dziatem
Zieleni GZDiZ

21.Nalezy wyprzedzajaco zawiadomi¢ GZDiZ o planowanym terminie wykonania rozeznania przebiegu
korzeni szkieletowych drzew oraz uzgodni¢ sposob jego wykonania.

22.W obrebie stref ochronnych drzew nie dopuszcza sie do:
- skladowania materiatébw budowlanych, chemicznych itp. Oraz odpadéw (w tym mas ziemnych
pochodzacych z rob6t ziemnych)
- wylewania odpadéw chemicznych i budowlanych w tym resztek potproduktéw mieszanek
budowlanych)
- parkowania i poruszania sie pojazdéw oraz ciezkiego sprzetu mechanicznego poza obszarem
istniejgcych jezdni i miejsc postojowych
- Zmiana poziomu gruntu
- lokalizowania tymczasowych obiektéw na potrzeby obstugi terenu budowy

23.Dziat Zieleni zezwala na chwilowe przestawienie wygrodzenia stref ochronnych drzew na czas
prowadzenia koniecznych praz jedynie pod nadzorem i zezwoleniem Inspektora

24 Przed rozpoczeciem prac nalezy nalezy powiadomi¢ Dziat Zieleni GZDiZ o planowanym terminie
rozpoczecia prac.

25.Ww. nalezy dokona¢ z min. 7 dniowym wyprzedzeniem.

26.Wykonawca umozliwi dokonywanie kontroli prac przez pracownikéw Dziatu Zieleni GZDiZ na catym
etapie wykonawczym, z szczegoéinym uwzglednieniem prac wykonawczych w strefach ochronnych
drzew.

27.Teren po zakonfczeniu prac nalezy uporzadkowa¢ oraz odtworzy¢ istniejace trawniki oraz zielen
uszkodzong w trakcie prac wykonawczych.

28.Naruszone istniejgce nawierzchnie chodnikéw, niepodlegajace zakresowi drogowemunalezy
odbudowaé na catej ich szerokosci oraz na dtugosci 0,5m od krawedzi zakresu. Roboty prowadzi¢ w
technologii i konstrukciji jak w stanie istniejacym, lecz nie gorzej niz nawierzchnia w stanie istniejgcym.

29.Zniszczone podczas robot elementy nie podlegajace przebudowie/remontowi zgodnie z projektem,
nalezy wymieni¢ na nowe z zachowaniem tozsamosci materiatu i koloru

30.Na czas prowadzenia rob6t nalezy utrzymaé rch kotowy i pieszy do zlokalizowanych w rejonie rob6t
obiektow.

Opracowat:

mgr. inz. Marek Stomirski
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