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I CZESC OPISOWA

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie studium/analizy wielokryterialnej
wariantow lokalizacji bezkolizyjnego przekroczenia torow kolejowych w dzielnicy
Gdansk — Orunia (obszar B).
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Pruszcz Gdanski
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Rys. nr 1. Potozenie planowanej inwestycji na tle mapy Gdanska — schemat.

(zrédto: www.openstreetmap.org)
2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest umowa nr 52/2017-1/PU/017/17, zawarta w dniu
01.02.2017 r, pomiedzy Gming Miasta Gdanska w imieniu ktorej dziata Dyrekcja
Rozbudowy Miasta Gdanska, a Biurem Projektow Budownictwa Komunalnego S.A.
w Gdansku, ul. Jana Uphagena 27, 80-237 Gdansk;

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przeprowadzenie analizy wielokryterialnej oraz wybor
optymalnego rozwigzania sposréd analizowanych wariantow lokalizacji bezkolizyjnych
przejs¢ przez tory kolejowe w Gdansku — Oruni na podstawie przyjetych kryteriow.

Efektem w/w wyboru winno by¢ opracowanie dokumentacji projektowej wraz z
uzyskaniem wszystkich niezbednych decyzji administracyjnych dla budowy
bezkolizyjnego przejscia przez tory kolejowe w Gdansku — Orunia(obszar B).

Zakres opracowania obejmuje analize wariantéw lokalizacji bezkolizyjnych
przejazdow przez tory kolejowe w Gdansku — Oruni na odcinku od istniejgcego
przejazdu w ul. Dworcowej / Goscinnej do Obwodnicy Potudniowej Gdanska
(tzw. Obszar B) w oparciu o przyjete kryteria takie jak: techniczne, $rodowiskowe,
spoteczne, ekonomiczne oraz ruchowe.
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4. MATERIALY WYJSCIOWE

- Mapy z wariantami lokalizacyjnymi proponowanych przejazdéw wykonanych
przez Biuro Rozwoju Gdanska,

- Wstepna analiza wykonalnosci (pre-studium) rozbudowy systemu Kkolei
aglomeracyjnej w kierunku Tczewa — opracowanie WYG International Sp. z o.0.,

- Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego,

- Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

- ,Quo vadis Gdansku? Mieszkancy planujg swoje miasto”. Planistyczno -
urbanistyczne opracowanie strategii przestrzenno—spotecznej dla dzielnicy
Orunia,

- Transportowy Model Symulacyjny miasta Gdanska,

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa z podziemnym uzbrojeniem terenu w skali 1:500

- Wizja w terenie,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414
z pozniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacC drogi
publiczne iich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdzniejszymi
zmianami).

- Szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. RP zatgcznik nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.);

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie Dz. U. Nr 33, poz. 144 z dnia 26 lutego
1996 r.).

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi
Zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pdzniejszymi zmianami).

- Inne akty prawne majgce wptyw na opracowanie.

5. STAN ISTNIEJACY
5.1. Lokalizacja

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w rejonie dzielnicy Gdansk Orunia,
ktora graniczy od pétnocy z dzielnica Srédmiescie, od wschodu z dzielnicg Olszynka, od
potudnia z gming Pruszcz Gdanski i od zachodu z dzielnicg Chetm.

Dzielnica jest potozona na potudniowym krancu miasta, pomiedzy Optywem
Mottawy, Mottawg, Czarng tachg, Radunig i Kanatem Raduni. Czes$¢ osiedla na
wschéd od Kanatu Raduni potoZzona jest na Zutawach Gdanskich, wystepuje tu depresja
oraz poldery rolnicze.

5.2. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Omawiany teren jest gtéwnie terenem zagospodarowanym, przeksztatconym.
Pomiedzy Traktem Sw. Wojciecha a przebiegiem linii kolejowej nr 9 znajdujg sie tereny

BPBK SA Gdarsk - Umowa nr 52/2017-1/PU/017/17

Opracowanie studium/analizy wielokryterialnej wariantéw lokalizacji bezkolizyjnego
przekroczenia toréw kolejowych w dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B)
ANALIZA WIELOKRYTERIALNA


https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%9Ar%C3%B3dmie%C5%9Bcie_(Gda%C5%84sk)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Olszynka_(Gda%C5%84sk)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pruszcz_Gda%C5%84ski_(gmina_wiejska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Che%C5%82m_(Gda%C5%84sk)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Op%C5%82yw_Mot%C5%82awy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Op%C5%82yw_Mot%C5%82awy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mot%C5%82awa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Czarna_%C5%81acha
https://pl.wikipedia.org/wiki/Radunia_(rzeka)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kana%C5%82_Raduni
https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%BBu%C5%82awy_Gda%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Depresja_(geografia)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Poldery

mieszkaniowe i przemystowe. Najgestsza zabudowa jest zlokalizowana wzdtuz Traktu
Sw. Wojciecha.

Po stronie wschodniej linii kolejowej nr 9 znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
do ul. Zutawskiej, a nastepnie tereny rolnicze.

Ukftad drdg istniejgcych tworzy pewnego rodzaju uktad zamkniety . Od strony
zachodniej linii kolejowej nr 9 zlokalizowany jest Trakt Sw. Wojciecha stanowigcy cigg
drogi krajowej nr 91. Poczatek swoj ma na terenie Srodmiescia Gdanska i biegnie az do
granicy z Pruszczem Gdanskim.

Po stronie wschodniej ulica Réwna, ktéra fgczy sie od strony pdtnocnej z ulicg
Sandomierskg a od strony potudniowej z ulicg Smetng oraz ulica Zutawska pomiedzy
ulica Smetng i ulicg Niegowska.

Ulica Roéwna jak i Zutawska tworzg gtéwny cigg drog zbierajgc ruch lokalny ze
Zlokalizowanych wzdtuz obu ulic drég dojazdowych do zabudowy mieszkaniowej. Ulica
Réwna i Zulawska stanowg réwniez potgczenie pomiedzy trzema istniejgcymi
przejazdami bezkolizyjnymi - patrzac od strony potnocnej w ulicy Sandomierskiej,
Smetnej i ulicy Niegowskie;j.

Obszar B dzielnicy Gdansk — Orunia, na ktérym zostata przeprowadzona analiza
wielokryterialna lokalizacji bezkolizyjnych przejS¢ przez tory kolejowe w Gdansku
zlokalizowana jest na odcinku od przejazdu w ul. Dworcowej / Goscinnej do Obwodnicy
Potudniowej. Obszar ten z trzech stron okalajg istniejgce linie kolejowe takie jak:

- linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdansk Gitéwny
(magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana),

- linia kolejowa nr 721 Gdansk Potudniowy — Gdansk Olszynka R1 (drugorzedna,
jednotorowa, zelektryfikowana)

- linia kolejowa nr 226 Pruszcz Gdanski — Gdansk Port Pétnocny (pierwszorzedna,
dwutorowa, zelektryfikowana).

Pomorski

Linia kolejowa nr 721
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Rys. nr 2. Istniejgce linie kole_jb\—/ve w rejonie dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B) schemat.
(zrédto: www.openstreetmap.org)
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Wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 721 oraz linii kolejowej nr 9 zlokalizowane sg
skrzyzowania z drogami publicznymi oraz dwupoziomowe przejscia dla pieszych.

5.3. Istniejagce przekroczenia linii kolejowych

5.3.1. Istniejgce skrzyzowania linii kolejowej nr 9 z drogami publicznymi
- przejazd kategorii A — km linii 325,385 — ul. Sandomierska,
- przejazd kategorii A — km linii 324,528 — ul. Smetna,
- przejazd kategorii B — km linii 322,094 — ul. Niegowska.

5.3.2. Istniejgce skrzyzowania linii kolejowej nr 721 z drogami publicznymi

- przejazd kategorii B — km linii 1,057 — ul. Przy Torze,
- przejazd kategorii B — km linii 1496 — ul. Réwna.

5.3.3. Istniejgce dwupoziomowe przejscia dla pieszych

przejscie przy ul. Serbskiej,
przejscie przy ul. Ramutta,
przejscie przy ul. Junackiej,
przejscie przy ul. Ukosne,;.

N9
alffE] e

Nl et 2.0 )

>4 B -3
* Przejazd kategori A S a

i & — ruﬁ}fﬂa&:- i A

s Przejécie podziemne

\ L3 i 13\

Rys. nr 3. Istni iomowe przejscia dla pieszych w rejonie dzielnicy
Gdansk — Orunia (obszar B)
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Rodzaj przekroczenia torow Ulica Odlegtos¢ | Odlegtos¢

Przejazd kategorii A Ul. Sandomierska 300

Przejscie podziemne Ul. Serbska 900
600

Przejazd kategorii A Ul. Smetna
300

Przejscie podziemne Ul. Ramutlta
350

Przejscie podziemne Ul. Junacka 2400
750

Przejscie podziemne Ul. Ukosna

Przejazd kategorii B Ul. Niegowska 1000

Tab. nr 1. Zestawienie istniejgcych przejazddéw i dwupoziomowych przej$é¢ dla pieszych
w rejonie dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B)

5.4. Czasy otwarcia istniejgcych przejazdéw kolejowych

5.4.1. W tabeli nr 2 ponizej przedstawione sg czasy otwarcia istniejgcych przejazdow

drogowych
Przejazd
Ul. Sandomierska Ul. Smetna
Data pomiaru
Dzien 1 Dzien 2 Dzien 1 Dzien 2
Lipiec 2015 57,6% 61,1% 49,7% 45,8%
Wrzesien 2015 66,2% 60,5% 51,0% 53,5%

Tab. nr 2. Zestawienie istniejgcych przejazdéw i dwupoziomowych przejs¢ dla pieszych
w rejonie dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B)

5.5.  Warunki gruntowo-wodne

Omawiany obszar lezy w delcie Wisly i nosi nazwe Zutaw Gdanskich. Wigkszg
cze$é powierzchni Zutaw zajmuje depresja, ktéra miedzy Radunicg a Mokrym Dworem
dochodzi do — 0,9 m n.p.m. Cate Zutawy generalnie pokrywajg utwory holocenskie
osady aluwialne (rzeczne). Wyksztalcone sg w postaci osaddéw piaszczysto-
organicznych, ktorych migzszos¢ dochodzi miejscami do 20,0 m. Sg to piaski,
najczesciej zailone, wielokrotnie powtarzajgce sie w profilu oraz torfy, gytie, utwory
ilaste i kreda jeziorna. Gtéwng mase aluwidéw stanowig namuty, osadzone przez wody
pochodzenia powodziowego.

Na podstawie badan i materiatobw archiwalnych stwierdza sie, ze na obszarze
projektowanej inwestycji wystepujg grunty antropogeniczne (nasypy niekontrolowane
o skfadzie: piaski gliniaste prochniczne, piaski prochniczne o réznej granulacji, gruz
ceglany, kamienie, zuzel, ttuczen i niewielkie ilosci czesci organicznych) o maksymalne;j
migzszosci 4,2 m.

Na catym obszarze badan wystepujg grunty stabonosne o znacznej migzszosci do
6+7 m od powierzchni terenu (nasypy niekontrolowane, grunty ograniczne - torfy,

9
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namuty). Ponizej wystepujg grunty niespoiste o roznej granulacji (piaski drobne, piaski
Srednie, piaski grube i zwiry) w stanie sredniozageszczonym. Lokalnie wystepujg grunty
spoiste wyksztatcone w formie piaskéw gliniastych.

Zwierciadto wody gruntowej jest zlokalizowane w zakresie 0,5 + 1,0 p.p.t.

5.6. Uzbrojenie podziemne
W omawianym rejonie wystepuje bogate uzbrojenie podziemne:

- sieci kanalizacji deszczowej — w tym sieci kd800,

- sie¢ oSwietleniowa,

- sieci energetyczne nN i sN podziemne i naziemne,

- sieci kanalizacji sanitarnej — w tym kanat magistralny ks1600,
- sieci wodociggowe, w tym magistralne w600 i w800,

- sieci telekomunikacyjne,

- sieci kolejowe.
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6. UWARUNKOWANIA
6.1. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

W analizowanym obszarze obowigzujg lub sg w toku sporzadzania nastepujgce
plany miejscowe:

- Plan nr 1603 — MPZP Gdansk Orunia - "Czerwony Most" (w toku sporzgdzania)

- Plan nr 1605 — MPZP Orunia Dolna - rejon ul. Trakt Sw. Wojciecha 213 w
miescie Gdansku

- Plan nr 1608 — MPZP Orunia - rejon ulicy Trakt Sw. Wojciecha i ulicy Goscinnej
w miescie Gdansku

- Plan nr 1613 — MPZP rejonu ulicy Trakt Sw. Wojciecha miedzy weztem
Obwodnicy Potudniowej, a ulicg Gos$cinng w miescie Gdansku (w toku
sporzadzania)

- Plan nr 1614 — MPZP Orunia - rejon na wschéd od ulicy Zutawskiej w miescie
Gdansku

- Plan nr 1615 — MPZP dwutorowej linii elektroenergetycznej 110 kV relacji GPZ
Gdansk Btonia - GPZ Macki - GPZ Pruszcz Gdanski w miescie Gdansku (w toku
sporzadzania)

- Plan nr 1730 — MPZP ulicy Nowej Podmiejskiej na odcinku od Trasy P-P do ulicy
Radunskiej

- Plan nr 1731 — MPZP ulicy Nowej Podmiejskiej na odcinku od ulicy Radunskiej
do Kanatu Raduni w miescie Gdansku.

Plany miejscowe nie przewidujg wykonania dodatkowych przejazdéw przez linie
kolejowe.

6.2. Plany rozbudowy linii kolejowej 9.

Zgodnie z pismem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfadu Linii Kolejowych
w Gdyni o znaku Nr [ZDKO-513-28/17 z dnia 25.05.2017 r. nalezy przewidziec¢
doposazenie linii kolejowej nr 9 w dwa dodatkowe tory (nr 3 i nr 4) linii magistralnej,
wstepnie nalezy rozpatrywac przebieg zachodni dodatkowych toréw

6.3. Strefa ochrony ujecia woéd podziemnych ,,Lipce”.

Strefa ochronna ujecia woéd podziemnych ,Lipce” w Gdansku-Lipcach i gminie
Pruszcz Gdanski, wojewddztwo pomorskie ustanowiona zostata Rozporzgdzeniem
Nr 6/2013 Dyrektora Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Gdansku (publikacja
w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 22 stycznia 2014 r.,
Poz. 248). Strefa dzieli sie na:

- teren ochrony bezposredniej,
- teren ochrony posrednie;.

Zakres strefy jest okreslony w Rozporzgdzeniu. Teren ochrony posredniej jest
potozony ok. 100 m na wschdd od ul. Zutawskiej i rozcigga sie na wschod poza linie
kolejowg 226.

Na terenie strefy mozliwa jest budowa infrastruktury drogowej, pod warunkiem
spetnienia warunkdw okreslonych w Rozporzgdzeniu.
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7. WARIANTY LOKALIZACJI PRZEJAZDOW

W ramach przeprowadzenia analizy wielokryterialnej oraz wyboru wariantow

wzieto pod wuwage wczesniej analizowane warianty lokalizacji bezkolizyjnych
przejazdow przez tory kolejowe w Gdansku — Oruni (obszar B) wykonane przez Biuro
Rozwoju Gdanska.
Rozwigzania zaproponowane przez BRG zawieraty mozliwos¢ wykonania co najmniej
pieciu lokalizacji bezkolizyjnych przejazdéw prze linie kolejowg nr 9 w :ul. Dworcowej i
Smetnej, ul. Bocznej i ul. Grabowej oraz jeden przejazd bezkolizyjny przez linie
kolejowg nr 721 w ul. Réwnej. Kazdy z przejazdéw zaktadat budowe wiaduktu
kolejowego.

Kazdy z zaproponowanych wariantéw zostat przeanalizowany pod wzgledem
dostepnosci do terenéw przylegtych oraz ich obstuge jak i rowniez pod wzgledem
ingerencji w istniejgcg zabudowe w tym wyburzenia.

Zaproponowane rozwigzania oprocz mozliwosci potgczenia Traktu sw. Wojciecha
z dzielnicg Gdansk — Orunia za pomocg bezkolizyjnych przejazdéw miaty w sobie wiele
wad, ktore zostaty wskazane przez BRG, miedzy innymi:

BIURO ROZWOJU GDANSKA

KONCEPCJA DROGOWA

Tuna| dregowy pod toram| PKP w rejenle |skala:
ulley Dworcowe] w Gdansku | 11000

wariant | : | 2016

krawed? jezdn
———~ przebieg tunelu drogowego
“==_ oblekty do rozblarkl

%
S LEGENDA:

Wady:
| =mocna Ingerencia w Istn, zabudows | struktury lokalne
- lkwlidacla parku w pobli2u Istn, przeJazdu kolejowego na
rzecz kontynuac)l ul, Plac Orurfiskl

- mocna ingerencja w istniejgcg zabudowe i struktury lokalne,

- likwidacja parku w poblizu istniejgcego przejazdu kolejowego na rzecz
kontynuacji ul. Plac Orunski,

- przeciecie i zaslepienie ulicy Zutawskiej po potnocnej i potudniowej stronie
ul. Smetnej i zaslepienie ul. Junackie;,

- projektowana skrajnia drogowa w ulicy Dworcowej 3,4m i ul. Smetnej 3,5m.
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Rys. nr 6. Rozwigzanie BRG — ul. Boczna

- koniecznos$¢ wyburzenia co najmniej dwéch budynkow,
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- wprowadzenie przejazdu drogowego w murach oporowych ze wzgledu na
planowany wiadukt kolejowy w waskg ulice Boczng z jednoczesnym
przerwaniem mozliwosci przejazdu ulicg Zawiejska,

- utrudniony dojazd do zabudowy po potudniowej stronie ul. Bocznej,

- projektowana skrajnia drogowa 3,8m

e ul. Grabowa:

- koniecznos¢ wyburzenia co najmniej dwoch budynkow,

- wprowadzenie przejazdu drogowego w murach oporowych ze wzgledu na
planowany wiadukt kolejowy w waskg ulice Grabowg, co skutkuje odcieciem
czesci zabudowy od dostepu do drogi publicznej,

- bardzo bliskie sgsiedztwo istniejgcej zabudowy,

- projektowana skrajnia drogowa 3,7m

BIURO ROZWOJU GDANSKA

‘ KONCEPCJA DROGOWA
. e :: Jg Tunel drogowy pod torami PKP w rejonie |skala:
et ee e ulley Grabowe] w Gdansku 1:1000

; data:
wariant | T 2016

krawedz jezdn!
———- przebieg tunelu drogowego
< oblekty do rozbidrki

. " e = EGENDA:

Wady:
- kaniecznos¢ wyburzenla conajmnlej 2 budynkow

— - wyprowadzenle tunelu w waska ullczke Grabowa, co

*  skutkuje odcigciem czgsci zabudowy od dostgpu do

drogi publicznej

- bardzo bliskle sasledztwo Istnle]
aigrabowd

! h.‘m

L :

[
I
e

e ul. Niegowska:

- konieczno$é wyburzen w rejonie skrzyzowania ulicy Niegowskiej z Traktem Sw.
Wojciecha,

- wprowadzenie przejazdu drogowego w murach oporowych ze wzgledu na
planowany wiadukt kolejowy w waskg ulice Niegowskg, co skutkuje odcieciem
czesci zabudowy od dostepu do drogi publicznej,

- bardzo bliskie sgsiedztwo istniejgcej zabudowy.
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Rys. nr 8. Rozwigzanie BRG — ul. Niegowska
e ul. Réwna:

mocna ingerencja w istniejgcg zabudowe i struktury lokalne,

ograniczenie dostepnosci do drog publicznych szczegdlnie w obszarze
projektowanych muréw oporowych,

konieczno$¢ przebudowy uktadu drogowego po potudniowej stronie linii 226.
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Rys nr 9. Rozwwlzanle BRG — ul. ﬁowna
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Majgc na uwadze mankamenty lokalizacji wskazane przez BRG - gtéwnie
problem obstugi terenu, wigczenia w ulice nieprzystosowane do przenoszenia
zwiekszonego ruchu, duzg liczbe wyburzen zdecydowano sie na wskazanie nowych
lokalizacji przejazdéw dwupoziomowych.

Analiza wielokryterialna wariantéw lokalizacji bezkolizyjnego przekroczenia torow
kolejowych w dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B) zaktada wykonanie dwoch
wariantow: Wariant 1 i Wariant 2.

Kazdy z omawianych wariantéw przewiduje wykonanie przejazdow i przejsc
podziemnych z jednoczesnym zamknieciem istniejgcych przejazdow kolejowych w
dwoch etapach.

Wariant 1 - Etap |

likwidacja przejazdéw jednopoziomowych w ul. Rownej, Sandomierskiej

i Smetne;j,

budowa przejs¢ podziemnych w ul. Sandomierskiej i ul. Smetnej,

budowa wiaduktu drogowego w ul. Podmiejskiej nad linig PKP 9 z podtgczeniem
Traktu Sw. Wojciecha,

budowa wiaduktu kolejowego w ciggu ul. Réwnej,

pozostawienie przejazdu jednopoziomowego w ul. Niegowskiej.

81/ 7 ul. Rowna
W wiadukt kolejowy
f % skrajnia drogowa 4,5m

£ z

S w1 jezdnia, 7m (2x3,5m)
e AT

i

L Nowee

X i { N \ | n ‘_i§',,"
i d i e L “H‘-I‘ 408 el 5

y§.ynhr 10. Wariant 1 - Etap | oraz Wari‘ant 2-Etap|

v 338
‘_E‘ s

Wariant 1 - Etap Il

- budowa wiaduktu kolejowego w okolicy ul. Bocznej,

- budowa wiaduktu kolejowego w okolicy ul. Niegowskiej z wtgczeniem
w ul. Zutawska,

- likwidacja przejazdu jednopoziomowego w ul. Niegowskiej,

- budowa przejscia podziemnego w ul. Niegowskiej z dojsciem na perony
przystanku Gdansk Lipce.
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8-Etap Il Bk
moziwy przebleg drogi laczace
Trakt $w. Wojclecha z ul. Rowng

lasa L
({1 1 jeznia, 5,5m (2x2.75m)
" wiadukt
skrajnia drogowa 3,5m
| s

Rys. nr11. W

i

ariant 1 - Etap |

Wariant 2 - Etap |

Wariant 2 Etap | zaprojektowano analogicznie do Wariantu 1 Etap I.
Wariant 2 - Etap Il

- budowa wiaduktu kolejowego w okolicy ul. Uko$nej wraz z przebudowg
skrzyzowania Trakt Sw. Wojciecha - ul. Starogardzka,

- likwidacja przejazdu jednopoziomowego w ul. Niegowskiej,

- budowa przejscia podziemnego w ul. Niegowskiej z dojsciem na perony
przystanku Gdansk Lipce.

Kasa

L
| 1 jezdnia, 6m (2x3,0m)
~ wiadukt kolejowy

l skrajnia drogowa 4,5m
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8. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE
8.1. Ul Réwna

8.1.1. Stan istniejgcy

W poprzek ulicy Rownej przebiega istniejgca linia kolejowa nr 721. Przejazd
kategorii B — km linii 1496.

Rys. nr 13. Istniejgcy przejazd — linia kolejowanr 721 i ul. Réwna.

Ul. Réwna jest ulicg jednojezdniowg, dwupasowg o szer. ok. ~6m. Po stronie
zachodniej ulica posiada jednostronny chodnik znajdujgcy sie przy jezdni. W rejonie
projektowanego przejazdu zlokalizowane jest skrzyzowanie ulicy Réwnej , Smetnej oraz
Wschodniej. Dodatkowo w rejonie skrzyzowania zlokalizowany jest istniejgcy
przystanek komunikacji miejskiej.

Ulica Smetna jak i ulica Wschodnia jest ulicg jednojezdniowg, dwupasowg o szer.
ok. ~6+6,3m, natomiast ulica Wschodnia o szer. ok. ~6m. Ulica Smetna posiada
obustronny chodnik znajdujacy sie przy jezdni, natomiast ulica Wschodnia jednostronny
chodnik po stronie zachodnie;j.

Na omawianym odcinku zlokalizowane sg rowniez dwa skrzyzowania z ulica Gtuchg
oraz z ulica Rowng prowadzgcg do Pomorskiego Osrodka Ruchu Drogowego.
Dodatkowo w rejonie ulicy Réwnej , Smetnej oraz Wschodniej zlokalizowane sg
istniejgce zjazdy publiczne i indywidualne.

W rejonie skrzyzowania ulic. Réwnej z istniejgcym przejazdem linii kolejowej nr 721
wystepuje bogate uzbrojenie podziemne inaziemne - kanalizacja deszczowa,
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odwietlenie, kanalizacja sanitarna w tym kolektor sanitarny $1600, gazociaggi, linie
elektroenergetyczne, linie teletechniczne.

8.1.2. Zatozenia projektowe

Ul. Réwna:

- klasa drogi: L 1/2,

- wiadukt kolejowy,

- skrajnia drogowa 4,5m,

- przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,0m,
- chodnik jednostronny o szerokosci 2,0m.

8.1.3. Plan sytuacyjny, rozwigzanie wysokosciowe.

W rejonie istniejgcego przejazdu kategorii B linii kolejowej 721 i ulicy Rownej
zaprojektowano wiadukt kolejowy. Skrajnia drogowa 4,5m.

Koncepcja przewiduje przebudowe ulicy Rownej na dlugosci 420m, ulicy
Wschodniej na dtugosci ~250m, ulicy Smetnej na dlugosci okoto ~110m wraz z
przebudowg skrzyzowania ulic: Rownej , Smetnej i Wschodniej.

Ulica Réwna — przekréj jednojezdniowy o szerokosci 6m. Chodnik jednostronny o
szerokosci 2m. Spadek podtuzny w rejonie projektowanego wiaduktu kolejowego 6%.
Wzdtuz ulicy Rownej zaprojektowano odtworzenie istniejgcych zjazdéw na teren osiedla
mieszkaniowego zlokalizowanego w rejonie linii kolejowej oraz zjazd na dziatke 230/1.

Ulica Wschodnia — przekréj jednojezdniowy w sladzie istniejgcej ulicy Wschodniej o
szerokosci 6m. Chodnik jednostronny o szerokosci 2m.

Na wysokosci dziatki 3/4 zaprojektowano plac do zawracania o wymiarach
12,5x12,5m.

Ulica Smetna — przekrdj jednojezdniowy o szerokosci 6m z odpowiednimi
poszerzeniami w miejscach projektowanych tukéw. Chodnik dwustronny o szerokosci
2m.

Skrzyzowanie ulicy Rownej, Smetnej i Wschodniej zaprojektowano jako rondo mate,
jednopasowe o s$r. zewnetrznej 35m. Szeroko$¢ jezdni 6m.

Koncepcja budowy wiaduktu kolejowego w rejonie linii kolejowej nr 721 i ulicy
Réwnej nie przewiduje wyburzeh budynkdéw mieszkalnych.

8.1.4. Obiekty inzynierskie

Wiadukt kolejowy w ul. Réwnej zaprojektowano na klase obcigzenia kolejowego
,+2” wg PN 85/S-10030. Konstrukcja ma forme jednoprzestowych ram Zzelbetowych,
dotem zamknietych. Technologia budowy przewiduje pogrgzenie stalowych $cianek na
skraju planowanych podpér i posadowienie na czas budowy konstrukcji odcigzajgcej
poza obrysem Scianek. Umozliwi to wykonanie wykopu i betonowanie konstrukcji pod
ruchem kolejowym. W pierwszej kolejnosci zostanie wykonana ptyta denna, nastepnie
Sciany na ktorych opiera¢ sie bedzie ptyta pomostu. Wszystkie potgczenia
zaprojektowano jako monolityczne. Technologia budowy pozwala na wykonywanie prac
odcinkami obejmujgcymi jeden tor.

Po wykonaniu konstrukcji catej ramy usunieta zostanie konstrukcja odcigzajaca,
wykonane docelowe torowisko, gzymsy i balustrady.

Na dojazdach do tuneli drogowych przewidziano mury oporowe w formie
obetonowanych Scianek szczelnych.

W przypadku wystepowania wody gruntowej powyzej projektowanego poziomu
posadowienia, miedzy Sciankami szczelnymi wykonana zostanie przegroda
wodoszczelna typu jet grounting.
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Zatozenia projektowe - wiadukt kolejowy w ul. Réwnej:

- dhugosé: 6,80

- szerokosc¢ catkowita: 12,9m,

- szerokos¢ w swietle scian: 10,9m

- ilos¢ toréw: 1

- kat skosu: 83°

- dtugosc¢ dojazdéw w murach oporowych: 108m + 81m

8.2. Nowadrogaklasa L —w rejonie ul. Bocznej

8.2.1. Stan istniejgcy

W poprzek projektowanej nowej drogi klasy L przebiega istniejgca linia kolejowa nr
9. Brak przejazdow w poziomie. W rejonie ulicy Junackiej zlokalizowane jest przejscie
podziemne.

; 2
>

Rys. nr 14, Istnejqce przjéie podzieme rejoniéulicy Juackiej Iiia kolejoa nro.

Po zachodniej stronie linii kolejowej nr 9 zlokalizowany jest Trakt Sw. Wojciecha. W
miejscu wigczenia projektowanej drogi posiada przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy o
szerokosci ~10,5m z dodatkowym pasem do skretu w lewo w kierunku Pruszcza
Gdanskiego. Dodatkowo w miejscu projektowanego skrzyzowania zlokalizowany jest
zjazd na droge gruntowg obstugujgca tereny prywatne.

Po wschodniej stronie linii kolejowej nr 9 zlokalizowana jest istniejgca ulica
Zawiejska jako droga gruntowa o szerokosci 3,5+4,2m oraz ulica Smolenska o
nawierzchni utwardzonej i szerokosci ~5m ktorej przebieg konczy sie w miejscu
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ostatniej zabudowy mieszkalnej czyli w rejonie dziatek nr 236 i 238/1 a nastepnie na
krétkim odcinku przechodzi w droge gruntowg. Okoto 120m od ulicy Smolenskiej w
kierunku wschodnim znajduje sie ulica Zutawska o przekroju jednojezdniowym,
dwupasowym o szerokosci ~5,2m z jednostronnym chodnikiem o szerokosci okoto 2m.
Ulica Zutawska od strony poétnocnej tgczy sie z ulica Smetng natomiast od strony
potudniowej z ulicg Lipce a nastepnie Niegowska.

W rejonie przebiegu projektowanej drogi klasy L wystepuje uzbrojenie podziemne
I naziemne — kanalizacja deszczowa, oswietlenie, kanalizacja sanitarna w tym kolektor
sanitarny #1600, gazociggi, linie elektroenergetyczne, linie teletechniczne.

8.2.2. Zatozenia projektowe

- klasa drogi: L 1/2,

- wiadukt kolejowy,

- skrajnia drogowa 3,5m,

- przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 2,75m,
- chodnik jednostronny o szerokosci 2,0m.

8.2.3. Plan sytuacyjny, rozwigzanie wysokosciowe.

Koncepcja przewiduje budowe wiaduktu kolejowego na linii kolejowej nr 9 w rejonie
ulicy Bocznej tagczacego Trakt Sw. Wojciecha z ulicg Zutawska. Skrajnia drogowa 3,5m.

Nowa droga klasy L na dtugosci ~497m — przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy
o szerokosci 5,5m. Chodnik jednostronny o szerokosci 2m. Spadek podtuzny w rejonie
projektowanego wiaduktu kolejowego 6%.

Wigczenie w Trakt Sw. Wojciecha jako skrzyzowanie proste tréjwlotowe
o promieniach skretu R=8m. Przebudowa Traktu Sw. Wojciecha przewiduje jedynie
likwidacje zjazdu na dziatke nr 44 i wigczenia jej poprzez nowy zjazd do projektowane;j
drogi klasy L. Dodatkowo w rejonie skrzyzowania nalezy zmniejszy¢ istniejgcg wyspe
dzielgcg stanowigcg poczatek pasa do lewoskretu w kierunku Pruszcza Gdanskiego.

Wigczenie w ulice Zutawskg jako skrzyzowanie proste trojwlotowe o promieniach
skretu R=6m.

Ze wzgledu na projektowany przekrdj podtuzny nowej drogi klasy L oraz projekt
muréw oporowych koncepcja przewiduje przerwanie istniejgcej ulicy Zawiejskiej
i wprowadzenie po stronie pétnocnej placu do zawracania o wymiarach 10,5x10,5m
z mozliwoscig dojazdu od ulicy Bocznej. Od strony potudniowej natomiast budowe
nowego odcinka tgczgcego droge klasy L z ulicg Zawiejskg. Dodatkowo od strony
potnocnej przediuzenie ulicy Smolenskiej. W miejscu witgczenia obu ulic
zaprojektowano skrzyzowanie czterowlotowe w poziomie trenu.

Koncepcja budowy wiaduktu kolejowego w rejonie ulicy Bocznej nie przewiduje
wyburzen budynkow mieszkalnych.

8.2.4. Obiekty inzynierskie

Wiadukt kolejowy w nowoprojektowanej drodze klasy L ( w rejonie ulicy Bocznej)
zaprojektowano analogicznie do wiaduktu kolejowego w ulicy Rowne;.

Zatozenia projektowe - wiadukt kolejowy w rejonie ulicy Bocznej:

- dtugosc: 22,90m

- szerokosc¢ catkowita: 10,9m,

- szerokos¢ w Swietle scian: 8,90m
- docelowa ilos¢ toréow: 4

- kat skosu: 85°
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- dhugosc¢ dojazddéw w murach oporowych: 55m + 37m
8.3. Ul Ukosna
8.3.1. Stan istniejgcy

Ul. Ukosna w stanie istniejagcym jest ulicg jednojezdniowg, nie jest przejezdna
w catosci — nie ma mozliwosci przejazdu przez linie kolejowg nr 9. Po stronie
wschodniej jezdnia o nawierzchni bitumicznej, szerokosci ok. 5 m i obustronnym
chodnikiem ze skrzyzowaniem z Traktem Sw. Wojciecha. Po stronie wschodniej
nawierzchnia z ptyt MEBA, szerokosci ok. 4,5 m ze skrzyzowaniem z ul. Zutawska
i z ul. Zawiejskg. Skrzyzowanie z Traktem Sw. Wojciecha skanalizowane, na wilocie
ul. Ukosnej 2 pasy ruchu. Od ul. Ukosnej obstugiwany jest teren przylegty — zabudowa
mieszkaniowa i ustugowa oraz tereny rolne, dodatkowo na ul. Ukosnej zlokalizowano
wyjazd z Jednostki Ratowniczo-Gasniczej. Na przedtuzeniu osi ul. Uko$nej znajduje sie
przejscie podziemne dla pieszych, pod linig kolejowa nr 9.

" r,u«._s*'" S
s._"_‘*——_ﬂ #—'

Rys nr 15. L|n|a kolejowa nr 9 i ul. Uko$na — widok w kierunku Traktu Sw. Wojciecha

8.3.2. Zatozenia projektowe

- klasa drogi: L 1/2,

- wiadukt kolejowy,

- skrajnia drogowa 4,5m,

- przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,0m,
- chodnik jednostronny o szerokosci 2,0m.
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8.3.3. Plan sytuacyjny, rozwigzanie wysokosciowe.

Koncepcja przewiduje budowe wiaduktu kolejowego na linii kolejowej nr 9 w rejonie
ulicy Bocznej tagczacego Trakt Sw. Wojciecha z ulicg Zutawska. Skrajnia drogowa 4,5m
— dla wszelkich typow pojazdow.

Nowa droga klasy L na dtugosci ~405m — przekréj jednojezdniowy, dwupasowy
0 szerokosci 6,0 m. Chodnik jednostronny o szerokosci 2m. Spadek podtuzny w rejonie
projektowanego wiaduktu kolejowego 6%.

Zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane o przesunietych wlotach obejmujgce
Trakt Sw. Wojciecha, ul. Starogardzkg (DW 222), ul. Uko$ng. Rozsuniecie wlotow
skrzyzowania wynosi ok. 215m.

Na skrzyzowaniu z ul. Starogardzkg konieczne jest podniesienie jezdni Traktu
Sw. Wojciecha do wysokosci ul. Starogardzkiej. Wloty Traktu Sw. Wojciecha
trzypasowe.

Wigczenie ul. Uko$nej w Trakt Sw. Wojciecha zaprojektowano jako skrzyzowanie
skanalizowane o promieniach skretu R=12m, zlokalizowane ok. 70m na potnoc
od istniejgcego skrzyzowania. Istniejgce skrzyzowanie zostaje zlikwidowane.

8.3.4. Obiekty inzynierskie

Wiadukt kolejowy w ulicy Ukosnej zaprojektowano analogicznie do wiaduktu
kolejowego w ulicy Rowne;j.

Zatozenia projektowe - wiadukt kolejowy w ulicy Ukosnej:

- dhugosé: 22,50m

- szerokosc¢ catkowita: 11,4m,

- szerokosé¢ w swietle scian: 9,40m

- docelowa ilos¢ toréw: 4

- kat skosu: 84°

- dtugosc¢ dojazddéw w murach oporowych: 87m + 116m

8.4. Nowa droga klasa Z —w rejonie ul. Niegowskiej
8.4.1. Stan istniejgcy

W poprzek ulicy Niegowskiej przebiega istniejgca linia kolejowa nr 9. Przejazd
kategorii B — km linii 322,094.
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Rys. nr 16. Istniejgcy przejazd — Iina oljowa nroj uI Niegowska.

Ul. Niegowska jest ulicg jednojezdniowg. Po stronie zachodniej linii kolejowej
jezdnia o nawierzchni z ptyt betonowych i szerokosci okoto 5m posiada chodnik
jednostronny o szerokosci 1,5m. Ulica Niegowska po stronie zachodniej tgczy sie za
pomocg skrzyzowania prostego z Traktem Sw. Wojciecha. Po stronie wschodniej
jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci okoto 6m tgczy sie z ulicg Nad Starg
Radunig. W rejonie istniejgcego przejazdu z linig kolejowg 9 zlokalizowane sg dwa
skrzyzowania z ulicg Zawiejskg oraz ulicg Lipce.

W rejonie ulicy Niegowskiej zlokalizowany jest przystanek kolejowy Gdansk —Lipce.

W ulicy Niegowskiej wystepuje bogate uzbrojenie podziemne i naziemne -
oswietlenie, kanalizacja sanitarna, wodociggi, gazociagi, linie elektroenergetyczne, linie
teletechniczne.

8.4.2. Zatozenia projektowe

- klasa drogi: Z 1/2,

- wiadukt kolejowy,

- skrajnia drogowa 4,7m,

- przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,5m,
- chodnik jednostronny o szerokosci 2,0m.

8.4.3. Plan sytuacyjny, rozwigzanie wysoko$ciowe
Koncepcja przewiduje budowe wiaduktu kolejowego na linii kolejowej nr 9 w rejonie

ulicy Niegowskiej faczacego Trakt Sw. Wojciecha z ulicg Zutawska. Skrajnia drogowa
4,7m.
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Nowa droga klasy Z na dlugosci ~630m — przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy
0 szerokosci 7m. Chodnik jednostronny o szerokosci 2m. Spadek podtuzny w rejonie
projektowanego wiaduktu kolejowego 6%.

Istniejgce skrzyzowanie ulicy Niegowskiej z Traktem Sw. Wojciecha zostaje

zamkniete i przeniesione o ~100m w kierunku péocnym. Wigczenie w Trakt Sw.
Wojciecha zaprojektowano jako skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe o promieniach
skretu R=8m. Nowa droga w rejonie skrzyzowania posiada trzy pasy ruchu w tym pas
dodatkowy pas do skretu w lewo.
W rejonie ulicy Zutawskiej zaprojektowano skrzyzowanie czterowlotowe w poziomie
trenu z wigczeniem ulicy Zawiejskiej, ktdéra ze wzgledu na projektowany przekroj
podtuzny nowej drogi klasy Z oraz projektu muréw oporowych zostata przerwana.
Promienie skretu R=6m.

Koncepcja budowy wiaduktu kolejowego w rejonie ulicy Niegowskiej nie przewiduje
wyburzen budynkow mieszkalnych.

8.4.4. Obiekty inzynierskie

Wiadukt kolejowy w nowoprojektowanej drodze klasy Z ( w rejonie ulicy
Niegowskiej) zaprojektowano analogicznie do wiaduktu kolejowego w ulicy Rowne;.

Zatozenia projektowe - wiadukt kolejowy w rejonie ulicy Niegowskiej:

- dlugosc: 34,70m (prostopadle do toréw :22,75m)

- szerokosc¢ catkowita: 12,4m,

- szerokos¢ w swietle scian: 10,40m

- docelowa ilo$¢ torow: 4

- kat skosu: 41°

- dtugos¢ dojazdow w murach oporowych: 117m + 128m

8.5. Dwupoziomowe przejscia podziemne

W zwigzku z planowanymi zamknieciami istniejgcych przejazdow w ulicy
Sandomierskiej , Smetnej oraz Niegowskiej nalezy zaprojektowa¢ budowe trzech
przejs¢ podziemnych: w ramach etapu | w ulicy Sandomierskiej i Smetnej oraz w
ramach etapu Il w ulicy Niegowskie;.

Przejscia podziemne nalezy zaprojektowa¢ jako otwarte i przyjazne dla
mieszkancow umozliwiajgce swobodny ruch pieszych i rowerzystow. Dodatkowo w
rejonie ulicy Niegowskiej i ulicy Smetnej przejscia powinny umozliwic bezposrednie
wejscie na perony przystankéw kolejowych Gdansk - Lipce i Gdansk — Orunia.

Konstrukcja powinna mie¢  forme jednoprzestowej ramy Zelbetowej dotem
zamknietej o szerokosci w swietle Scian wynoszgcej co najmniej 5,0m i wysokosci okoto
3,0m ponad poziom nawierzchni.

8.6. Ul. Nowa Podmiejska

Przejazd w ciggu ul. Nowej Podmiejskiej znajduje sie poza zakresem opracowania,
tym niemniej, aby prawidtowo oceni¢ warianty wykonano wstepng koncepcje mozliwej
przebudowy uktadu drogowego.

Rozwigzanie obejmuje wykonanie 1 jezdni ul. Nowej Podmiejskiej w korytarzu
przewidywanym w mpzp, w klasie Z (jezdnia dwukierunkowa, szerokos¢ paséw 3,5m).
Wylgczenie z ul. Matomiejskiej nastepuje na skrzyzowaniu z ul. Ptasig (skrzyzowanie
typu mate rondo. Nastepnie nastepuje skrzyzowanie z ul. Radunhskg i przejazd na
Kanatem Raduni. Skrzyzowanie z Traktem Sw. Wojciecha w formie matego ronda
dwupasowego, na wysokosci ok. 2 m nad terenem przylegtym do Kanatu Raduni.
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Przebieg Traktu Sw. Wojciecha zmieniony, przesuniety na wschéd, w zblizeniu
do Kanatu Raduni wraz ze zmiang wysokosciowg. Nastepnie ul. Nowa Podmiejska
przebiega nad zachodnig jezdnig starego przebiegu Traktu Sw. Wojciecha, petnigca
role drogi dojazdowej do posesji i nad linig kolejowg nr 9 za pomocg estakady.
Umozliwia to komunikacje poprzeczng i zagospodarowanie terenu pod obiektem,
w poziomie terenu. Po przecieciu w dwoch poziomach z ul. Ubocze nastepuje
stopniowe obnizenie jezdni do ul. Réwnej i wigczenie poprzez skrzyzowanie typu mate
rondo. Istniejgce skrzyzowanie Traktu Sw. Wojciecha ul. Sandomierskiej i ul.
Matomiejskiej zostaje przebudowane — nie ma potgczenia z ul. Matomiejskg, pozostaje
skrzyzowanie Traktu Sw. Wojciecha i ul. Sandomierskiej (typu mate rondo dwupasowe).
Obstuga terenu pomiedzy ul. Sandomierskg, obecnym przebiegiem Traktu
Sw. Wojciecha, ul. Rejtana, a linig kolejowg 9 odbywa sie z ul. Sandomierskiej poprzez
projektowang wzdtuz linii kolejowej nr 9 droge obstugujgca tgczacy sie z ul. Serbska.
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9.

ANALIZY RUCHOWE

Punktem wyjscia do opracowania analiz ruchu byly wytyczne dotyczgce
prognozowania ruchu wydane przez GDDKIA, uproszczone metody obliczen prognoz
ruchu, zasady prognozowania wskaznikow wzrostu wewnetrznego na okres 2007-2037,
tabele wskaznikbw rocznego wzrostu PKB dla podregionu gdanskiego oraz
Transportowy Model symulacyjny miasta Gdanska.

Aby prawidtowo poréwnac rozwigzania przygotowano 4 prognozy:

Wariant 0 — brak inwestycji — na rok 2020,
Etap | — na rok 2030,

Etap | i Etap Il — Wariant 1 — na rok 2030,
Etap | i Etap Il — Wariant 2 — na rok 2030.

Na kolejnych rysunkach przedstawiono natezenia sredniodobowe roczne dla
poszczegoblnych prognoz.

BPBK SA Gdansk - Umowa nr 52/2017-I/PU/017/17 27

Opracowanie studium/analizy wielokryterialnej wariantéw lokalizacji bezkolizyjnego
przekroczenia toréw kolejowych w dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B)
ANALIZA WIELOKRYTERIALNA



UL. MALOMIEJSKA
g )
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Rys. nr 17. Wariant 0 — brak inwestycji — na rok 2020.
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Rys. nr 18. Etap | — na rok 2030.
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Rys. nr 19. Etap |i Etap Il — Wariant 1 — na rok 2030.

BPBK SA Gdansk - Umowa nr 52/2017-I/PU/017/17 30

Opracowanie studium/analizy wielokryterialnej wariantéw lokalizacji bezkolizyjnego
przekroczenia toréw kolejowych w dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B)
ANALIZA WIELOKRYTERIALNA



UL. MALOMIEJSKA

UL, SMETHA

-_.!
)
b :
—i
o
= =
s [ usoczNAf T
O IS
5 S
¢ 2
Y I
] g
UL. STAROGARDZKA
C
r
—
o
O
m
KA
—_— UL.N\EGDWS

Rys. nr 20. Etap |i Etap Il — Wariant 2 — na rok 2030.
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Whioski z analiz ruchowych

najbardziej obcigzonymi ulicami w omawianym obszarze sg Trakt Sw. Wojciecha,
ul. Matomiejska i ul Starogardzka prowadzgce ruch tranzytowy
I miedzydzielnicowy,

ulice w rozpatrywanym obszarze B nie przenoszg duzego ruchu, jest
to praktycznie ruch lokalny — dojazdowy do posesiji. Jedynie w potnocnej czesci
obszaru odbywa sie ruch do terenow przemystowych — w okolicach ul. Rownej,
Etap | — od strony ruchowej wystarczytby tylko przejazd w ul. Nowej Podmiejskiej,
jednakze powoduje on wzrost ruchu na Trakcie Sw. Wojciecha ze wzgledu na
dodatkowe pojazdy ruchu lokalnego,

Etap | i Etap Il — Wariant 1 — powoduje zmniejszenie ruchu na Trakcie
Sw. Wojciecha ze wzgledu gtéwnie na ruch lokalny ktéry ma dodatkowa
mozliwos¢ wyjazdu w kierunku potudniowym,

Etap | i Etap Il — Wariant 2 — ruchowo mniej korzystny, lokalizacja przejazdu tylko
w ul. Ukosnej, oddalonej od centrum Gdanska i najbardziej zabudowanego
terenu obszaru B powoduje mniejsze korzystanie z tego przejazdu niz
w Wariancie 1.
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10. WSTEPNY OPERAT TERENOWO - PRAWNY

10.1. Wykaz dziatek

Tab. nr 3. Wykaz dziatek

Lo, | obreb Wiasciciell Uzytkownik wieczysty UZ}ng’:t"j ialtz
Ulica Rowna

1 5 111 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr

2 49 111 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr

3. 263/1 111 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr

4. 263/2 111 Spétki prawa handlowego i inne Ba

5 229 111 Osoby fizyczne Ba

6. 7915 111 Gminy i zwigzki miedzygminne Bp, RIVb

7. 78/15 111 Skarb Panstwa B

8. 80/2 111 Gminy i zwigzki miedzygminne Bp

9. 261 111 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr

10. 81 111 Skarb Panstwa Tk

11. 1 110 Skarb Panstwa Tk

12. 1 125 Skarb Panstwa Tk

13. 3/3 125 Gminy i zwigzki miedzygminne W, RIVa

14. 3/4 125 Gminy i zwigzki miedzygminne Bp

15. 3/6 125 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVa

16. 31 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr

17. 59/1 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr

18. 60 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Ti, Bp, RIVa

19. 61 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Bp, Ti, W

20. 20/1 125 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr

21. 62 110 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVa

22. 59/3 110 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVa

23. 58/2 110 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVa

24. 57 110 Osoby fizyczne RIVa
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25. 67 110 Spotki prawa handlowego i inne
26. 63 110 Spotki prawa handlowego i inne k
Nowa droga klasa L — w rejonie ulicy Bocznej
27. 24 109 Skarb Panstwa Dr
28. 46/3 109 Skarb Panstwa Dr
29. 44 109 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
30. 47 109 Osoby fizyczne Bp, S/RIVb
31. 59 109 Skarb Panstwa Tk
32. 252 110 Gminy i zwigzki miedzygminne S/ RIVb
33. 253 110 Skarb Panstwa RIVb
34. 190 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
35. 250/3 110 Osoby fizyczne RIVb
36. 251 110 Osoby fizyczne RIVb
37. 254 110 Osoby fizyczne RIVb
38. 258 110 Osoby fizyczne RIVb
30. 250/5 110 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVb
40. 244/4 110 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVb
41. 194 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
42. 250/9 110 Osoby fizyczne RIVa
43. 223 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
Ulica Ukosna
44. 223 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
45. 295 110 Osoby fizyczne RIVb, B/ RIVb
46. 296 110 Osoby fizyczne RIVb
47. 292 110 Osoby fizyczne RIVb
48. 291/5 110 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVb
49. 190 110 Gminy i zwigzki miedzygminne dr
50. 294 110 Osoby fizyczne RIVb
51. 59 109 Skarb Panstwa Tk
52. 92 109 Osoby fizyczne B/ RIVb
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53. 93/17 109 Gminy i zwigzki miedzygminne B
54. 93/12 109 Osoby fizyczne B
55. 93/14 109 S;S\% rziyzryrl]ci:zne we wspotwtasnosci z osobami B
56. 93/15 109 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVb
57. 93/16 109 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVb
58. 96 109 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
59. 97/8 109 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
60. 9717 109 Skarb Panstwa Dr
61. 9715 109 Skarb Panstwa Bi
62. 119/3 109 Osoby fizyczne Bi
63. 114 109 Gminy i zwigzki miedzygminne B
64. 99 109 Skarb Panstwa Tr
65. 93/9 109 Gminy i zwigzki miedzygminne RIVb
66. 100/4 109 Skarb Panstwa Dr
67. 46/1 109 Skarb Panstwa Dr
68. 46/3 109 Skarb Panstwa Dr
69. 45 109 Skarb Panstwa Tr, Wp
70. 85 109 Osoby fizyczne Bi
71. 91 109 Osoby fizyczne RIVb, B/ RIVb
Nowa droga klasa Z — w rejonie ulicy Niegowskiej
72. 25 124 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
73. 395/2 110 Osoby fizyczne RIVa
74. 396/1 110 Osoby fizyczne B/ RIVb
75. 49 124 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
76. 23 124 Osoby fizyczne RIVb
77. 24 124 Spéitki prawa handlowego i inne RIVb
78. 151 109 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
79. 26 124 Osoby fizyczne RIVb
80. 27 124 Osoby fizyczne RIVb
81. 28 124 Osoby fizyczne B, RIVb
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82. 152 109 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
83. 150 109 Skarb Panstwa Tk
84. 137/19 109 Spétki prawa handlowego i inne Bi
85. 140/2 109 Osoby fizyczne RIVb
86. 143/3 109 Osoby fizyczne RIVb
87. 144/3 109 Osoby fizyczne RIVb
88. 148/2 109 Osoby fizyczne RIVb
89. 149 109 Osoby fizyczne RIVb
90. 160 109 Osoby fizyczne RIVb
91. 162 109 Spotki prawa handlowego i inne Bp
92. 158/3 109 Skarb Panstwa Dr
93. 164 109 Spétki prawa handlowego i inne Bp, RIVb
94. 165 109 Spétki prawa handlowego i inne Bp, RIVb
95. 169/8 109 Osoby fizyczne S/ RIVb
96. 171/13 109 Osoby fizyczne Bp
97. 172 109 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
Przejscie podziemne — w rejonie ulicy Smetnej
98. 100/2 98 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
99. 104/1 98 Gminy i zwigzki miedzygminne Bp
100. 104/10 98 Gminy i zwigzki miedzygminne Bi
101. 104/11 98 Gminy i zwigzki miedzygminne Bi
102. 104/12 98 Gminy i zwigzki miedzygminne B
103. 104/20 98 Gminy i zwigzki miedzygminne B
104. 82 98 Skarb Panstwa Tk
105. 32 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Bz.dr
106. 33/35 110 Gminy i zwigzki miedzygminne Bz
Przejscie podziemne — w rejonie ulicy Niegowskiej

107. 172 109 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
108. 173 109 Skarb Panstwa Tk
109. 175 109 Skarb Panstwa Dr
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110. 152 124 Skarb Panstwa Tk
111. 45/3 124 Gminy i zwigzki miedzygminne Dr
LEGENDA OZNACZEN:

dziatki wtasnosci Skarbu Panstwa

dziatki wtasnosci Gminy i zwigzkéw miedzygminnych

dziatki o wtasnosci prywatne;j

dziatki Spoftki prawa handlowego i inne

brak dziatki w wypisie z ewidencji gruntow
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11. WARUNKI TECHNICZNE | OPINIE

Warunki techniczne PKP PLK z dnia 14-04-2017

.t.“’tb"w ft"’" &Y e
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 8

R i e N PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-852 Gdarisk
tel. + 48 58 721 33 45
fax + 48 58 721 51 94

wieslawa bielang@plk-sa.pl ' (e
voww.plk-sa.pl LU 5 f /{édo
IGK10a-0702-46.2/2017 Gdansk, 10.04.2017 r.

Dot.: pisma nr BRG/Kw_475/WSz/2017 z dnia 08.03.2017 r.

Biuro Rozwoju Gdariska
ul, Waly Piastowskie 24
80-855 Gdarisk

W odpowiedzi na pismo nr BRG/Kw_475/WSz/2017 z dnia 08.03.2017 r. w sprawie zaopiniowania
projektu; Gminnego Programu Rewitalizacji miasta Gdarnska, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wydziatu
Nieruchomosci i Geodezji w Gdarsku informuje, Zze bedzie realizowane opracowanie dokumentaciji
przedprojekiowej dla projektu pod nazwa ,Zwigkszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia wraz
z dobudowa odcinkéw nowych toréw szlakowych" - planowane ogloszenie postepowania przetargowego
jest planowane na Il kwartat 2017 roku. W ramach niniejszego projektu analizowana bedzie dobudowa
2-giej pary torow do Gdarska Glownego.

W Gminnym Programie Rewitalizacji miasta Gdariska/nalezy uwzgledni¢ ewentualng przyszla dobudowg

( toréw oraz okresli¢ nieprzekraczajgcg granice zabudowy zgodnie z wymogami:

1) Na terenach oraz w rejonie terendw przeznaczonych pod sperzgdzanie projektu znajdujg sie tereny
kolejowe linii nr 009 Warszawa Wchéd — Gdarisk, 721 Gdansk Poludniowy — Mottawa Most oraz 249
Gdansk Gtéwny — Gdarisk Nowy Port.

2) Projekt rewitalizacji dla terenéw zabudowy mieszkaniowej, potozonych w sasiedztwie terenow
kolejowych powinien uwzglednia¢ nastepujgce uwarunkowania prawne odnoszace sig¢ do
sytuowania budynkéw i zieleni oraz prowadzenia prac:

a) zgodnie z art. 53, ust. 2 i 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U.

z 2015r. poz. 1297):

+2.Budowle i budynkl mogg by¢ usytuowane w_od ci_nie_ mniejsze| niz 10 m od granic

0. z tym Ze odleglosc ta od osi skrainego toru nie moze by¢ mnigjsza niz 20
m, z zastrzezeniem ust. 4.

3. Odleglosci, o ktérych mowa w ust. 2, dla budynkéw mieszkalnych, szpitali, domdw opieki
spolecznej, obiektéw rekreacyjno-sportowych, budynkéw zwigzanych z wielogodzinnym
pobytem dzieci i miodziezy powinny by¢ zwigkszone, w zalezne$ci od przeznaczenia budynku,
w celu zachowania norm dopuszczalnego hatasu w &rodowisku, okreslonych w odrebnych
przepisach.” (w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112)).

b) zgodnie z § 325 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U.

2002 nr 75 poz. 690 z pdzn. zm.):

. Budynki mieszkalne, budynki zamieszkania zbiorowego i budynki uzytecznosci publicznej
nalezy sytuowac w miejscach najmniej narazonych na wystepowanie
halasu i drgan, a jezeli one wystepujg i ich poziomy beda powodowac w pomieszczeniu tych
budynkéw przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu idrgan, okreslonych w Polskich
Normach dotyczgeych dopuszczalnych wartoéci poziomu dzwieku w pomieszczeniach oraz
oceny wplywu drgan nabudynki i na ludzi w budynkach, nalezy stosowat skuteczne
zabezpieczenia.

2. Budynki z pomieszczeniami wymagajgcymi ochrony przed zewnetrznym hatasem i drganiami
nalezy chronic przed tymi ucigzliwo$ciami poprzez zachowanie odpowiedniej odleglosci od ich
Zrodef, usytuowanie i uksztattowanie budynku, stosowanie elementéw amortyzujacych drgania
oraz ostaniajgcych i ekranujgcych przed hatasem, a takze racjonalne rozmieszczenie
pomieszczen w budynku oraz zapewnienie izelacyjnosci akustycznej przegrod zewnetrznych
okreslonej w Polskiej Normie dotyczacej wymagan izolacyjnosci akustycznej przegrod
w budynkach oraz izolacyjnosci akustycznej elementéw budowlanych”.

Spélka wpisana do rejestru praedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejenowy dia m st Warszawy w Warszawie
Xt Wydzial Gospodarczy Krajowego Rajesiiu Sydowess pod numerem KRS 0000037558, KIP 113.23.16.427,
REGON 017318027, Wysokodd kapilafu zakiadowego w L.'0sc! wolaconego 16.604.835.000,00 21
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¢)  zgodnie z §1oraz §4 Rozporzadzenia Ministra infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtodci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew | krzewdw,
elementdw ochrony akustyczne] | wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej,
a takze sposobu urzadzania i utrzymania zaslon odénieznych oraz paséw przeciwpozarowych (t.].
Dz U. 22014, poz. 1227):
1. .81 Na gruntach pofozonych w sasiedztwie linii kolejowej drzewa i krzewy moga by¢ usytuowane
w odleglosci nie mniejszej niz 15 m od osi skrajnego toru kolejowego.
2. § 4. 1. Roboty ziemne moga by¢ wykonywane w odleglosci nie mniejszej niz 4 m od granicy
obszaru kolejowego, z zastrzezeniem ust. 2.
3. Wykonywanie robdt ziemnych w odlegiosci od 4 do 20 m od granicy obszaru kolejowego
powinno by¢ kazdorazowo uzgadniane z zarzadeg infrastruktury.”
3) Osobnym zagadnieniem jest wplyw drgan wywotanych eksploataca linii kolejowych na budynki oraz
na ludzi przebywajgcych w budynkach, ktéry jest oceniany w oparciu o nastepujace dokumenty
normatywne tj.:

o PN-85/B-02170 ,Ocena szkodliwo$ci drgan przekazywanych przez podloze na budynkr’,
o PN-88/B-02171 ,Ocena wplywu drgan na ludzi w budynkach”.

Linie kolejowe mogg byc Zzrodlem drgan niekorzystnie wplywajacych na ludzi przebywajacych
w budynkach. Zasieg obszaru eksploatacyjnych oddziatywarn dynamicznych linii kolejowych na
otaczajacq zabudowe, w $rednich warunkach gruntowych, w terenie plaskim, moze siegac ok. 60 m od
osi skrajnego toru, po obu stronach lini.

Gospodarka wodno-$ciekowa
Zakazuje si¢ odprowadzania wod opadowych na tereny kolejowe i korzystania z kolejowych urzgdzen

odwadniajgcych oraz wprowadzania nie oczyszczonych i oczyszczonych Sciekéw bytowych na tereny
kolejowe.

Bezpieczetistwo

Zakazuje sig lokalizowania w terenie obiektéw i urzadzern mogacych w jakikolwiek sposéb uniemozliwié,
ograniczy¢ lub zagraza¢ bezpieczefstwu ruchu kolejowego.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego ksztattujgce polityke przestrzenng jednostki
samorzgdowej, powinny uwzglednia¢ lokalizacje terenw z przeznaczeniem na staly badZ czasowy pobyt
ludzi w jak najwigkszej odleglosci od linii kolejowej, tak aby zapobiegac narazaniu ludzi na potencjaine
nadmieme oddziatywanie akustyczne, co takze minimalizuje mozliwos¢ wystgpowania konfliktow
spofecznych,

Zastosowanie w/w przepisow pozwoli uniknaé nieporozumiert na etapie projektowania, budowy
| uzytkowania budynkéw i obiektéw budowlanych na dziatkach przylegtych do terendw kolejowych.

Opracowat: Piotr Gwizdala, t: +48 68 721 51 97

$1\Va

Spoka woisana do rejestiu prreasipboarcdw prowadzoneso przez Sad Reonowy did m. $1. Warszawy w Warszamie
Xill Wydzial Gospedarczy Krajowego Rejestu Sadowaqo pod numerem KRS 000037568, NIP 113.23.18-427,
REGON 017319027 Wysokost kapitau zakladowsgo w calodc) wpfaconego: 16.604.638,000,00 24
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Warunki techniczne PKP PLK z dnia 25-05-2017

PKP Polskie Linie Kolejowe 5.4, W
Zaklad Linii Kelejowych w Gdyni
Gtowny Indynier ds. oblektow inkynieryinych PKP POLSKIE LINIE KDLEJOWE S.8.

Samodzielne Stanowisko Pracy
ul. Morska 24, B1-333 Gdynia

tel. + 48 58 721 14 48

tel. kam. + 48 668 034 085

fax # 48 5872111 20

Jan Ciacwierz@plk-sa.p

wwvw, plic-za.pi

Nr IZDKO-513-28/17 Gdynia, 25.05.2017

Biuro Projekiow Budownictwa
Komunalnego S.A. w Gdansku
ul. Jana Uphagena 27

80-237 Gdarisk - Wrzeszcz

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linil Kelejowych w Gdyni w odpowiedzi na pismo nr
Z01-0383/1316/AC 2017 z dnia 25.04.2017 w sprawie wydania warunkow technicznych na
budowe bezkolizyjnego przekroczenia tordow kolejowych linii nr 9 Warszawa Wschodnia ~
Gdansk Glowny w dzielnicy Gdansk — Orunia ustanawia nastepujgce warunki:

A. Warunki techniczne:

1. Z uwagi na bardzo duze natezenie ruchu keolejowego na odeinku Pruszez Gdanski =
Gdarnsk Poludniowy — Gdarsk Glowny, PKF PLK 3.A. zaleca zaprojeklowanie i
wybudowanie wiaduktow drogowych, ktorych realizacja zdecydowanie zmnigjsza
perturbacje w prowadzeniu ruchu pociggéw oraz negatywny wplyw na stan infrastrukfury
kolejowej (nawierzchnia, podiorze, odwodnienie).

2. Zaprojektowanie i wykonanie wiadukléw kolejowych nie jest zalecane. W przypadku
gdyby ograniczenia techniczne | uwarunkowania terenowe wykluczyly mozliwose
zaprojektowania w danej lokalizacji wiadukiu drogowego, projekiujac wiadukt kolejowy
nalezy bezwzglednie uwzglednié¢ nastepujgce wymagania techniczno — organizacyjne.
2.1 Nie jest dopuszczalne zakladanie przerwy w ruchu na linii (zamknigcie torow nr 11

2).

2.2 Dopuszczalne sg co najwyzej zamkniecia jednego z torow na okres nie diuzszy niz
4 godziny w porze od godz. 0,00 do 4,00 w okresie weekendu.

2.3 Przesia tymezasowe lub konstrukeje odcigzajace musza gwarantowaé utrzymanie
na danym torze (nr 1 i 2), w migjscu budowy obiektu predkosci nie mniejszej
niz 100 km/h,

3. W zwigzku z tym, ze PKP PLK S.A. prowadzi prace studialne nt rozbudowy

infrastruktury linii kolejowej nr 9 na ocdeinku Tczew — Gdansk, nalety zalozyé Ze na
odcinku Pruszcz Gdanski - Gdansk Giowny linia ta zostanie doposaZzona w dwa
Spidlka wreEsana do rejestn prressiy piorcdw [PRMAECRONGI0 ey 5?[3 P.DH?"".IW‘[' ol . 5t Mg rowy W larszawes

Rl Wydzlal Oospodarczy Krajowego Repesiru Sadowee pod numerem KRG DOOCDITS6E, MIP 115-23-16-427, 1
REGOH D3 18027 Wisckodt kapkak zakladowego w calndch wplaconego: 16 696 577 aon.00 &
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dodatkowe tory (nr 3 i 4), w standardzie Jak dla linii magistralnej, zelektryfikowanej.
Wstepnie nalezy zalozyé, Zze nowe tory na odeinku od przystanku Gdansk Lipce —
Gdansk Potudniowy (rejon skrzyzowania z ul. Sandomierska) zostang zlokalizowana po
stronie zachodniej. Ponadto, niezaleznie od rodzaju obiektu (wiadukt kelejowy/drogowy)
nalezy zatoiyé, ze nowy tor nr 3 powinien zostald zlokalizowany w odleglosci nie
mnigjszej niz & 80 od osi toru nr 2, natomiast zewnetrzna” skrajnia pozioma (dia podpar
posrednich i przyczotkdw) dla toru nr 1 i projektowanege nr 4 nie powinna by¢ mniejsza
niz 4,60m. Rozstaw projektowanych toréw nr 3 1 4 — nie mniejszy niz 5,00m.

4. W przypadku gdyby projekt zaktadal koniecznoéé wybudowania wiaduktu kolejowego, o
obiekt(y) inzynieryjne nalezy zaprojektowac w oparciu o modele obliczeniowe przyjete
wg Polskich Norm i Eurokodéw.

¢ predkosé maksymalna na torach linii nr 8 — 200 km/h - ruch pasazerski, 120 km/h - ruch
towarowy,

« model Obcigzenia 71 (i model obcigzenia SWO dla mostow ciaglych) przedstawiajacy
normalny ruch kelejowy na ghdwnych liniach kolejowych,

¢ model Obcigzenia ,pociggiem bez fadunku’ przedstawiajacy efekt pociggu
niedociaZzonego

» Jako wspolczynnik klasyfikujacy obciazenie pionowe nalezy uzywad wspdlczynnika
a=1,33.

+ Przy projektowaniu abiekiu{ow) nalezy uwzglgdnic nastepujgce warunki dodatkowe:
+ mininimalne wymagania dotyczace obcigzalnosci budowli  dla ruchu pociagdw,
towarowych nalezy przyjac zgodnie z kadem ruchu, F2 (wg TSI): D4,

Zakres prac projektowych zwigzanych z obiektami inZynieryjnymi nalezy dostosowac do
projektowane] infrastruktury kolejowej, zgodnie z Instrukcja utrzymania kolgjowych obiektow
inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkodci 200250 km/h. Id-16.

Ponadto:

5. Nalezy zaprojektowac strefy przejsciowe pomiedzy normalng konstrukejg podtorza, a
obiektem{ami).

6. Malezy zaprojektowac system odwodnienia cdprowadrajacy wode zza przyczotkow,
§cian czolowych i Scian oporowych oraz izolacje przeciwwodng przeset | powierzchni
podpdr stykajacych sie z gruntem. Ponadto system odwodnienia sasiedziwie obiektu
nalezy zaprojektowad i przebudowad w taki sposob aby zapewniad skuteczny odbidr
wod z obszaru kolejowego (kolejowego systemu odwodnienia), z uwagi na to, Ze
budowa obiektu(éw) spowoduje przerwanie obecnych systeméw odwodnienia (rowdw
bocznych | drenazy) dziatajgcych wzdiuz linii nr 9.

7. Konstrukeja przgsla powinna umozliwiac jego podniesienie (bez potrzeby wzmachiania),

8. tozyska o konstrukeji umozliwiajacej ich wymiang,

9. Obiektly) powinien by¢ wyposazony w chodnik stuzbowy o wysokosci zgodnej z niweletg
faw torowiska, schody skarpowe oraz balustrady o wys. 1,10m.

10. Obiekt(y) nalezy wyposazyc w urzadzenia kontrolno-pomiarowe {repery).
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11.Skarpy przy obiekcie(ach) nalezy uksztafowaé | zabezpieczyé lub wzmocnié
uniemozliwiajac ich erozje (splyniecie).

12.Nalezy zaplanowad | zaprojektowaé probne obciazenia po zakofczeniu budowy
obigktu(ow).

13. Ewentualne szkody w mieniu kolejowym, wynikle w zwigzku z wykonywaniem zadania,
pokryje Inwestor\Wykonawea robadt,

B. Pozostale warunki i informacje

14, Zarzadca linii kolejowej nr 9 relacji Warszawa Wschodnia — Gdanisk Glowny jest PKP
PLK S.A

15. W obrgbie projektowanego obiektu(ow) wystepujg urzadzenia zwiazane ze sterowaniem
ruchem pociagdw, teletechniczne oraz elementy sieci trakeyjne;, kidre to instalacje moga
wymagac przebudowy - usuwanie kolizji. Branzowe projekty usuwania kolizji podiegaja
uzgodnieniu z PKP PLK S.A.; realizacja tych projekiow odbywat sie bedzie na koszi
Inwestora.

16. Wszystkie elementy przeznaczone do przeprowadzenia instalacji kablowych |
odwodnieniowych musza zostac zaprojektowane w taki sposab aby nie byly widoczne
od zewnatrz terenu kolejowego,

C. Nawierzchnia

17. Wszystkie uszkodzone warstwy (podtorze, pokrycia ochronne/wzmacniajace,
odwodnienie, nawierzchnia) nalezy odtworzyé zgodnie z projekier modernizadii linii nr 9
Warszawa - Gdansk,

Akty prawne i inne informacje.

Jednoczesnie informujemy, Ze przy projektowaniu nalezy w szczegdlnosci uwzglednic zapisy:

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008r. w sprawie wymagan w
zakresie odleglosci | warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew | krzewow, elementow
ochrony akustycznej | wykonywania robét ziemnych w sasiedziwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzgdzania | utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasow przeciwpozarowych, (Dz.
U. 153 poz. 955),

- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 10 wrzesnia 1998r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 151, poz. 987 z 98r.),

- Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r, (Dz.U. 2003 Nr 86 poz. 789),

- Ustawy w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie z dnia 20 marca 1996 r. (Dz. U.1996 Nr
33),
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- Warunkéw technicznych 1d-2 (D-2) - Warunki techniczne dla kolejowych obiekiow
inzynieryjnych,

- Warunkéw technicznych Id-1 (D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kelejowych,

- Rozporzadzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz.U. z
1999 r. Nr 43, poz. 430 z pdin. zm.).

oraz dokumenty normatywne dotyczgce obiekiow mostowyceh,

Instrukcje dostepng s@ na stronie Zarzadoy: httpi/iwww.plk-sa.pl/o-spolcefakty-prawne-i-
przepisy/instrukcie-pkp-polskie-linie-kolejowe-safinstrukcie-z-mozliwoscia-pedgladu/.

Przed uzyskaniem z wiasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej pozwolenia na
budowe lub dokonaniem zgtoszenia inwestor (Jub osoba przez niego upowazniona) powinien
wystapi¢ do PKP PLK S.A. o uzgodnienie projektu oraz zawrze¢ z PKP PLK SA. umowg
okredlajacg warunki prowadzenia robét ilub inne warunki. Do wszystkich skiadanych w
przyszloéci dokumentow (projekiow) zwigzanych z omawianymi warunkami, nalezy je zataczac,
Wydanie uzgodnienia oraz inne czynnosci przedstawicieli PKP PLK S.A. s3 odplatne.

Oplata za wydanie niniejszych warunkéw technicznych wynosi 163, 00 zt + 23% VAT.
Nr faktury 1000726786

Do wiadomaosci:

1. 12IW w/m
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Pismo ZTM z dnia 29.05.2017 r.
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ZTM/PP/WL/5554-355. %117 Gdanisk, 2017-05-29
Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdariska
ul. Zaglowa 11, 80-560 Gdarisk
Dotyczy: Bezkolizyjnego przekroczenia torédw kolejowych na Oruni.

W nawiazaniu do narady w sprawie bezkolizyjnego przekroczenia toréw kolejowych w
dzielnicy Orunia, Zarzad Transportu Miejskiego pragnie przedstawic swoje stanowisko.

Z naszego puntu widzenia najistotniejsza jest budowa wiaduktu nad linig kolejowg nr
009 w ciggu tzw. Nowej Matomiejskiej. Bedzie to jednoczesnie bezkalizyjne
przekroczenie Traktu Sw. Wojciecha. By¢ moze, niejako przy okazji, uda sie uprosci¢
relacje na skrzyzowaniu Trakt Sw. Wojciecha / Podmiejska / Sandomierska. Z wiaduktu
tego bedzie korzysta¢ rowniez komunikacja autobusowa. Mozliwe stanie sie
uruchomienie linii taczace] bezposrednio osiedla dzielnicy Ujescisko-tostowice z
zaktadami pracy na Rudnikach (np. z Lotosem).

Drugim istotnym miejscem bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowe] jest rejon Placu
Orunskiego i ulicy Goscinnej. Realizacja tego obiektu pozwolitaby nam na wydtuzenie
istniejgcej linii autobusowej 123 do Traktu Sw. Wojciecha. Datoby to catkiem nowe
mozliwosci podrézowania. Mozliwe stalyby sie przesiadki dla osoéb jadacych od
potudnia do zaktadéw pracy i instytucji zlokalizowanych wzdtuz ulicc Rownej,
Sandomierskiej, Mostowe].

W zwigzku z powyzszym, oczekujemy, aby ww. obiekty zostaty zaprojektowane o
parametrach pozwalajagcym na swobodny przejazd autobusom miejskim.

Z powazaniem
Zasr_epc;_, Dy,

. Proa ktof
Do wiadomosci: '

b S W Juaﬁﬂ‘“
sy Se Ty I‘ur{ i oy b
5 /) 74 5./ e
HUSRY

1. @danski Zarzad Drég i Zieleni,

2. dziat Programow Rozwojowych.

Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku | Pion Zastepcy Dyrektora ds, Przewozdw| ul. Na Stoku 49 | £0.874 Gdansk
tel. 58 520 57 65, fax 58 520 57 50 [zutm@2tm.gda.pl | www.ztm.gda. pl
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Opinia Biura Rozwoju Gdanska z dnia 12-09-2017

Biuro Rozwoju

Gdanska

srezziicn. ASEY spont Gdarisk, 12 09. 207

SEKRETARIAT BPBK S.A.
s BPBK s.a
2017 -03- 14 ul. Jana Uphagena 27
o DH 80-237 Gdarisk

Dotyczy: dokumentacji projektowej pn.: ,Opracowanie studium/analizy
wielokryterialne] wariantéw lokalizacji bezkolizyjnego przekroczenia toréw
w dzielnicy Gdarisk - Orunia”

W nawiazaniu do spotkania, ktére odbylo sie dnia 29.08.2017 r w sprawie dokumentadji
jak wyzej, Biuro Rozwoju Gdanska przekazuje nastepujace uwagi do przedstawionych
materiatow:

1. W ramach projektu Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gdariska (prawdopodobny termin uchwalenia dokumentu
to | kwartat 2018 roku) podjeto decyzje o rezygnacji z nowego przebiegu Traktu Sw.
Wojciecha. Realizacja tej ulicy, juz na etapie planowania przestrzennego
(wyznaczania korytarza wzdtuz toréw kolejowych po ich zachodniej stronie) spotkata
sie z kiytyka mieszkancoéw, odzwierciedlong takze we wnioskach do Studium.
W zwigzku z powyzszym w ramach opracowywanej dokumentacji nie nalezy
prezentowac potaczenia drogowego pod takg nazwa.

2. Nowe drogi prezentowane w dokumentacji nalezy projektowac w co najwyzej klasie
lokalnej - projekt procedowanego Studium na analizowanym obszarze
nie przewiduje lokalizacji nowych drog gtéwnych i zbiorczych. Pozytywnie
rozpatrzona przez Prezydenta uwaga zlozona przez mieszkafcow miasta
o rezygnacji z nowego przebiegu Traktu $w. Wojciecha jest jednoznaczna akceptacja,
ze caly ruch zewngtrzny w kierunku centrum miasta prowadzony bedzie obecnym
korytarzem drogi krajowej DK 91.

Biuro Rezwoju Gdariska | Planowanie przestizenne | ul. Waly Piastowskie 24 | 80-855 Gdadsk
tal. 58 308 44 45; SB 308 44 51 | brg@brggda pl | wwwrbrg.gda pl | www facebook pl/BiuroRozwojuGdarska
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Biure Rozwoju

Gdanska

Pomimo negatywnego stanowiska zarzadcy linii kolejowej nr 721, w ramach
dokumentacji nalezy uwzgledni¢ bezkolizyjny przejazd w $ladzie ul. Réwnej,
o ktory apelowali mieszkancy. Termin realizacji tego przejazdu nalezy uzalezni¢ od
ucigzliwosci (czestotliwosci) przewozow kolejowych prowadzonych po linii nr 721.
W dokumentacji nalezy uwzgledni¢ potrzeby ruchu pieszego i rowerowego. Nalezy
zaproponowac lokalizacje i zaprojektowaé nowe bezkolizyjne przejécia dla pieszych
w miejscach likwidowanych przejazdéw. Dotyczy to przede wszystkim rejonu stacji
kolejowych Gdansk Orunia i Gdansk Lipce oraz przefé w ciagu ulicy
Dworcowej/Smetnej i Sandomierskiej. Dodatkowo w cigqu linii 721 nalezy rozwazyé
lokalizacje nowych przejs¢ naziemnych w miejscach, ktore funkcjonujg jako
nielegalne przekroczenia, celem poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego.

W ramach projektu przekroczenie toréw w formie wiaduktu drogowego w éladzie
ulicy tzw. Nowej Podmiejskiej, nalezy uwzgledni¢ zabudowe objeta ochrong
Konserwatora Zabytkow. Proponowane w tym zakresie nowe rozwigzania
transportowe nalezy zaopiniowac u Konserwatora Zabytkow.

Na etapie prac projektowych nalezy uwzglednic strefe ochrony wod gruntowych
szczegolnie w zakresie ,drogi taczacej” Trakt $w. Wojciecha z ul. Réwna.

W ramach opracowania nalezy zaproponowa¢ mozliwe scenariusze rozbudowy
uktadu transportowego rejonu Oruni - elementem réZnicujgcym powinna byé
mozliwos¢ (lub jej brak] pozyskania funduszy na budowe przekroczenia ulica
tzw. Nowg Podmiejska. W ramach kazdego ze scenariuszy nalezy wskaza¢ mozliwosci
etapowania.

1. Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska

Biuro Rozwoju Gdanska | Manowanie przestrzenne | ul Waly Piastowskie 24 | 80 855 Gdarsk
tel. 58 308 44 45; 58 308 44 51 | brg@brg.gda pl | weav.brg gda pl | wwew facebook pl/BiuroRozwojuGdarska
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Notatka ze spotkania w siedzibie Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdanska z dnia 17-
05-2017 oraz z dnia 29-09-2017.

L. Jana Uphagena 27, 80-237 Gdafsk-Wrzeszcz
B P B K s.4a. Tel. Cantr: OGE 341 40 11, Fax: 058 341 B9 456, E-mail; dn@bpbi.com.pl

Biuro Projektdow
Budownictwa
Komunalnego
spotka akecyjna
w Gdafsku

NOTATKA
Dotyezy: Wstepna propozycja lokalizac]l bezkolizyjnych przejazddw drogowych przez
tory kolejowe
Zadanie: Analiza wieloKryterialna wariantow lokalizac]i bezkolizyjnego przekroczenia

torow kolejowych w dzielnicy Gdarsk — Orunia (obszar B).

Zamawiajacy: Gmina Miasta Gdarnsk
wimieniu ktorej dziafa
Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
80-560 Gdanisk, ul. Zaglowa 11

Data: 17 maja 2017 r.

Uczestnicy Wy listy obecnosc

spotkania: o listy

Notowaf: Adam Sawicki, Anna Ciszewska

PREZENTACJA ROZWIAZAN

Projektanci BPBK S.A. przedstawill materialy, kiore zostaly rozestane do uczestnikow przed
spotkaniem:
1. Stan istniejacy w obszarze B dzielnicy Gdarnsk Orunia

a. linie kolejowe przebiegajace przez omawiany obszar,

b. istniejace przejazdy drogowo-kKolejowe, ich lokalizacje | kategorie,

c. Istniejace przejscia dia pieszych,

d. pomiary czasu zamkniecia szlabanow na przejazdach w ciggu
ul. Sandomierskig] | Smetne] w Gdansku wykonane w roku 2015 dla ZDiZ
Gdansk,

e. Istniejacy ukiad drogowy.

2. Uwarunkowania

a. obowigzujace plany miejscowe, z uwzglednieniem stref ochronnych ujecia
wod Lipce™ | planowane] linil WHN,

b. projektowane plany,

¢. analizowana rozbudowa systemu kolel aglomeracyjne] w kierunku Tczewa
(na podstawie Wstepnej analizy wykonalnosci (pre-studium) rozbudowa
systemu kolei aglomeracyjne] w Kierunku Tczewa” opracowane] dia PKP SKM
w Tréjmiescie sp. z 0.0.),

d. Informacja na temat planowane] dokumentacii pn. .Zwiekszenie
przepustowosc ciggu Tczew — Gdynia wraz z dobudowa odcinkdw nowych
torow szlakowych" opracowywane] dia PKP Polskie Linie Kolejowe,

e. rewitalizacja dzielnicy Orunia przyjeta przez Gmine Miasta Gdariska,

f. przebieg wazniejszych siecl uzbrojenia podziemnego,

13

KRS: 000014 - Sad Rejonowy Gdarsk - Péinoc, VIl Wydzial Gospedarczy Krajowego Rejestru Sadowego 1
Kapita! akcyjny 600 000,00 PLN {opfacony ogci); REGOMN: 190008842, MIP: 584-025-35-62

Rachunek bankowy nr: 12 1240 5442 1111 0000 5375 8491
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. lokalizacja Jednostki Ratowniczo-Gasnicze] Orunia,

g. rozpatrywany przebieg Nowego Trakiu Sw. Wojciecha,
h
|

. Istniejgca zabudowa,

J.  warunki techniczne dotyczace przejazddw drogowo-kolejowych.
3. Rozwigzanie projektowe BRG, stanowigce punkt wyjsciowy analiz

a. b5 lokalizacji przejazdow dwupoziomowych przez linig 009,

b. 1 lokalizacja przejazdu przez linie 721.
4. Rozwigzanie projektowe BPBK S.A. —wariant |

a. Etap |- wykonanie 3 przejazdow dwupoziomowych:

przejazd gora nad linig Kkolejowg 009 (wiadukt drogowy) w okolicy
ul. Serbskie], zgodnie z planowanym przebiegiem wg projektowanego
planu ,Czerwonego Mostu™ wraz z ukladem drog fgczacych z Trakiem
Sw. Wojciecha,

przejazd dotem pod linig kolejowa 009 (wiadukt Kolejowy) w rejonie
ul. Boczne| dla samochoddw osobowych (skrajnia drogowa 3,5m),

przejazd dolem pod linig kolejowa 009 (wiadukt Kolejowy) przed weziem
Trakiu Sw. Wojclecha z Obwodnicg Poludniowg Gdanska — S7 (skrajnia
drogowa 4,7m),

b. Etap Il - wykonanie 1 przejazdu jednopoziomowego oraz drogi laczace] Trakt
Sw. Wojclecha z ul. Rdwna:

przejazd dolem pod linig kolejowa 721 (wiadukt kolejowy) w ciagu
ul. Rdwne| (skrajnia drogowa 4,7m),

droga taczaca przejazd przed wezlem Trakiu Sw. Wojclecha z Obwodnica
Poludniowa Gdarnska z ul. Rowna, biegnaca roéwnolegle do ul. Zutawskie,
po stronie wschodniegj.

5. Rozwigzanie projektowe BPBK S.A. —wariant |l, wykonanie 2 przejazddw
dwupoziomowych:

przejazd gora nad linig Kolejowg 009 (wiadukt drogowy) w okolicy
ul. Serbskie], zgodnie z planowanym przeblegiem wg projekiowanego
planu ,Czerwonego Mostu™ wraz z ukladem drog fgczacych z Traktem
Sw. Wojclecha,

przejazd dotem pod linig kolejows 009 (wiadukt kolejowy) réwnolegle do
ul. Ukosne] wraz z wykonaniem przebudowy skrzyzowania DW 222
Z Traktemn Sw. Wojciecha, jako skrzyZowanie o przesunietych wlotach.

6. Wnioski z dotychczasowych prac

zZnalezienie lokalizacji jest trudne ze wzgledu na gest zabudowe oraz stan
| parametry istniejacego uktadu drogowego po obu  stronach linii
kolejowej 008,

po stronie wschodnie] dzielnicy Orunia brak jest osi komunikacyjnej,
ul. Zulawska jest waska I otoczona zabudowa, przez co nie nadaje sie do
prowadzenia zwigkszonego ruchu, jej przystosowanie byloby bardzo
klopotliwe ze wzgledu na zabudowe,

obecne czasy otwarcia szlabandw oscyluja na poziomie 60% (ul. Smetna)
170% (ul. Sandomierska) catodobowo,

przekraczanie gorg linii 009 jest utrudnione ze wzgledu na koniecznosc
zachowania parametrow fechnicznych | skrajnie kolejowe] oraz malg
odiegiosé pomiedzy Traktem Sw. Wojclecha a linig kolejowa 009,
konieczna jest realizacja przedtuzenia ul. Matomiejskie] do ul. Roéwne] wraz
z obiektem inzynierskim nad Kanalem Raduni, Traktem Sw. Wojclecha
oraz linig kolejowa 009,

wszysthkle rozwigzania bedg wymagaly wyburzen budynkdw,

przedstawione rozwigzania mozna etapowac.

KRS: 0000148000 - S3d Rejonowy Gdansk - Péinoc, VIl Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego 3 '
Kapital akcyjny 600 000,00 PLN (oplacony w catosci): REGON: 190008342; NIP: 584-025-35-62
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DYSKUSJA

Do przedstawionych materiatéw odniesli sie zebrani:

1. PKP PLK S.A. ZLK w Gdyni:

a. w ocenie ZLK istniejace przejazdy sa wystarczajace ze wzgledu na ruchu
kolejowy,

b. w przypadku budowy przejazdu dwupoziomowego nalkezy zlikwidowad
co najmnie] 1 przejazd jednopoziomowy,

C. przewidywana jest przebudowa przejazdu w ul. Smetne] na automatyczny,
CO Zmniejszy czas zamkniecia szlabanow,

d. ocenia sig, iZ w przeciggu 5 lat jest mozliwa wzrost czestotliwoscl kursowania
pociggow co 2+3minuty,

e. w przypadku przekroczenia czasu zamkniec szlabandw (50%) nastapi zmiana
rozktadu jazdy,

f. predkosci na linil kolejowe] 009:

— odcinek Miegowska — Smetna — 160km/h,
— Smetna — Wiadukt Biskupia Gérka — 140km/h,
— Wiadukt Biskupia Gorka - Gdansk Glowny — 100kmv/h.

g. po stronie zachodnie] linii kolejowe] 009 Jest zachowana rezerwa
na 2 dodatkowe tory,

h. PKP PLK negatywnie ocenia proponowany w pre-studium przebieg Kolei
aglomeracyjnej po liniach 226 1 721 | nie zgodzi sig na przewozy taka trasa, ze
wzgledu m.in. na parametry techniczne linii 721,

i. przy projektowaniu przejazdow dwupoziomowych nalezy zachowal 25m
rezerwy od osi toru nr 2 linii kolejowe] (po stronie zachodnie] toru),

. warunki techniczne przejazdéw zostang okreslone przez PKP PLK ZLK
w Gdyni,

k. do proponowane] lokalizacji przejazdow nie wniesiono uwag.

2. PKPPLK S.A.:

a. zostat podpisany list intencyjny pomiedzy Gming Miasta Gdanska a PKP
PLK S.A. cdnosnie budowy wiadukiu na przediuzeniu ul. Matomiejskie],

b. zostaly rozpoczete prace nad opracowaniem Zwiekszenie przepustowosci
ciagu Tczew — Gdynia wraz z dobudows odcinkéw nowych forow
szlakowych",

C. nie jest przesadzone, w jaki sposdb zostanie zwigkszona przepustowosc,
pod uwage jest brana rozbudowa linil 009 | Inne rozwigzania,

d. wynik analiz bedzie znany za ok. 2,5 roku.

3. SKMsp.zo.0.:

a. SKM nie realizuje obecnie przejazddow w kierunku Tczewa,

b. Pre-studium zakonczyto analizy na temat mozliwosci ruchu aglomeracyjnego
i dalsze dziatania nie s3 prowadzone

4. BRG:

a. watpliwost budzi mozliwosé przeprowadzenia dodatkowe] drogi zgodnie
Z Etap Il, Wariant |, ze wzgledu na koszt wykonania oraz mozZliwos¢ konfliktcw
spotecznych,

b. nalezy przeanalizowat skrocenie dodatkowe] drogi w  Wariancie |
(do przejazdu w rejonie ul. Boczne]) iWariancie |l (do przejazdu w rejonie
ul. Ukosnej),

c. program Gdanskie Przestrzenie Lokalne rekomenduje wykonanie przejscia
dla pleszych, w standardzie Jprzyjaznym” w okolicy ul. Smetne], Goscinngj,
przy jednoczesnym zamknieciu przejazdu. Przejscle nalezy uwzglednic
w analizie wielokryterialnej.

Opracowali:
Adam Sawicki
Anna Ciszewska
| 3/3
00148000 - Sad Rejonowy Gdansk ‘ainog, VI Wydzial Gospodarczy Krajowego Hajesiru Sqdowego | 4
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Dyrekcja

Rozbudowy
Miasta Gdanska

Gdansk, 29.08.2017 r.

PROTOKOL

z okazania projektu dot. zadania inwestycyjnego p.n. Opracowania studium/analizy
wielokryterialnej warlantéw lokalizacji bezkolizyjnego przekroczenia toréw kolejowych
w dzielnicy Gdarisk - Orunia (obszar B)

Data spotkania: 29.08.2017r.

Miejsce spotkania: DRMG, ul. Zaglowa 11, 80-560 Gdarisk

Zamawiajacy: Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdariska, ul Zaglowa 11, 80-560 Gdarisk

Wykonawca; Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego S.A. ul. Jana Uphagena 27,
80-237 Gdarisk

Obecni na spotkaniu - zgodnie z zataczong listq obecnosci.
Dnia 29.08.2017 r. w siedzibie DRMG odbylo sie spotkanie majace na celu oméwienie stanu
zaawansowania prac nad opracowaniem. W ramach spotkania:

1. Projektant przedstawit zakres wykonanych do tej pory prac - omowione zostaly
najkorzystniejsze zdaniem Projektanta warianty lokalizacji bezkolizyjnego przekroczenia
toréw, zgodnie z materiatami dostarczonymi przed spotkaniem. Zwr6cono uwage, iz:

* Rozwigzanie wiaduktu kolejowego w ul. Réwnej bedzie wymagato przebudowy sieci
oraz zamknigcia na czas budowy linii kolejowej nr 721,

» Projektant zaproponowat potaczenie ul. Réwnej z Traktem Sw. Wojciecha w klasie drogi
G. Nalezy przygotowac drugi warlant w klasie drogi L z mozliwoscia przystosowania
do klasy G. Projektant skontaktuje sie z Wydziatem Urbanistyki i Architektury
w kontekscie czynnych pozwoleri na budowe w danym rejonie.

2. B roci

* na potrzebg przeprowadzenia konsultacji z Konserwatorem zabytkow w kontekscie
przestonigcia historycznego ukladu miasta przez rozwiazania przyjete w rejonie
ul. Sandomierskiej. Uzgodni¢ z Konserwatorem nalezy takze wszystkie pozostale
rozwigzania projektowe.,

3. W analizowanych rozwigzaniach nalezy uwzglednic wielobranzowg koncepcje opracowana
dla zadania p.n.: Budowa ulicy Nowe] Cienistej w Gdarisku.

4. Po zaprezentowaniu rozwigzan przez Projektanta, stanowisko zajeli przedstawiciele PKP:

* Z punku widzenia PKP w ul. Réwnej nie wystepuje problem z przejazdem.,

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdafska | Plon Przygotewania Inwestyci | ul. Zaglowa 11 | 80-560 Gdafsk
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Dyrekcja

Rozbudowy
Miasta Gdanska

» Zgodnie z wyliczeniami przedstawionymi przez PKP ilos¢ pociagow przejezdzajacych
w ciggu doby linig nr 721 nie wymusza koniecznosci budowy przejazdu bezkolizyjnego,
a jedynie przejScia w poziomie toréw, Nalezy rozwazy¢ ewentualnie dodatkowe
przejscie na poziomie torow pomigdzy ul. Réwna, a przejsciem w ul. Smetnej.
Proponowane rozwigzania sq zbiezne z postulatami mieszkancow.

» Propozycja przekroczenia w ul. Ukosnej (Gdarisk Lipce) nie rozwigzuje problemu
przeprowadzenia pasazerow komunikacji miejskiej od przystanku.

¢ Linig nr 9 przejezdza do 200 pociggdw na dobe z predkoscia nawet do 160 km/h,
dodatkowo planowana jest rozbudowa linii do 4 torow, w zwiazku z czym budowa
przekroczen bezkolizyjnych jest wskazana.

» W ul. Smetnej i Dworcowej przewidzie¢ przejScie dwupoziomowe, szerokie,
z kolei w ul. Niegowskie| réwniez dwupoziomowe, ale mniejsze.

5. Na powyisze zarzuty odpowiedziat Projektant:
e Wul. Smetnej przewidziano przejscie dla pieszych w poziomie toréw.

e Wul. Réwniej i Przytorze istniejacy przejazd ma ograniczong widocznost. Zdaniem PKP
czynna sygnalizacja swietina w sposéb wystarczajacy zapewnia bezpieczeristwo
przekroczenia.

= Wul. Ukos$nej (Gdarisk Lipce) przewidziane zostanie dodatkowe przejicie dla pieszych.

6. Celem odciqzenia Traktu Sw. Wojciecha Projektant zaproponowat przesunigcie Traktu
w kierunku Kanatu Raduni oraz jego podniesienie o ok. 3,5 m. BRG zwrécito uwage,
iz SUIKZP Miasta Gdanska nie przewiduje odcigZenia Traktu. W zwiazku z powyzszym
w opracowaniu nalezy zawrzec takg mozliwos¢, ale wylaczenie w kontekscie alternatywy,
a nie preferowanego rozwigzania.

7. W podsumowaniu Pani or Ewa Zielinsk zwrdcita uwage, iz w ramach analizy

przeprowadzona zostanie ocena wariantdw i etapowania na podstawie przyjetych
przez autora kryteriow. Na chwile obecng przewiduje sie nastepujace rozwigzania:

e wiadukt drogowy na przedtuzeniu ul. Podmiejskiej,

» przejscie podziemne w ciggu ul. Smetnej (Projektant zwrécit uwage, iz ZTM w swoim
stanowisku pisemnym nakazuje zachowanie pelnowymiarowego przejazdu
dla komunikacji miejskiej),

* przejscie podziemne w ciggu ul. Niegowskiej,

e wiadukt w ciggu ul. Bocznej (Projektant zwrécit uwage, Ze alternatywa dla ul. Bocznej
moze by¢ ul. Ukosna - po spotkaniu Pani Malgorzata Laskowska-Watroba (WPR)
zwrécita uwage, iz ta propozycja wymagataby przebudowy skrzyzowania z DW 222
(ul. Starogardzka). Wiasnie rozpoczely sie prace zwigzane z przebudowa tego
skrzyzowania, wobec tego kolejna jego przebudowa w przeciagu najblizszych lat jest
mato prawdopodobna).

s przejscie podziemne w ciggu ul. Przy Torze,

Dyrekc|a Rozbudowy Miasta Gdariska | Pion Przygotowania Inwestyql | ul Zaglowa 11 | B0-S60 Gdarsk
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e wiadukt w ciggu ul. Rownej (rozwigzanie potwierdzone stanowiskiem WPR

Z dnia 30.08.2017 r.).
8. Pani Malgorzata Laskowska-Watroba (WPR) zwrécita uwage, iz stanowisko PKP przyjete

na spotkaniu jest sprzeczne z projektem Listu Intencyjnego, ktory powstat w oparciu
0 ustalenia ze spotkania pomiedzy PKP, a UM,

9. W potowie wrzesnia odbedzie sie spotkanie Dyrektora Dawidowskiego z Komisjg
Zréwnowazonego Rozwoju oraz przedstawicielaml Zarzadu Dzielnicy Orunia na temat
stanu zaawansowania prac nad studium.

10. W podsumowaniu Pani Katarzyna Jaskuta (DRMG) poprosita strony o zgloszenie wszelkich
uwag do przedstawionych rozwigzan w terminie 14 dni. Spotkanie informacyjne

z mieszkanicami zostanie zorganizowane po zaakceptowaniu rozwiazan.

Na tym protokét zakoriczono,

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska | Plon Przyg: wa dnwestyqi | ul 2aglowa 17 | 80-560 Gdafsk
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W trakcie przygotowywania analizy wielokryterialnej w siedzibie Dyrekciji
Rozbudowy Miasta Gdanska odbyly sie dwa spotkania z przedstawicielami r6znych
instytucji, miedzy innymi: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Biuro Rozwoju Gdanska,
Gdanski Zarzad Drég i Zieleni, Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni, SKM w Trojmiescie,
Urzad Miasta Gdansk — Wydziat Programéw Rozwojowych oraz Wydziat Gospodarki
Komunalnej oraz Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska. Spotkania miaty na celu
zaopiniowanie przedstawionych rozwigzan.

Czes¢ uwag zgtoszonych na spotkaniu zostata uwzgledniona w dokumentacji.
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12. SZACUNKOWE KOSZTY WARIANTOW

Tab. nr 4. Wykaz dziatek

Obiekt Roboty drogowe Obiekty inzynierskie Koszt catkowity netto
[min PLN] [min PLN] [min PLN]
WARIANT 1
Etap |
Wiadukt drogowy w ul. Podmiejskiej 9.7 46.01 55.71
Wiadukt kolejowy ul. Réwnej 4.92 13.47 18.39
Przgscne dla pleszy_ch N 052 4.68 5.2
w ciggu ul. Sandomierskiej
PrzngCIe dla pleszych 066 92 986
w ciggu ul. Smetnej
tacznie 15.8 73.36 89.16
Etap Il
Wiadukt kolejowy
Nowa droga klasa L — w rejonie ul. Bocznej 2.85 5.49 8.34
Wiadukt kolejowy
Nowa droga klasa Z — w rejonie ul. Niegowskiej 3.91 16.49 204
Przgscne dlal pleszyc'h. 052 421 473
w ciggu ul. Niegowskiej
tacznie 7.28 26.19 33.47
WARIANT 2
Etap |
Wiadukt drogowy w ul. Podmiejskiej 9.7 46.01 55.71
Wiadukt kolejowy ul. Réwnej 4.92 13.47 18.39
Przgscne dla pleszych N 052 468 52
w ciggu ul. Sandomierskiej
Przgscne dla pleszych 066 92 986
w ciggu ul. Smetnej
tacznie 15.8 73.36 89.16
Etap Il
Wiadukt kolejowy 7.04 1552 22.56
w rejonie ul. Ukosnej
Przgsme dlal pleszyc.h. 052 421 473
w ciggu ul. Niegowskiej
tacznie 46.44 19.73 27.29
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13. OCENA WARIANTOW WEDLUG ZDEFINIOWANYCH KRYTERIOW
13.1. Kryterium techniczne
13.1.1. Definicja

Kryterium techniczne roznicuje warianty pod katem poprawnosci technicznej
rozwigzan, w tym lokalizacji przystankow autobusowych, dojazdu i doj$¢ do istniejgcych
i projektowanych obiektow, zapewnienia mozliwosci doj$¢ dla oséb niepetnosprawnych,
lokalizacji obiektéw inzynierskich, ukfadu komunikacyjnego na skrzyzowaniach.
Dodatkowo oceniana jest spojnos¢ =z istniejgcym ukladem komunikacyjnym,
prowadzonymi inwestycjami i zatozeniami mpzp.

13.1.2. Ocena wariantéw
Wariant 1

Rozwigzanie poprawne technicznie. Ze wzgledu na zatozenie, iz przez przejazd
dwupoziomowy w ul. Bocznej obstuguje tylko samochody osobowe nalezy uzyskacé
zgode zarzgdcy drogi na obnizong skrajnie (3,5m). Przejazd dwupoziomowy w ciggu
ul. Réwnej i uktad komunikacyjny dostosowany do ewentualnej rozbudowy o wilot
ul. Zutawskiej. Ruch ciezarowy i komunikacji miejskiej obstugiwany jest przez wiadukt
drogowy w ul. Nowej Podmiejskie;.

Niwelety drog oraz dojs¢ dla pieszych maksymalne zgodne z warunkami
technicznymi.

Plany miejscowe nie przewidujg wykonania przejazdéw dwupoziomowych w rejonie
ul. Bocznej i rejonie ul. Niegowskiej

Wariant 2

Rozwigzanie poprawne technicznie. Ruch ciezarowy i komunikacji miejskiej
obstugiwany jest przez wiadukt drogowy w ul. Nowej Podmiejskiej i wiadukt kolejowy
w ul. Ukosnej. Przejazd dwupoziomowy w ciggu ul. Réwnej i uktad komunikacyjny
dostosowany do ewentualnej rozbudowy o wlot ul. Zutawskie;.

Niwelety drég oraz dojs¢ dla pieszych maksymalne zgodne z warunkami
technicznymi.

Plany miejscowe nie przewidujg wykonania przejazdu dwupoziomowego w rejonie
ul. Ukosne;.

Dodatkowo w ramach budowy przejazdu dwupoziomowego w rejonie ul. Ukosnej
konieczne jest przebudowanie mostu ul. Starogardzkiej — ktory jest obecnie
remontowany, co powoduje obnizenie oceny.

Tab. nr 5. Oceny wariantow wg kryterium technicznego

Wariant 1 Wariant 2
| Ocena 0,95 0,85
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13.2. Kryterium srodowiskowe

Kryterium srodowiskowe réznicuje warianty pod kgtem wptywu przedsiewziecia na
srodowisko. Przyjeto nastepujgce podkryteria:

- wplyw na obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody,

- uwarunkowania akustyczne,

- hydrografia,

- wptyw na warunki hydrogeologiczne.

13.2.1. Wplyw na obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Wariant 1 — Etap |

Ponizej przedstawiono tabelaryczne zestawienie oraz krotkg charakterystyke
form ochrony przyrody, wymienionych w art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.
U. 2004 nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.), ktére zinwentaryzowano w odlegtosci do ok. 2 km
od planowanej inwestycji: Wariant 1 — Etap I.

Tabela nr 6. Relacje odlegtosci pomiedzy obszarem lokalizacji planowanego przedsiewziecia
Wariant 1 — Etap |, a obszarami ochrony przyrody.

Potozenie i odlegtos¢ obszaru chronionego

Nazwa obszaru chronionego . . N
od miejsca planowanej inwestycji

Obszar chronionego krajobrazu

Zutaw Gdanskich ok. 1,9 km od inwestycji w kierunku potudniowo-wschodnim
Zespdt przyrodniczo-krajobrazowy
Dolina Potoku Orunskiego ok. 0,6 km od inwestycji w kierunku potudniowo-zachodnim
Uzytek ekologiczny
Bez nazwy ok. 0,6 km od inwestycji w kierunku potudniowo-zachodnim

Obszar chronionego krajobrazu
Zutawy Gdanskie zostaly wyznaczone jako obszar chronionego krajobrazu w
dniu 1.01.1994 r. Posiada powierzchnie 30 092 ha. Opis wartosci przyrodniczej i
krajobrazowej Obszaru Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich obejmuje caty teren
Zutaw Gdanskich z wyjgtkiem jego potnocno-zachodniego skraju. Podstawowym
walorem krajobrazu jest rozbudowana sie¢ hydrologiczna oraz unikatowa w skali kraju
powierzchnia budowana przez namuty Wisty.
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
Dolina Potoku Oruniskiego zostata powotana jako Zespo6t przyrodniczo-
krajobrazowy w 1999 roku Uchwatg Rady Miasta Gdanska 1X/321/99 z dnia 29 kwietnia
1999r. Obszar zespotu obejmuje 82,83 ha. Zespdt zostat utworzony aby zachowac
unikatowy charakter przyrodniczo - krajobrazowy doliny erozyjnej w strefie
krawedziowej Wysoczyzny Gdanskiej. Gtéwnym elementem, ktére kwalifikujg sie do
ochrony przyrodniczo — krajobrazowej sg takie elementy zespotu jak: ciek, starasowane
zbocza po dawnej uprawie rolniczej oraz specyficzna szata roslina na obszarze
zespotu.
Uzytek ekologiczny
Uzytek ekologiczny bez nazwy o powierzchni 2,89 ha zostat ustanowiony
29.04.1999 r. Rodzaj uzytku to siedlisko przyrodnicze i stanowisko rzadkich lub
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chronionych gatunkéw. Opis wartosci przyrodniczej to murawy z gatunkami roslin
cieptolubnych w dolinie Potoku Orunskiego. Cele ochrony to zabezpieczenie istnienia
ptatbw muraw kserotermicznych wraz z bogactwem ich flory i fauny, zwiaszcza
dalszego wystepowania rzadkich gatunkow roslin cieptolubnych.

Wariant 1 — Etap |l

Ponizej przedstawiono tabelaryczne zestawienie oraz krotkg charakterystyke
form ochrony przyrody, wymienionych w art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.
U. 2004 nr 92 poz. 880 z p6zn. zm.), ktére zinwentaryzowano w odlegtosci do ok. 2 km
od planowanej inwestycji: Wariant 1 — Etap II.

Tabela nr 7. Relacje odlegtosci pomiedzy obszarem lokalizacji planowanego przedsiewziecia
Wariant 1 — Etap Il, a obszarami ochrony przyrody.

Potozenie i odlegtosé obszaru chronionego

Nazwa obszaru chronionego . . .
od miejsca planowanej inwestycji

Obszar chronionego krajobrazu

Zutaw Gdariskich ok. 0,4 km od inwestycji w kierunku potudniowo-wschodnim
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
Dolina Potoku Orunskiego ok. 0,2 km od inwestycji w kierunku potnocno-zachodnim
Uzytek ekologiczny
Bez nazwy ok. 0,6 km od inwestycji w kierunku pdtnocno-zachodnim

Charakterystyka wymienionych form ochrony przyrody zostata przedstawiona
w opisie do Wariantu 1 — Etap I.

Wariant 2 — Etap |

Analogicznie jak w Wariancie 1 — Etap I.

Wariant 2 — Etap |l

Ponizej przedstawiono tabelaryczne zestawienie oraz krotkg charakterystyke
form ochrony przyrody, wymienionych w art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.
U. 2004 nr 92 poz. 880 z p6zn. zm.), ktore zinwentaryzowano w odlegtosci do ok. 2 km
od planowanej inwestycji: Wariant 2 — Etap II.

Tabela nr 8 Relacje odlegto$ci pomiedzy obszarem lokalizacji planowanego przedsiewziecia
Wariant 2 — Etap Il, a obszarami ochrony przyrody.

. Potozenie i odlegto$¢ obszaru chronionego
Nazwa obszaru chronionego - . .
od miejsca planowanej inwestycji
Obszar chronionego krajobrazu
Zutaw Gdanskich ok. 0,4 km od inwestycji w kierunku potudniowo-wschodnim
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
Dolina Potoku Orunskiego ok. 0,5 km od inwestycji w kierunku pétnocno-zachodnim
Uzytek ekologiczny
Bez nazwy ok. 0,9 km od inwestycji w kierunku pétnocno-zachodnim
57
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Charakterystyka wymienionych form ochrony przyrody zostata przedstawiona
w opisie do Wariant 1 — Etap |.

Podsumowanie

Ze wzgledu na charakter planowanej inwestycji oraz jej odlegtos¢ od
obszarowych form ochrony przyrody mozna stwierdzi¢, ze nie stworzy ona zagrozenia
dla wymienionych powyzej obszarow chronionych dla kazdego z wariantow oraz ich
etapdw.

13.2.2. Uwarunkowania akustyczne

Wariant 1 — Etap |

Analizujgc Mape wrazliwos¢ akustycznej miasta Gdanska (zgodnie z Rys. nr 1)
tereny chronione akustycznie, lezgce przy projektowanej drodze w Wariancie 1 Etap |,
kierujgc sie z pétnocy na potudnie ul. Rbwnag, przedstawiajg sie nastepujgco:

e po zachodniej stronie drogi kolejno:

o tereny bez klasyfikacji akustycznej,

o tereny zabudowy wielorodzinnej,

o tereny bez klasyfikacji akustycznej,

o tereny zabudowy wielorodzinnej,

o tereny bez klasyfikacji akustycznej,

o tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;,

o tereny zabudowy wielorodzinnej,

BPBK SA Gdansk - Umowa nr 52/2017-I/PU/017/17 o8

Opracowanie studium/analizy wielokryterialnej wariantéw lokalizacji bezkolizyjnego
przekroczenia toréw kolejowych w dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B)
ANALIZA WIELOKRYTERIALNA



e po wschodniej stronie drogi kolejno:
o tereny rekreacyjno-wypoczynkowe,
o tereny bez klasyfikacji akustycznej,
o tereny zabudowy wielorodzinnej,
o tereny bez klasyfikacji akustycznej,
e po potudniowej stronie wezta ulicy Réwnej, Wschodniej i Smetne;j:

o tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

.

RO

l Mapa wrailiwosci

M Tereny szpitali w misstach

B Zabudows - edukacs
M Zabudows jednorodzinna

— ey — . .
—m= Wl Fabudowea wiglorodzinna

:-—: .
W B Tereny rekreacyino-weypoczynkovee
B Tereny strefy sradmiejskiej
[
1 %

M Zabudows mieszkaniowo-ustigoees

Zabudowsa zagrodowa

W HODH!

Rys. nr 21. Wycinek z Mapy wrazliwo$¢ akustycznej miasta Gdanska,
kolor czerwony — schemat drogowy dla Wariantu 1 — Etap I.
(zrédto: http://mapaakustyczna.gdansk.gda.pl/mapakus/public/)

Z powyzszego rysunku wynika, ze w otoczeniu projektowanej przebudowy ulic
Réwnej, Wschodniej i Smetnej znajdujg sie tereny chronione akustycznie zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r., zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (tekst
jednolity Dz. U. 2014 poz. 112). Drogi te zostaty zaprojektowane w ciggu istniejgcych
szlakébw komunikacyjnych. Natomiast projektowany wezet fgczacy ulice Roéwna,
Wschodnig i Smetng zostat zlokalizowany na terenie rekreacyjno-wypoczynkowym.
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Wariant 1 — Etap |l

Projektowany uktad drogowy w okolicy ulicy Bocznej
Analizujgc Mape wrazliwos¢ akustycznej miasta Gdanska (zgodnie z Rys. nr 2)
tereny chronione akustycznie, lezgce przy projektowanej drodze w Wariancie 1 — Etap
Il, kierujgc sie z zachodu na wschod projektowang droga, przedstawiajg sie

nastepujgco:
e po potnocnej stronie drogi kolejno:

o tereny zabudowy wielorodzinnej,
o tereny bez klasyfikacji akustycznej,
o tereny zabudowy wielorodzinnej,
o tereny bez klasyfikacji akustycznej,

e po potudniowej stronie drogi kolejno:

o tereny zabudowy wielorodzinnej,
o tereny bez klasyfikacji akustycznej,
o tereny zabudowy wielorodzinnej,
o tereny bez klasyfikacji akustycznej,

o tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;.

TRAKT Sy, WOuCIECy

TRAKT SW. WO.ICIE

Mapa wrazliwosci
W Tereny szpitali w miastach
B Zabudowa - edukacia
W Zabudowa jednorodzinna
M Zabudowa wislorodzinna
W Tereny rekreacyino-wypoczyrkowe
W Tereny strefy Sradmicjskie]
W Zahudowa mieszkaniowo-ustugowa
Zabudovwwa Zagrodowa

Rys. nr 22. Wycinek z Mapy wrazliwos¢ akustycznej miasta Gdanska,
kolor czerwony — schemat drogowy dla Wariantu 1 — Etap II:
projektowany ukfad drogowy w okolicy ulicy Bocznej.
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(zrédto: http://mapaakustyczna.gdansk.gda.pl/mapakus/public/)

Projektowany ukfad drogowy w okolicy ulicy Niegowskiej

Analizujgc Mape wrazliwos¢ akustycznej miasta Gdanska (zgodnie z Rys. nr 3)
tereny chronione akustycznie, lezgce przy projektowanej drodze w Wariancie 1 — Etap
II, kierujgac sie z potudniowego-zachodu na pothocny-wschod projektowang droga,
przedstawiajg sie nastepujgco:

e po potnocnej stronie drogi kolejno:

O

O

tereny zabudowy wielorodzinnej,

tereny bez klasyfikacji akustycznej,

e po potudniowej stronie drogi kolejno:

©)

©)

tereny bez klasyfikacji akustycznej,

tereny zabudowy wielorodzinnej,

tereny bez klasyfikacji akustycznej,

tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej,
tereny bez klasyfikacji akustycznej,

tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;.
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Mapa wrazZliwosci |

M Tereny szpitali w miastach

B Z=budows - edukacia

M Zabudows jednorodzinna

B Zabudows wislorodzinna

B Tereny rekreacyino-weypoczynkowe

M Tereny strefy Sradmigjskis

B Zabudowa mieszkaniowo-ustugowa
Zabudowsa zagrodovea

;

Rys. nr 23. Wycinek z Mapy wrazliwo$¢ akustycznej miasta Gdanska,
kolor czerwony — schemat drogowy dla Wariantu 1 — Etap I
projektowany ukfad drogowy w okolicy ulicy Niegowskiej.
(zrédto: http://mapaakustyczna.gdansk.gda.pl/mapakus/public/)

Z powyzszych rysunkéow wynika (Rys. nr 2 i 3), ze w otoczeniu projektowanych
drog znajdujg sie tereny chronione akustycznie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r., zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz. U. 2014 poz. 112).
Projektowane uktady drogowe biegng po terenach, gdzie w chwili obecnej nie ma
ciggbw komunikacyjnych i swoim przebiegiem przecinajg tylko niewielki fragment
terenow mieszkaniowo-ustugowych. Pozostaty = obszar  stanowig tereny
niezagospodarowane.

Wariant 2 — Etap |

Analogicznie jak w Wariancie 1 — Etap I.
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Wariant 2 — Etap |l

Analizujgc Mape wrazliwos¢ akustycznej miasta Gdanska (zgodnie z Rys. nr 4)
tereny chronione akustycznie, lezgce przy projektowanej drodze w Wariancie 2 — Etap
1, kierujgc sie z zachodu na wschod projektowang drogg taczaca Trakt Sw. Wojciecha
z ul. Zutawska, przedstawiajg sie nastepujgco:

e po podtnocnej stronie drogi kolejno:

O

O

tereny bez klasyfikacji akustycznej,

tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;,

e po potudniowej stronie drogi kolejno:

©)

©)

@)

o

o

o

tereny bez klasyfikacji akustycznej,
tereny zabudowy wielorodzinnej,
tereny bez klasyfikacji akustycznej,
tereny zabudowy wielorodzinnej,
tereny bez klasyfikacji akustycznej,

tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;.

oraz kierujac sie z péinocy na potudnie Traktem Sw. Wojciecha przedstawiajg sie

nastepujgco:

e po zachodniej stronie drogi kolejno:

o

tereny bez klasyfikacji akustycznej,

e po wschodniej stronie drogi kolejno:

o

o

o

tereny zabudowy wielorodzinnej,
tereny bez klasyfikacji akustycznej,
tereny zabudowy wielorodzinnej,
tereny bez klasyfikacji akustycznej,
tereny zabudowy wielorodzinnej,
tereny bez klasyfikacji akustycznej,
tereny zabudowy wielorodzinnej,

tereny bez klasyfikacji akustyczne,;.
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UKOEN‘-

STARDGARDZKA

Mapa wrazliwosci

M Terery szptali w miastach
B Zabudovs - edukacis

1 Fabudowa jednorodzinna

M Fabudowa wiglorodzinna

B Tereny rekreacyjino-wypoczynkowee
B Tereny strefy Sradmiejskiej

B Zabudowa mieszkaniowo-ustugowes

Zabudowa zagrodowa
Rys. nr 24. Wycinek z Mapy wrazliwo$¢ akustycznej miasta Gdanska,
kolor czerwony — schemat drogowy dla Wariantu 2 — Etap Il
(zrédto: http://mapaakustyczna.gdansk.gda.pl/mapakus/public/)

Z powyzszego rysunku wynika, ze w otoczeniu projektowanych drog znajdujg sie
tereny chronione akustycznie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
1 pazdziernika 2012 r., zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. 2014 poz. 112). Fragment drogi
taczacy Trakt Sw. Wojciecha z ul. Zutawskg przebiega po terenach, gdzie w chwili
obecnej nie ma ciggdbw komunikacyjnych i swoim przebiegiem przecina niewielki
fragment terendéw mieszkaniowo-ustugowych oraz terendéw wielorodzinnych. Natomiast
Trakt Sw. Wojciecha jest drogg istniejgcg i nie koliduje z terenami chronionymi
akustycznie.

Podsumowanie

Etap | dla obu wariantow jest taki sami i zaktada zajecie terendw, poza istniejgcymi
ciggami ulicy Réwnej, Wschodniej i Smetnej, ktore w stanie istniejgcym petng funkcje
terendbw rekreacyjno-wypoczynkowych — rejon wezta tgczgcego ulice Réwng,
Wschodnig i Smetng. Ponadto wzdtuz projektowanej ulicy Réwnej, Wschodniej i
Smetnej zlokalizowane sg tereny chronione akustycznie, zapisane w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r., zmieniajgcym rozporzadzenie w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. 2014
poz. 112). Analizowane warianty réznig sie etapem 2. W Wariancie 1 — Etap |l
projektowane uktady drogowe biegng po terenach, gdzie w chwili obecnej nie ma
ciggow komunikacyjnych i swoim przebiegiem przecinajg tylko niewielki fragment
terendéw mieszkaniowo-ustugowych. Pozostaly  obszar  stanowig tereny
niezagospodarowane. Natomiast w Wariancie 2 — Etap Il fragment drogi tagczgcy Trakt
Sw. Wojciecha z ul. Zutawska przebiega po terenach, gdzie w chwili obecnej nie ma
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ciggdbw komunikacyjnych i swoim przebiegiem przecina niewielki fragment terenoéw
mieszkaniowo-ustugowych oraz terenéw wielorodzinnych. Natomiast Trakt Sw.
Wojciecha jest drogg istniejgca i nie koliduje z terenami chronionymi akustycznie.
Poréwnujgc Etap Il dla Wariantu 1 i Wariantu 2 nalezy stwierdzi¢, ze planowany
zakres inwestycji w obu przypadkach bedzie w podobny sposéb ingerowat w tereny
istniejgce.
W obu wariantach w otoczeniu projektowanych drég zlokalizowane sg tereny chronione
akustyczne oraz planowane przebiegi drog przechodzg przez niewielkie fragmenty
terenbw objetych ochrong akustyczng. Podsumowujgc: Wariant 1 i Wariant 2 w
zblizonym zakresie bedg wptywaty na klimat akustyczny otoczenia w miejscach
projektowanych drég.

13.2.3. Hydrografia

Wariant 1 — Etap |

Cieki
Projektowana inwestycja w Wariancie 1 — Etap | nie przecina ciekow wodnych. W
jej najblizszym otoczeniu zlokalizowana jest sie¢ rowdw melioracyjnych na terenie
ogrodkéw dziatkowych, potozonych po wschodniej stronie ul. Rownej oraz potudniowej
stronie ul. Wschodniej.
Jeziora
Na obszarze inwestycji w Wariancie 1 — Etap | nie znajdujg sie zbiorniki wodne.
Ujecia wdd podziemnych, strefy ochrony
W obrebie planowanej inwestycji w Wariancie 1 — Etap | nie ma istniejgcych ujec
wod podziemnych i obszar inwestycji nie koliduje z zadng ze stref ochronnych uje¢ wod
podziemnych. Najblizej zlokalizowanym ujeciem wody jest ujecie wdd podziemnych
,Lipce” zlokalizowane w kierunku potudniowo-wschodnim od inwestycji. Na terenie
ujecia wod podziemnych "Lipce" obowigzuje Rozporzadzenie nr 6/2013 Dyrektora
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gdansku z dnia 17 grudnia 2013 r.
w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia wéd podziemnych ,Lipce” w Gdansku-
Lipcach
i gm. Pruszcz Gdanski (Dz. Urz. Woj. Pom. z dnia 22 stycznia 2014 r., poz. 248).
Granica strefy ochrony posredniej ujecie przebiega w bliskiej odlegtosci od
projektowanego ronda oraz wigczenia projektowanej ul. Réwnej w ul. Wschodnig.

Wariant 1 — Etap |l

Cieki
Projektowana inwestycja w Wariancie 1 — Etap Il nie przecina ciekédw wodnych.
W jej najblizszym otoczeniu zlokalizowana jest sie¢ rowdéw melioracyjnych potozonych
po wschodniej stronie ul. Zutawskiej i ul. Lipce.
Jeziora
Na obszarze inwestycji w Wariancie 1 — Etap Il nie znajdujg sie zbiorniki wodne.
Ujecia wdd podziemnych, strefy ochrony
W obrebie planowanej inwestycji w Wariancie 1 — Etap Il nie ma istniejgcych uje¢
wod podziemnych i obszar inwestycji nie koliduje z zadng ze stref ochronnych uje¢ wdd
podziemnych. Najblizej zlokalizowanym ujeciem wody jest ujecie wéd podziemnych
,Lipce”, zlokalizowane w kierunku wschodnim od inwestycji. Na terenie ujecia wdd
podziemnych "Lipce" obowigzuje Rozporzgdzenie nr 6/2013 Dyrektora Regionalnego
Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gdansku zdnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie
ustanowienia strefy ochronnej ujecia wéd podziemnych ,Lipce” w Gdansku-Lipcach
igm. Pruszcz Gdanski (Dz. Urz. Woj. Pom. z dnia 22 stycznia 2014 r., poz. 248).
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Granica strefy ochrony posredniej ujgcie przebiega rownolegle do istniejgcej ul.
Zutawskiej i ul. Lipce, po ich wschodniej stronie.

Wariant 2 — Etap |

Analogicznie jak w Wariancie 1 — Etap I.

Wariant 2 — Etap |l

Cieki
Projektowana inwestycja w Wariancie 2 — Etap Il nie przecina ciekédw wodnych.
W jej najblizszym otoczeniu zlokalizowana jest sie¢ rowow melioracyjnych potozonych
po wschodniej stronie ul. Zutawskiej.
Jeziora
Na obszarze inwestycji w Wariancie 2 — Etap Il nie znajdujg sie zbiorniki wodne.
Ujecia wod podziemnych, strefy ochrony
W obrebie planowanej inwestycji w Wariancie 2 — Etap Il nie ma istniejgcych uje¢
wod podziemnych i obszar inwestycji nie koliduje z zadng ze stref ochronnych uje¢ wod
podziemnych. Najblizej zlokalizowanym ujeciem wody jest ujecie wod podziemnych
,Lipce”, zlokalizowane w kierunku wschodnim od inwestycji. Na terenie ujecia wod
podziemnych "Lipce" obowigzuje Rozporzgdzenie nr 6/2013 Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku zdnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie
ustanowienia strefy ochronnej ujecia wod podziemnych ,Lipce” w Gdansku-Lipcach
igm. Pruszcz Gdanski (Dz. Urz. Woj. Pom. z dnia 22 stycznia 2014 r., poz. 248).
Granica strefy ochrony posredniej ujecie przebiega rownolegle do istniejgcej ul.
Zutawskiej, po jej wschodniej stronie.

Podsumowanie

Ze wzgledu na charakter planowanej inwestycji, jej odlegtos¢ od istniejgcych ciekdéw
wodnych oraz uje¢ wadd i ich stref ochronnych mozna stwierdzi¢, ze nie stworzy ona
zagrozenia dla sieci hydrograficznej otoczenia oraz poboru wéd w ujeciu ,Lipce” dla
kazdego z wariantéw oraz ich etapow.

13.2.4. Wptyw na warunki hydrogeologiczne.

Ogodlna charakterystyka dla obu wariantéw i etapow

Teren objety inwestycjg dla kazdego z wariantéw oraz ich etapéw graniczy z
obszarem rozlegtej rowniny aluwialnej delty Wisty. Pierwszy poziom wodonosny, tak jak
na sasiadujgcych obszarach Zutaw Gdanskich, wykazuje specyficzne warunki
wystepowania. W obrebie warstwy mutkowej wieku holocenskiego wystepujg, niekiedy
liczne, nierbwnomiernie rozmieszczone przewarstwienia nawodnionych piaskow
drobnoziarnistych, czesto silnie zamulonych, z domieszkg substancji organicznej.
Przewarstwienia te charakteryzujg sie zmienng migzszoscia od kilkudziesieciu
centymetrow do kilkunastu metréw, zmienng wodoprzepuszczalnoscig zalezng od
zawartosci frakcji mutkowej i zréznicowang rozciggtoscig. Woda gruntowa zawarta w
opisywanych przewarstwieniach pozostaje w bezposrednim kontakcie z wodami
powierzchniowymi. Jezeli przewarstwienia te nie spetniajg kryteriow pierwszego
poziomu wodonosnego, wtedy jako pierwszy poziom wodonosny interpretowany jest
plejstocensko-holocenski poziom wodono$ny zalegajgcy pod warstwg gruntow
organicznych. Stabilizacja tego poziomu jest zbiezna ze stabilizacjg wdd gruntowych w
przewarstwieniach piaszczystych w osadach aluwialno-bagiennych, co sugerowac
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moze zwigzek hydrauliczny tych wéd. W zaleznosci od konfiguracji wystepowania i
migzszosci stabo przepuszczalnych osadéw facji powodziowej zwierciadto wdd
podziemnych moze by¢ naporowe. Migzszo$¢ tego poziomu wynosi okoto 30 m.
Poziom zwierciadta ustabilizowanego jest w znacznej mierze uzalezniony od stanu
wody

w rzece Mottawie i Martwej Wisle.

Wariant 1 — Etap |

Jednolite czesci wod podziemnych
Obszar inwestycji w Wariancie 1 — Etap | potozony jest w zasiegu jednolitej
cze$ci wod podziemnych nr 15, o kodzie PLGW240015 i powierzchni 503,43 km?.
Obszar JCWPd 15 obejmuje zlewnie Martwej Wisty w granicach Zutaw Gdanskich.
Wody podziemne wystepujg w bezposrednim kontakcie z systemami polderowymi i
kontaktujg sie z wodami morskimi. Na skutek wieloletniej eksploatacji nastgpity trwate
zmiany w hydrodynamice i hydrochemii wod podziemnych.
Gtéwne zbiorniki wod podziemnych
Planowana inwestycja w Wariancie 1 — Etap | w catosci lezy na terenie GZWP
111 Subniecka Gdanska oraz GZWP 112 Zutawy Wislane. GZWP 111 to zbiornik o
charakterze porowym, obejmujgcy wody pietra kredowego. Catkowita powierzchnia tego
zbiornika to ok. 1800 km?. GZWP 112 to zbiornik réwniez o charakterze porowym,
obejmujgcy wody czwartorzedowe. Catkowita powierzchnia tego zbiornika to
ok. 100,4 km?,

Wariant 1 — Etap |l

Jednolite czesci wéd podziemnych

90% obszaru inwestycji w Wariancie 1 — Etap Il (wschodnia czesc¢) potozone jest
w zasiegu jednolitej czesci wod podziemnych nr 15, o kodzie PLGW240015 i
powierzchni 503,43 km?. Obszar JCWPd 15 obejmuje zlewnie Martwej Wisty w
granicach Zutaw Gdanskich. Wody podziemne wystepujg w bezposrednim kontakcie z
systemami polderowymi i kontaktujg sie z wodami morskimi. Na skutek wieloletnigj
eksploatacji nastgpity trwate zmiany w hydrodynamice i hydrochemii wéd podziemnych.

Pozostate 10% obszaru inwestycji w Wariancie 1 — Etap Il (zachodnia czes¢
zlokalizowana przy Trakcie Sw. Wojciecha) pofozone jest w zasiegu jednolitej czesci
wéd podziemnych nr 13, o kodzie PLGW200013 i powierzchni 2856,00 km?. JCWPd nr
13 znajduje sie w regionie Dolnej Wisty. Cata jednostka charakteryzuje sie tym, ze w
utworach czwartorzedowych wystepuje jeden, dwa lub trzy poziomy wodonosne bez
kontaktu z poziomami nizszymi neogenu i paleogenu, ktére majg zasieg lokalny. Pietro
kredowe wystepuje na catym obszarze i nie ma kontaktow z poziomami lezgcymi
powyze;.

Gtéwne zbiorniki wod podziemnych

Planowana inwestycja w Wariancie 1 — Etap Il w catosci lezy na terenie GZWP
111 Subniecka Gdanska oraz GZWP 112 Zutawy Wislane. GZWP 111 to zbiornik o
charakterze porowym, obejmujgcy wody pietra kredowego. Catkowita powierzchnia tego
zbiornika to ok. 1800 km?. GZWP 112 to zbiornik réwniez o charakterze porowym,
obejmujgcy wody czwartorzedowe. Catkowita powierzchnia tego zbiornika to
ok. 100,4 km?.

Wariant 2 — Etap |

Analogicznie jak w Wariancie 1 — Etap I.
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Wariant 2 — Etap |l

Analogicznie jak w Wariancie 1 — Etap Il.

Podsumowanie

Planowana inwestycja dla kazdego z wariantow oraz ich etapow znajduje sie na
terenach, gdzie wody gruntowe mogg wystepowac bardzo blisko warstwy wierzchniej
terenu. W zwigzku z powyzszym projektowane wiadukty kolejowe, potozone nad
planowanymi drogami, tj. :

e Wariant 1 — Etap I: 1 wiadukt kolejowy potozony w przecieciu linii kolejowej z ul.

Réwna,

e Wariant 1 — Etap II: 2 wiadukty kolejowe potozone w przecieciu linii kolejowej
projektowanych drog (okolice ul. Bocznej i okolice ul. Niegowskiej),

e Wariant 2 — Etap I: 1 wiadukt kolejowy potozony w przecieciu linii kolejowej z ul.
Rowna,

e Wariant 2 — Etap Il: 1 wiadukt kolejowy potozony w przecieciu linii kolejowe;j
z projektowang droga tgczaca Trakt Sw. Wojciecha z ul. Zutawskg

moga wptyngé na ewentualne lokalne obnizenie zwierciadta wdéd podziemnych
i nieznacznie zaktocic relacje wéd podziemnych w swoim najblizszym otoczeniu.

Tab. nr 9. Oceny wariantow wg kryterium Srodowiskowego

Wariant 1 Wariant 2
| Ocena 0,90 0,90

13.3. Kryterium spoteczne

Kryterium spoteczne roznicuje warianty pod katem korzysci spotecznych oraz
mozliwosci kontrowersji ze wzgledu na zajecia terendw prywatnych, wyburzenia i wptyw
na obszary chronione.

Przyjeto nastepujgce podkryteria:

- wptyw na zabytki i krajobraz kulturowy,
- kolizje z istniejgcg zabudowa,
- wstepna ocena spoteczna.

13.3.1. Woptyw na zabytki i krajobraz kulturowy.
Wariant 1

Teren planowanej inwestycji w zakresie Wariantu 1 — etap | potozony jest w
obszarze ochrony zespotu urbanistycznego — A9 oraz w strefie zachowania elementéw
historycznej struktury przestrzennej.

Teren planowanej inwestycji w zakresie Wariantu 1 — etap Il, w zachodniej czesci
ul. Bocznej, potozony jest w obszarze ochrony zespotu urbanistycznego — A11, a cze$é
wschodnia od przeciecia z ul. Zawiejskg potozona jest w obszarze ochrony zespotu
ruralistycznego — B14. Natomiast cze$¢ projektowa ul. Niegowskiej w catosci potozona
jest w obszarze ochrony zespotu ruralistycznego — B14. Ponadto catos¢ zakresu
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projektowanego Wariantu 1 — Etap Il lezy w strefie zachowania elementdéw historycznej
struktury przestrzenne;.

Wariant 2

Teren planowanej inwestycji w zakresie Wariantu 1 — etap | potozony jest w
obszarze ochrony zespotu urbanistycznego — A9 oraz w strefie zachowania elementow
historycznej struktury przestrzennej.

Teren planowanej inwestycji w zakresie Wariantu 2 — etap Il w jej zachodnie]
czesci potozony jest w obszarze ochrony zespotu urbanistycznego — A11, a czes¢
wschodnia od przeciecia z ul. Zawiejskg potozony jest w obszarze ochrony zespotu
ruralistycznego — B14. Ponadto catos¢ zakresu projektowanego Wariantu 1 — etap |l
lezy w strefie zachowania elementow historycznej struktury przestrzennej.

Podsumowanie

Ze wzgledu na charakter planowanej inwestycji oraz jej potozenie wzgledem
obszaréw chronionych mozna stwierdzi¢, ze dla kazdego z wariantow oraz ich etapow
nie bedzie wptywu na zabytki oraz krajobraz kulturowy. Planowana inwestycja
wkomponuje sie w juz istniejgcg sie€ drog i potgczen komunikacyjnych.

13.3.2. Kolizje z istniejgcg zabudowg.

Niniejsze opracowanie nie ocenia zawiera oceny wyburzen niezbednych dla
wybudowania uktadu ul. Nowej Podmiejskiej — jest to przedmiotem odrebnego
opracowania.

Wariant 1

Ul. Réwna - brak wyburzen,
Nowa droga klasa L — w rejonie ul. Bocznej — brak wyburzen,
Nowa droga klasa Z — w rejonie ul. Niegowskiej - brak wyburzen.

Wariant 1

Ul. Réwna - brak wyburzen,

Ul. Ukosna — wyburzenie budynku mieszkalnego Trakt Sw. Wojciecha 249
(dz. 93/12),
— wyburzenie budynku mieszkalnego ul. Zutawska 50 (dz. 295).

Podsumowanie

Wariant 1 jest wariantem korzystniejszym ze wzgledu na brak wyburzen.

13.3.3. Wstepna ocena spoteczna.

W dniu 05.12.2017 r. odbyto sie spotkanie informacyjne z mieszkancami dzielnicy
Gdansk Orunia-Sw. Wojciech-Lipce. Po prezentacji, odbyta sie krétka dyskusja
na temat przedstawionych wariantow i rozwigzan podczas ktorej zostaty zgtoszone
nastepujgce postulaty:

- brak likwidacji przejazdu w jednym poziomie w ul. Niegowskiej,

BPBK SA Gdansk - Umowa nr 52/2017-I/PU/017/17 69

Opracowanie studium/analizy wielokryterialnej wariantéw lokalizacji bezkolizyjnego
przekroczenia toréw kolejowych w dzielnicy Gdansk — Orunia (obszar B)
ANALIZA WIELOKRYTERIALNA



- w przypadku likwidacji przejazdu w ul. Niegowskiej — wybudowanie przejazdu
w ciggu ul. Niegowskiej lub na potudnie od ul. Niegowskiej (za peronami
przystanku PKP Lipce),

- dojazd do dziatek przy ul. Niegowskiej przez nowg droge klasa Z — w rejonie
ul. Niegowskiej bedzie utrudniony, ze wzgledu na ruch ciezki nalezatoby
dodatkowo przebudowac ul. Zutawska i u. Lipce,

- przejscia podziemne dla pieszych majg by¢ przyjazne do uzytkowania.

Protokét ze spotkania informacyjnego stanowi Zatgcznik nr 1 do niniejszej
dokumentaciji.

Tab. nr 10. Oceny wariantéw wg kryterium spotecznego

Wariant 1 Wariant 2
\ Ocena 0,90 0,65

13.4. Kryterium ekonomiczne
13.4.1. Definicja

Kryterium spoteczne roznicuje warianty pod katem nakladéw finansowych
koniecznych do realizacji przedsiewziecia.

Miarg tego kryterium jest stosunek kosztow minimalnych do kosztow w wariancie
ocenianym.

13.4.2. Ocena wariantow
Do oceny przyjeto wskaznikowe koszty wariantéw wg punktu 12..

Tab. nr 11. Oceny wariantow wg kryterium ekonomicznego

Wariant 1 Wariant 2
\ Ocena 0,90 1,00

13.5. Kryterium ruchowe
13.5.1. Definicja

Kryterium ruchow réznicuje warianty pod katem sprawnosci ukfadu
komunikacyjnego.

13.5.2. Ocena wariantow
Do oceny postuzono sie analizg ruchu zgodnie z punktem 9.

Tab. nr 12. Oceny wariantéw wg kryterium ekonomicznego

Wariant 1 Wariant 2
| Ocena 0,95 0,75
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14. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA | REKOMENDACJA
14.1. Analiza wielokryterialna

Kazdemu z przedstawionych w punkcie 4 kryteriow zostata nadana waga
odpowiednio do szacowanego wptywu kryterium na ocene koncowg wariantu.
Najwieksze wagi przyjeto dla kryterium srodowiskowego i spotecznego (tgcznie 50%).

W tabeli 6 przedstawiono zestawienie kryteriow oraz wyniki analizy.

Tab. nr 13. Ocena wariantow

Wariant | Wariant Il Wagi
Kryterium 0.95 0.85 15%
techniczne
_ Kryterium 0.9 0.9 25%
srodowiskowe
Kryterium 0.9 0.65 25%
spoteczne
Kryterl_um 0.9 1 20%
ekonomiczne
Kryterium 0.95 0.75 15%
ruchowe
Srednia ocen 0.915 0.8275 100%
wariantu

14.2. Rekomendacja

W odniesieniu do wynikéw analizy rekomendujemy do dalszego etapdéw prac
Wariant | — przyniesie on najwieksze korzysci dla bezpieczehstwa ruchu pieszych i
drogowego, jest korzystny ruchowo oraz mniej kontrowersyjny spotecznie. Nalezy

rozwazy¢ poza przejazdami dodatkowe zabiegi w obszarze B — przebudowe ulic,
poprawe ich stanu technicznego.

Opracowali:

Adam Sawicki

Anna Ciszewska
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CZESC RYSUNKOWA

Rys. A.0 Stan istniejgcy 1: 10 000
Rys. A.l Uwarunkowania 1 10 000
Rys. A.2 Plan sytuacyjny. Wariant 1. Etap 1 1: 10 000
Rys. A.3 Plan sytuacyjny. Wariant 1. Etap 21 3 1: 10 000
Rys. A4 Plan sytuacyjny. Wariant 2. Etap 1 1 10 000
Rys. A5 Plan sytuacyjny. Wariant 2. Etap 2 1 10 000
Rys. R.1 Plan sytuacyjny — ul. Réwna 1: 500
Rys. R.2 Przekréj podtuzny drogowy — ul. Réwna 1: 100/2000
Rys. R.3 Przekroje normalne — ul. Réwna 1: 100
Rys. R.4 Przekroje konstrukcyjne — wiadukt kolejowy ul. Réwna 1: 100
Rys. R.5 Mapa stanu wtadania — wiadukt kolejowy ul. Réwna 1. 500
Rys. B.1 Plan sytuacyjny — Nowa droga klasa L 1: 500
Rys. B.2 Przekréj podtuzny drogowy — nowa droga klasa L 1: 100/2000
Rys. B.3 Przekroje normalne — nowa droga klasa L 1: 100
Rys. B.4 Przekroje konstrukcyjne — wiadukt kolejowy nowa droga klasa L 1: 100
Rys. B.5 Mapa stanu wtadania — wiadukt kolejowy nowa droga klasa L  1: 500
Rys. U.1.1 Plan sytuacyjny — ul. Ukosna 1: 500
Rys. U.1.2 Plan sytuacyjny — ul. Ukosna 1: 500
Rys. U.2 Przekroj podtuzny drogowy — ul. Ukosna 1: 100/1000
Rys. U.3 Przekroje normalne — ul. Ukosna 1: 100
Rys. U.4 Przekroje konstrukcyjne — wiadukt kolejowy ul. Uko$na 1: 100
Rys. U.5.1 Mapa stanu wtadania — wiadukt kolejowy ul. Uko$na 1. 500
Rys. U.5.2 Mapa stanu wiadania — wiadukt kolejowy ul. Ukosna 1. 500
Rys. N.1 Plan sytuacyjny — nowa droga klasa Z 1: 500
Rys. N.2 Przekréj podtuzny drogowy — nowa droga klasa Z 1: 100/2000
Rys. N.3 Przekroje normalne — nowa droga klasa Z 1: 100
Rys. N.4 Przekroje konstrukcyjne — wiadukt kolejowy nowa droga klasa Z 1: 100
Rys. N.5 Mapa stanu wtadania — wiadukt kolejowy nowa droga klasa Z  1: 500
Rys. PP.1 Mapa stanu wiadania — Planowane przejscie podziemne w ul. Smetnej
i ul. Niegowskiej 1. 500

Rys. NP.1 Plan sytuacyjny — wiadukt drogowy ul. Nowa Podmiejska 1. 1000
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