Zatacznik nr 1.

Protokdt ze spotkania informacyjnego z mieszkancami dzielnicy
Gdansk Orunia-Sw. Wojciech-Lipce, 05.12.2017

Na spotkaniu oprdcz przedstawicieli DRMG, Wydziatu Programéw Rozwojowych Urzedu Miejskiego
w Gdansku oraz Biura Projektowego BPBK SA pojawito sie ok. 150 osdb zainteresowanych sposrdd
mieszkaricow dzielnicy Orunia-Sw. Wojciech-Lipce.

Pan Marcin Dawidowski, Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych powitat gosci oraz
przedstawit temat, cel iplanowany przebieg spotkania. Zaznaczyt, ze spotkanie dotyczy krokdéw
przygotowawczych inwestycji, tj. pierwszych, wstepnych analiz i koncepcji rozwigzan dla przebudowy
przejazdéw i przejé¢ kolejowych w dzielnicy Gdarisk Orunia-Sw. Wojciech-Lipce, a kolejnym krokiem
bedzie pozyskanie funduszy na jej realizacje. Prowadzacy przypomniat réwniez, ze ostatecznym
i najwazniejszym celem inwestycji jest poprawa bezpieczerstwa w dzielnicy Orunia-Sw. Wojciech-
Lipce i na linii kolejowej nr 9.

Nastepnie Pan Dawidowski oddat gtos Pani Ewie Zielinskiej, Dyrektor Dyrekcji Rozbudowy Miasta
Gdanska, tj. jednostki, ktéra w ktéra w imieniu miasta Gdanska zlecita przygotowanie analiz
przebudowy przedmiotowych przejazdéw kolejowych. Pani Zielinska zaprosita do prezentacji Adama
Sawickiego z Biura Projektéw Budownictwa Komunalnego, tj. jednostki projektowej, ktéra wykonata
analizy wielokryterialnej istniejgcych przejé¢ w dzielnicy Orunia-Sw. Wojciech-Lipce. Przypomniata
réwniez, ze odpowiedzi na pytania mieszkaricow, na ktére nie uda sie udzieli¢ odpowiedzi w trakcie
spotkania, zostang przekazane w terminie pdzniejszym pisemnie, za posrednictwem rady dzielnicy.

Nastepnie projektanci BPBK: Adam Sawicki i Anna Ciszewska zaprezentowali wyniki
przeprowadzonej analizy wielokryterialnej dotyczacej likwidacji przejazdédw jednopoziomowych w
dzielnicy Orunia-Sw. Woijciech-Lipce. Slajdy wykorzystane w prezentacji zataczono do niniejszego
raportu.

W pierwszej kolejnosci oméwiono stan istniejgcy i uwarunkowania, w tym wystepowanie istniejgcych
w otoczeniu dzielnicy linii kolejowych oraz lezacych na nich przejs¢ i przejazdéw. Przeanalizowano
informacje dotyczace obcigzenia przejazdéw. W analizie uwzgledniono réwniez lokalizacje jednostek
ratunkowych funkcjonujgcych w poblizu przejazdéw. Pod uwage wzieto takze m.in. miejscowe plany
zagospodarowania terenu, planowang w przysztosci przez PKP PLK rozbudowe linii kolejowej nr 9
(ewentualna dobudowa dwadch tordéw), strefy ochrony ujecia wod powierzchniowych, uzbrojenie
podziemne, a takze przebieg innych planowanych urzadzen infrastruktury jak np. planowana linia
wysokiego napiecia w okolicy Obwodnicy Potudniowej Gdariska.

Nastepnie przedstawiono dwa warianty przebudowy proponowane przez projektantéw na etapie
koncepcji. Zaktada sie realizacje przedsiewziecia w etapach zgodnie z tabelg ponize;j:

Etap Il
Etap |
Wariant 1 Wariant 2
— likwidacja przejazdow — budowa wiaduktu — budowa wiaduktu
jednopoziomowych kolejowego kolejowego
w ul. Réwnej, w okolicy ul. Bocznej, w okolicy ul. Ukosnej
Sandomierskiej i Smetnej, — budowa wiaduktu wraz z przebudowg
— budowa przejs¢ kolejowego skrzyzowania
podziemnych w ul. w okolicy ul. Niegowskie Trakt Sw. Wojciecha -




Sandomierskiej j z wigczeniem ul. Starogardzka,
i ul. Smetnej, w ul. Zutawska, — likwidacja przejazdu
— budowa wiaduktu — likwidacja przejazdu jednopoziomowego
drogowego w ul. jednopoziomowego w ul. Niegowskiej,
Podmiejskiej nad linig w ul. Niegowskiej, — budowa przejscia
PKP 009 z podtaczeniem — budowa przejscia podziemnego w ul.
Traktu Sw. Wojciecha, podziemnego w ul. Niegowskiej z dojsciem
— budowa wiaduktu Niegowskiej z dojsciem na perony przystanku
kolejowego w ciggu ul. na perony przystanku Gdansk Lipce.
Roéwnej, Gdansk Lipce.
— pozostawienie przejazdu
jednopoziomowego
w ul. Niegowskiej.

Przedstawiono takze przyktadowy wstepny przekrdj planowanego tunelu pod linig kolejowa
w poblizu ulicy Réwnej, uwzgledniajgcy minimalizacje rdznic terenu, koniecznych do pokonania przez
pieszego i mozliwe skrocenie dojsé dla pieszych (chodnik znacznie wyniesiony ponad niwelete drogi),
oraz w poblizu ul. Niegowskiej.

Nastepnie omdéwiono i przedstawiono na rysunkach szczegdty rozwigzan dla etapu | w tym m.in.
przyktadowe mozliwe rozwigzanie ulicy Nowej Podmiejskiej, z uwzglednieniem potgczenia ww. ul.
Traktem Sw. Wojciecha. Zaproponowane rozwigzanie pozwolitoby znaczgco ograniczyé uciazliwy ruch
pojazddw ciezarowych w okolicy ul. Smetnej i Dworcowe;j.

Zademonstrowano takze przyktady zagranicznych realizacji zagospodarowania terendw wzdtuz
murow oporowych oraz pod wiaduktami, z uwzglednieniem przeznaczenia na parkingi, obiekty
ustugowe i inne atrakcyjne przestrzenie uzytkowe lub rekreacyjne dla mieszkancow.

Nastepnie projektanci BPBK przedstawili zatozenia koncepcji w zakresie etapu Il przebudowy, w tym
m.in. planowanych przejazddw w ok. ul. Rdwnej, Bocznej, Niegowskiej i Ukosnej. W koncepcji
zwrdécono szczegbdlng uwage na to, by, o ile to mozliwe, nie likwidowaé istniejacych zjazdéw na
posesje.

Dodatkowo Pan Marcin Dawidowski przypomniat, ze miasto jest Swiadome, obecnej niekorzystnej
sytuacji na przejsciach i przejazdach kolejowych w tym rejonie. Zapewnit, ze urzad miejski jest
zdeterminowany, by podjgé dziatania dla jej poprawienia. Podkreslit takze, ze w chwili obecnej na
odcinku od Tczewa do Gdyni Chyloni linii nr 9 funkcjonujg tylko trzy skrzyzowania w poziomie szyn,
wszystkie trzy na terenie Oruni-Sw. Wojciecha-Lipiec. Dodatkowo zwrdcit uwage na wystepowanie
dwéch obszaréw w dzielnicy, do ktérych dostep jest znaczgco ograniczony z powodu przebiegajacych
przez nie torow kolejowych:

- Obszar znajdujgcy sie pomiedzy liniami kolejowym: nr 9 (magistrala kolejowa z Warszawy do
Gdyni), 226 (linia towarowa z Pruszcza Gdanskiego do Portu Pétnocnego) i 721 (facznica towarowa
taczaca linie nr 9 nr 226). Dostep do tego obszaru (roboczo nazwanego ,,Obszarem B”), jest mozliwy
wyltgcznie przejazdem w ul. Niegowskiej, Smetnej lub Rowne;.

- Obszar A, ograniczony Bramg Nizinng, Mottawa, linig nr 9 i linig 226, gdzie dostep jest mozliwy
przejazdem ul. Sandomierskg, Bramg Nizinng lub odlegtym objazdem przez jeden z mostéow nad
Mottawa.




Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych wspomniat o planowanym przez miasto dojazdem do
obszaru ,,A” od strony pétnocnej poprzez wybudowanie objazdu Bramy Nizinnej. Poinformowat takze,
ze chociaz nie udato sie uzyska¢ dofinansowania na realizacje projektu ul. Nowej Podmiejskiej,
prezydent miasta podjat decyzje o sfinansowaniu przygotowania dokumentacji projektowej dla tego
zadania ze S$rodkdéw miasta. Przetarg dobiega konca i wkrétce zostanie podpisana umowa
zwybranym projektantem. Tym samym obszar A uzyska bezposredni, petnowartosciowy,
bezkolizyjny dostep do ul. Trakt Sw. Wojciecha i centrum Gdarska dla wszystkich pojazdéw, w tym
dla ruchu ciezkiego.

W zakresie obszaru B Pan Dyrektor zwrdcit uwage, ze wykonanie wiaduktu w rejonie ulicy Dworcowej
bytoby niezwykle problematyczne, kosztowne i czasochtonne z uwagi na konieczne liczne wyburzenia
i przebudowy.

Podkreslit takze, ze nie ma mozliwosci dofinansowania budowy ww. przejs¢ i przejazdow
bezkolizyjnych od PKP PLK, jezeli nie zostang zlikwidowane istniejgce przeprawy kolizyjne. Jednak
wszystkie likwidacje przejs¢ i przejazdéw beda realizowane wytacznie wtedy, gdy gotowe beda
alternatywne przejécia i przejazdy bezkolizyjne. Przypomniat, ze plany przebudowy sg wcigz we
wczesnej fazie, i juz od poczatku miasto chce informowac i umozliwia¢ mieszkaricom wypowiedzie¢
sie w przedmiotowe] sprawie, pozostajagc z nimi w statym kontakcie z i prezentujac im biezace
informacje m.in. za posrednictwem Rady Dzielnicy.

Nastepnie pan Dyrektor zaprosit uczestnikéw do zadawania pytan.
Pytanie (gtos z sali):

Mieszkam na Niegowie. Chciatbym, zeby nam Panstwo wyttumaczyli, jaki jest powdd zamkniecia
przejazdu w ul. Niegowskiej, ktore nie jest popierane ani przez mieszkancéw Lipiec, ani przez
mieszkaficdw Niegowa, ani przez mieszkafcdw catego obszaru korica ul. Zutawskiej, bo powoduje, ze
w najgorszym/najbardziej pesymistycznym wariancie (wariant ), przejazd od ulicy Ukosnej z obszaru
Niegowa i ul. Lipiec do Obwodnicy wydtuza sie o ok. 3km, co dodatkowo powoduje bardzo duze
obcigzenie ulicy Lipce, ktéra przejmie caty ruch z Niegowa na trakt Sw. Wojciecha, czyli caty ruch
pojazddw rolniczych, ruch ciezaréwek, ruch samochoddw dostawczych. Ruch catego tego ciezkiego
transportu skupi sie pod domami ludzi, ktérzy prawdopodobnie uczestniczg w tym spotkaniu. Ukfad
drogowy jest do tego zupetnie nie przystosowany. Nie rozumiem, dlaczego nie moze byc
wybudowany przejazd bezposrednio w ulicy Niegowskiej lub ew. w strone perondéw Lipce, lub miedzy
peronami a Obwodnicg Potudniowg lub za Obwodnica Potudniowa, zeby z jednej strony byt dojazd od
strony Pruszcza, od Obwodnicy Potudniowej, a z drugiej strony byt dojazd na rejon od Oruni.

Odpowiedz (Dyrektor Marcin Dawidowski):

Jeszcze raz podkreslam: nie pytajmy po co jest likwidacja przejazdu kolizyjnego w poziomie, bo caty
czas méwimy o tym, ze jezeli chcemy poprawi¢ poziom bezpieczenstwa i nie chcemy staé¢ na
rogatkach to musimy zamienic przejazdy w poziomie szyn na przejazdy bezkolizyjne. Ale Pana pytanie
techniczne jest bardzo istotne i zaraz biuro sie odniesie do tego, czy mozna to zrobié inacze;j.

(Adam Sawicki, BPBK SA):

Nalezy wzig¢ pod uwage dwie rzeczy. Tak jak Panstwo widzicie, problemem w projektowaniu takich
przejazdow jest utrzymanie odpowiedniej skrajni dla przejazdéw. Np. w odcinku przy ul. Bocznej
mamy taka sytuacje - o czym nie powiedzieliSmy moze w pospiechu prezentacji — ze to, co jest tutaj
pokazane [na rysunku przekroju przez wiadukt nad ul. Boczng — slajd 11] zaktada niepetng skrajnie
3,5m. To oznacza, ze mogg tedy przejechaé tylko samochody osobowe i dostawcze, nie wszystkie.



Jezeli poszlibySmy w kierunku realizacji przejazdu umozliwiajgcego przejazd wszystkich pojazdow w
tym pojazddw rolniczych - wymagana skrajnia min. 4,5m — tunel musiatby zejs¢ jeszcze gtebiej ponizej
poziom terenu. Obecna sytuacja w ciggu ulicy Niegowskiej powoduje, ze jezeli mielibysmy zachowadé
petne wymagane przepisami parametry, w tym maksymalne dopuszczalne pochylenie dla drogi wraz
z chodnikiem, wynoszace 6%, wowczas konieczne bytoby wykonanie dojazdéw o tacznej dtugosci ok.
300m tj po 150m z kazdej strony toréw, tak zeby pokonaé¢ wymagang réznice poziomdw. Szukalismy
takich lokalizacji, ktore nie generujg duzej ilosci wyburzen i nie powodujg ograniczenia dostepu do
posesji - jezeli chcielibysmy wykonaé¢ tunel przy ul. Niegowskiej, wéwczas konieczne bytyby
wyburzenia oraz odciety zostatby dojazd do niektérych dziatek.

Wtracenie z Sali:
Czy nie mozna by w takim razie przesung¢ przejazdu/tunelu za perony?
Odpowiedz (Adam Sawicki, BPBK SA):

Analizowalismy mozliwosci z jednej i drugiej strony. Naszym zdaniem wyburzenia w tych lokalizacjach
sg zbyt duze. Zaproponowalismy wiec dwie lokalizacje dla przekroczenia najbardziej wysunietego
najbardziej na potudnie. Nie ma rozwigzan idealnych. Pan, ktory zapewne mieszka bardziej po stronie
potudniowej bedzie miat dojazd troche diuziszy, ale jezeli zrobilibysmy przejazd bardziej po stronie
potudniowej, wéwczas dtuzszg droge do pokonania bedzie miat kto$ mieszkajacy blizej centrum
Gdanska np. na skrzyzowaniu na zakrecie do ul. Zutawskiej. Wybrali$my naszym zdaniem rozwigzanie
optymalne z punktu widzenia catej spotecznosci, biorgc pod uwage ilosci wyburzen, lokalizacje, ktéra
bytaby w stanie obstuzy¢ dojscie do peronu Gdansk-Lipce oraz mozliwos¢ obstugi przylegtego terenu.
Oczywiscie — jak juz Pan Dyrektor podkreslat — to nie jest koniec rozwazan. Pana glos bedzie
zanotowany i wziety pod uwage przy dalszych rozwazaniach. By¢ moze ta lokalizacja, ktorg Pan
wskazat okaze sie najlepsza, ale z naszego punktu widzenia wskazane przez lokalizacje bytyby lepsze.

Pytanie (Anna Pelplinczak):

W uzupetnieniu do pytania pana Jacka, chciatabym zapytaé, czy bierzecie Panstwo pod uwage
jakakolwiek modernizacje, a przede wszystkim gruntowny remont ul. Lipce i Zutawskiej tacznie z
infrastrukturg i mediami, ktére sg pod ulica.

Odpowiedz (Dyrektor Marcin Dawidowski):

Kazdy z wariantéw, ktdre staramy sie pokazac to potencjalne mozliwosci, a potem bedziemy wybrane
z nich projektowaé. Prosze zobaczyé, z zakresu przeprawy przez tory (to doktadnie srodek mapy),
zeby sie przedosta¢ na dwie strony trzeba wybudowaé wszystkie obiekty [przejscia podziemne dla
pieszych, wiadukty i tunele drogowe] zaznaczone na mapie. Kazda z tych przepraw bedzie kosztowata
konkretne pienigdze. Dzi$ jeszcze nie znamy tych wartosci. Oczywiscie bedziemy sie bardzo starali,
zeby poprawi¢ stan ulic w panstwa dzielnicy, w réznych procesach — beda to miejscowe naprawy,
wieksze naprawy, a by¢ moze w niektérych miejscach petne przebudowy. Ale dzisiaj nikt Paristwu nie
moze zadeklarowac — bo bytoby to niepowazne — petnej listy ulic, ktére bedg na pewno w catosci
przebudowane. Nasze spojrzenie jest takie: po pierwsze przeprawy, po drugie, oczywiscie, poprawa
stanu istniejgcego. Prosze zobaczyé, ze to tez sie troche dzieje, bo organizujemy po kolei w
programach chodnikowych i réznych zaréwno (analizujgc po kolei od Bramy Nizinnej, o ktérej
wspomniatem): dalsze fragmenty mostowej, wiemy w jakim stanie jest ul. Rdwna, panstwa ulice,
ktére pani wymienia. To tez sg ulice, ktére wymagajg poprawek. W petni sie z tym zgadzamy.
Natomiast na dzisiaj nie moge pani obiecac - bo dzisiaj nie figuruje to w naszych planach — ze kazda z
tych ulic na pewno bedzie w petni przebudowana.



Pytanie (Anna Pelplificzak):

Nie pod tym katem pytam. Moje poprzednie pytanie byto pytaniem pomocniczym. Mojg intencjg jest
uzyskanie odpowiedzi — i prositabym o wskazanie odpowiedzi na piSmie — na pytanie z prosba o
wskazanie jakiejkolwiek drogi ewakuacyjnej z ul. Niegowskiej z Niegowa w momencie, kiedy nie
bedzie przejezdna ulica Lipce.

Ja nie pytam o tatanie dziur w drodze, bo prosze przejechac sie na ul. Niegowskag zobaczy¢ w jakim
stanie jest ulica po modernizacji torow kolejowych, jak miasto zadbato o swojg wtasng infrastrukture.
W odpowiedzi nie zrobito totalnie nic. Droga w tej chwili jest nieprzejezdna. Zobaczymy jeszcze jaki
bedzie stan po zimie. Miasto przysyta jakis sprzet do oczyszczenia poboczy, ktére nie istniejg, a zeby
zatatac dziury nic sie nie robi. Ja pytam o droge ewakuacyjng w momencie kiedy ulica Lipce bedzie
nieprzejezdna, a musimy zatozyé, ze bedzie, bo stan infrastruktury jest zaden. W tej chwili
pozbawieni jestesmy gazu, poniewaz pekfa wtasnie rura — duza magistrala. Ale w momencie, kiedy
pojdzie tg ulicg (badz inng ulicg o nawierzchni z ptyt jumbo) caty ciezki sprzet rolniczy, to odetniecie
nas panstwo od swiata.

Odpowiedz (Dyrektor Marcin Dawidowski):

Zebyémy sie dobrze zrozumieli: Obecnie jeste$my naprawde na pierwszym, moze drugim stopniu
dtugiej drabiny zmierzajacej do celu realizacji przedsiewziecia. Jesli chodzi o to, ze na skutek danej
inwestycji/ktéregos$ z jej etapdw, zmienimy przeprawe z jednej na druga czyli np. z kolizyjnej na
bezkolizyjng, i w wyniku tego ruch w jakims$ stopniu przekieruje sie na inne ulice i te ulice bedg
nieprzejezdne i bedg zniszczone, a Panstwo nie bedziecie mieli mozliwosci wydostania sie, to uwaga
jest bardzo stuszna. Natomiast jedyne, co moge na dzisiaj powiedzie¢, to ze gdy projektujemy
inwestycje witasne i przygotowujemy sie do takiego rodzaju przedsiewzieé, to szykujemy sie na dwa
etapy: pierwszy — przed budowg — czyli w jakim stanie jest infrastruktura zanim zaczniemy budowag,
a drugi w jakim stanie powinna ona by¢ po budowie, jesli np. na ktéryms$ z odcinkdw szczegdlnie
nagle pojawi sie wiekszy ruch. Tak wiec pani pytanie jest wazne, nie bagatelizujemy go. Natomiast na
dzien dzisiejszy moge tylko powiedzie¢, ze w ramach zmierzania do korica tj. do finatu kiedy bedg juz
projekty i Srodki na realizacje, robi sie analize komunikacyjng dla takich wfasnie rozwigzan.
| zaktadamy, ze odbedzie sie to razem z zarzadcg drogi. My dzisiaj reprezentujemy wydziat inwestycji,
tj. pion, ktory buduje. A inny pion, ktéry utrzymuje i dba o stan tych drég, bedzie wspotpracowat z
nami na tym ostatnim etapie. Ale dzisiaj zapisujemy pani watpliwos¢ i na ww. etapie bedziemy na
pewno pamietali o tym, jak zadbaé przy tym procesie inwestycyjnym o te ulice. Wyglada to tak,
poniewaz gdybysmy dzisiaj wymieniali dtugosci ulic, ilosci zadan oraz miesigc i rok ich realizacji, to
bylibysmy niepowazni, poniewaz nie chcemy Panstwu na tym etapie obiecywaé bardzo precyzyjnych
harmonogramoéw, bo jeszcze do dzisiaj ich nikt nie utozyt. Jeszcze dzisiaj nie wiemy, ile to bedzie
kosztowac, robimy pierwsze kroki. Pytanie stuszne, zanotowane. Naszym celem na pewno nie jest
spowodowanie takiej sytuacji, w ktérej bedzie przeprawa bezkolizyjna, ale panstwa drogi w okolicy
zostang zniszczone, bo nie pomyslimy o zabezpieczeniu i poprawie istniejgcej infrastruktury.

Pytanie (pan Hebraj (?)):

Czy w tych wszystkich wiaduktach, przeprawach uwzgledniliscie rezerwe terenowg na tory SKM,
ktdre chcielibysmy, zeby kierowaty sie w strone Pruszcza Gd. Czy jest jakas rezerwa pod te tory SKM?
A jezeli nie, to czy macie np. informacje ws. decyzji, ktéredy te tory SKM bedg biegty?

Odpowiedz (Adam Sawicki):



Do tej pory, kiedy SKM realizowata przejazdy w kierunku Oruni, nie posiadata ona wtasnej
infrastruktury. Np. przystanek Lipce, to nie jest przystanek SKM, lecz PKP PLK. Z tego co wiemy, byty
realizowane wstepne analizy odno$nie przebiegu linii SKM, ktéry byt dosyé kontrowersyjny. Nie bede
w tej chwili o tym moéwit, bo nie wiem, czy SKM to w tej chwili dalej realizuje. Byty wczesniej
prowadzone konsultacje - przedstawiciele SKM pojawiali sie na spotkaniach roboczych i — z tego co
wiem — oni nie przewidujg budowy infrastruktury w kierunku Pruszcza Gd., bo— ewentualnie, jezeli
bedzie finansowanie na przewozy SKM — chcg realizowad je po torach PKP PLK. A PKP PLK zaktada
(jeszcze nie ma zadnych termindéw realizacji itd.) dobudowe dwdéch toréw po stronie zachodniej, co
widac¢ na slajdach (np. slajd 25), my te rezerwe zachowujemy. Ta linia uzyska duzg przepustowosé,
ktérg — jezeli SKM uzyska dofinansowanie, bo (nie wiem, z jakich powoddw) teraz nie jezdzi do
Pruszcza Gd. — jezeli bedzie SKM chciato korzystaé z tych toréw, to na pewno PKP PLK korzystajac ze
swojej infrastruktury na to pozwoli.

(Dyrektor Marcin Dawidowski):

Tak jak powiedzielismy, kazda z tych przepraw przez gtéwng magistrale — czy to dla pieszych, czy dla
pojazdéw — juz przewiduje miejsce na te dwa dodatkowe tory. Wszystkie koncepcje zaktadajg, ze
kazdy budowany wiadukt, czy tunel bedzie odpowiednio dtuzszy. Tyle na dzisiaj wiemy.

Pytanie (Agnieszka Bartkéw, przewodniczaca rady dzielnicy Orunia-Sw. Wojciech-Lipce):

Dziekuje biuru za przedstawienie wariantéw, chociaz nie mieliSmy przyjemnosci spotkac sie wczesniej
— to jest nasze pierwsze spotkanie. Podsumowujac i zadajgc dodatkowe pytanie, zwazywszy na to, co
widzieliSmy i co zostato zaproponowane jesli chodzi o ul. Boczng, Ukosng i ul. Niegowska:

Niegowska jest blisko Lipiec, Boczna blisko Oruni, wiec wydaje mi sie, ze kompromisem jest Ukosna,
w poblizu ktdrej jest tez zlokalizowane pogotowie ratunkowe, z ktdérego blisko 80% wyjazddéw karetek
jest notowane na obszar B, wiec wydaje mi sie, ze to jest zasadne ze wzgledu na to, ze jest tam
Starogardzka i mdogtby by¢ to dobry wezet. Bytby to jednoczesnie dobry kompromis pomiedzy Lipcami
a Orunig. Podkresimy, ze na Oruni jest duzo mieszkancoéw i jest im troszeczke dalej do ulicy
Niegowskiej niz do wiaduktu kolejowego w ulicy Ukosnej. Ale i tak uwazam, ze to jest kompromis,
ktory powinnismy wypracowaé. | pytanie: Jezeli jest projektowany teraz wiadukt w Nowej
Podmiejskiej, gdzie panstwo bedziecie niedtugo podpisywaé umowe, czy mozemy liczy¢ na
konsultacje na wczesnym etapie? Nie na tym finalnym, kiedy juz wiemy jak to wyglada. Bo
chcielibySmy zaproponowac¢ swojg wizje, swoje pomysty ktére mogtoby by¢ wdrozone przy
projektowaniu, a nie zobaczy¢ gotowy projekt.

Odpowiedz (Dyrektor Marcin Dawidowski):

Oczywiscie. Jesli mozna prosic slajd przedstawiajgcy propozycje biura zwigzany z Nowg Podmiejskg
(slajd 15). To co panstwo widzg w poprzek ekranu od jednego ronda przez drugie do trzeciego, to jest
wtasnie Nowa Podmiejska, a to , co widzimy pionowo w ekranie to jest dzisiejszy Trakt Sw.
Wojciecha. | obok magistrala kolejowa. To co my planujemy zleci¢ na etapie projektowania, to
chcemy, aby ktos$, kto wygra ten przetarg — za kilka dni dowiemy sie kto (jakie biuro) — zaprojektowat
tg przestrzen w $ladzie poziomym Nowej Podmiejskiej od Réwnej do Matomiejskiej (do tego ronda na
samej gorze). To bedzie dokumentacja projektowa, ktéra bedzie tez musiata zaktadaé etapy,
poniewaz dla nas, w zaleznosci od tego, jakie $rodki uda nam sie zdoby¢ - wybaczcie panstwo -
najwazniejsza bedzie ta czes¢ nad torami, zeby sie przeprawic¢ na drugg strone, czyli od Réwnej — bo
inaczej nie da sie zjechac z estakady - do potaczenia z Traktem Sw. Wojciecha.



Gdyby nam sie udato zdoby¢ finansowanie na dalszg cze$é, to oczywiscie zrealizujemy wiece;j.
Natomiast prosze zobaczyé, ile na tej mapie jest wymaganej przebudowy infrastruktury, zeby w ogdle
przejecha¢ przez tory. Projektowanie potrwa co najmniej 2 lata, ale to co wyjdzie z tego
projektowania, to juz bedg bardzo szczegétowe dokumenty, na podstawie ktérych sie juz buduje.
Nawigzujac do tego, o czym modwita pani przewodniczaca: jak najbardziej w trakcie kiedy bedzie juz
powstawato to rozwigzanie, to zrobimy rady projektu i bedziemy ustalali szczegéty. Te rady nie
odbywajg sie jak na budowie co tydzien, tylko rzadziej. Bedziemy ustalali taki moment, w ktérym
sie z projektem, zeby pokaza¢ na jakim jesteSmy etapie to tez to zrobimy. | przy koncu prac
projektowych réwniez sie skontaktujemy. W tym temacie nie ma zadnych tajemnic. To jest
przeprawa, ktéra tez jest w planie miejscowym zapewniona jako rezerwa terenu, wiec bardziej na
potnoc czy na potudnie nie przesuniemy sie z tym przejSciem przez tory jedynie co bedzie
projektowane na pewno szczegétowo, to w jaki sposéb powigzac sie z tym uktadem drogowym, ktéry
jest dzisiaj.

Pytanie (z Sali):

Ja mam pytanie odnosnie przejs¢ dla pieszych. Kto projektuje te przejscia dla pieszych pod torami? |
czy te, ktére majg by¢ budowane w przysztosci beda tego typu, co do tej pory powstaty? Bo do tej
pory te, ktore powstaty, to sg straszne. Ja nie wiem, czy panstwo kiedykolwiek z nich korzystali. To
radze przejs¢ w nocy, to moze jak ktos dostanie w odpowiednia cze$¢ ciata, to moze rozum sie wrdci.
Bo ludzie z tego nie korzystajg. Czy ktos$ sie pytat mieszkaicéw, czy wyrazajg zgode na budowe takich
horroréow?

Odpowiedz (Dyrektor Marcin Dawidowski):

Przepraszam, nie chce tak zabrzmie¢ jak ,to nie ja”, ale projektowato i realizowato te obiekty PKP w
ramach prac na gtdwnej magistrali. Dzisiaj nikt tego (przejs¢ podziemnych w ramach przedmiotowej
inwestycji) jeszcze nie projektuje. Oczywiscie zapisujemy sobie pani uwage, to jest bardzo wazne,
natomiast uspokajam, nikt tego jeszcze nie projektuje i nie zaktadamy wiernej kopii tego, co zostato
juz zrealizowane. Ale to jest element naszej uktadanki, o ktérej mowilismy.

Pytanie (z Sali):

Ale jaki mamy wptyw na to, jakie beda przejscia? Bo wyglgda na to, ze zadnego nie mamy. Juz
przetargi s ogftoszone.

Odpowiedz (Dyrektor Marcin Dawidowski):

To bardzo wazine pytanie. Te wszystkie przetargi, o ktérych ja ciggle mowie, to jest przetarg na
dokumentacje projektowg wiaduktu w Nowej Podmiejskiej. Tam na razie realizujemy jeden z
elementow uktadanki, ktorg projektowaé chcemy przez dwa najblizsze lata. Wiec uspokajam, ze nic
nie zrobiliémy jeszcze za plecami, po cichu, jeszcze w ogdle nie uruchomiliSmy projektowania tych
tuneli dla pieszych.

(Adam Sawicki):

Tak jak to byto tutaj wielokrotnie powiedziane, my przedstawilismy analize lokalizacji i tego, co
ewentualnie moze by¢ dalej rozwazane przez miasto. | to dotyczy wspomnianej analizy. To jest
spotkanie, ktére informuje Panstwa o tym, jakie sg wyniki tych analiz. Podkreslilismy, ze w pierwszym
etapie, naszym zdaniem, (to jest pod rozwage miasta, ktére bedzie uwzglednia¢ w swojej decyzji
wspomniang analize) niezbedne jest wykonanie przej$¢ dla pieszych w pierwszym etapie w ulicy



Sandomierskiej i w ulicy Smetnej. ChcieliSmy troche skrdci¢ tg prezentacje po to, aby byto wiecej
czasu na zadawanie pytan, ale tez skrétowo pokazaliémy 2 slajdy dotyczgce wiaduktu w ulicy
Podmiejskiej. Generalnie chodzi o to, Zzeby ta infrastruktura byfa przyjazna uzytkownikom.
Rzeczywiscie te przejscia w stanie istniejgcym sg okropne. One funkcjonujg ale rzeczywiscie przyjazne
uzytkownikowi nie sg i nie sadze, zeby ktokolwiek z miasta chciat z nich korzystac. Ale rzeczywiscie
nalezy wzig¢ pod uwage, ze byly realizowane w ramach przebudowy linii kolejowej, na co miasto nie
do konica ma wptyw, jezeli chodzi o kwestie formalne.

Wracajgc do tego, co chciatem powiedzie¢, to jest ten pierwszy etap jesli chodzi o projekt budowlany
lub koncepcje, to pamietajcie panistwo, ze na przyktad dla wiaduktu w ulicy Podmiejskiej bedzie na
pewno uzyskiwana decyzja Srodowiskowa — bedzie udziat spoteczenstwa na etapie decyzji
Srodowiskowej. Tam bedzie mozna ztozy¢ swoje kolejne zastrzezenia. Mysle ze miasto tez tutaj
ustami Pana Dyrektora Dawidowskiego zadeklarowato, ze bedg tez wczesniejsze mozliwosci
konsultacji w ramach projektu. Ale od strony formalnej na etapie decyzji srodowiskowej macie
panstwo mozliwosé wnosi¢ swoje uwagi, a takze na etapie wydawania pozwolenia na budowe. Tak
wiec sg jeszcze co najmniej 2 formalne etapy, na ktérych te uwagi mogg by¢ przez panstwa sktadane.
Bedg tez bardziej szczegdtowe spotkania pokazujgce szczegdty rozwigzania tych przejs¢ dla pieszych.
Wydaje mi sie, ze wytyczne, ktdre znamy z miasta, jako projektanci, sg takie, zeby te obiekty przejs¢
dla pieszych byly jak najbardziej przyjazne, z przyjaznymi dojsciami, szerokimi, tak, zeby to nie
wchodzito sie do tego waskiego tunelu, tam gdzie rzeczywiscie nie wiadomo, gdzie sie skierowac, a
takze zachecajgce do korzystania z nich. Bo nikomu nie zalezy na tym, zeby byto przejscie dla
pieszych, a - tak jak to jest w tej chwili - ludzie i tak chodzg przez nasyp. Jako projektanci przeszlismy
caty te trase i w wielu miejscach sg tam po prostu przejscia przez nasyp. Mimo tego, ze tych przejs¢
dla pieszych jest sporo. Tylko, ze one nie zachecajg do tego, zeby nimi przechodzi¢.

(Dyrektor Marcin Dawidowski):

W petni sie zgadzamy. Bezpieczeristwo — tamtych tuneli nie budowato miasto. Te bedzie budowato
miasto i bedzie miato petny wptyw na to jak one bedg wygladac¢ i bedziemy je z parstwem
konsultowac. Na razie nikt ich jeszcze nie projektuje, wiec prosze sie nie obawiaé, ze powstato tutaj
cos$ niezgodnie z Panstwa oczekiwaniami.

Pytanie (Agata Borowska):

Dobry wieczdr. Ja mam do pana pytanie. Czy pan jak projektowat, robit tg symulacje, czy pan byt na
wszystkich ulicach — na ulicy Zutawskiej, Zawiejskiej, ulica Lipce, Niegowskiej?

Odpowiedz (Adam Sawicki):
Tak oczywiscie, nie mamy przy sobie zdje¢ z wizyty, ale byliSmy.
(Agata Borowska):

Jezeli Wy zrobicie na Ukosnej przejazd pod torami dla samochoddw, to ja rozumiem, ze ulica
Zawiejska od Ukosnej w strone Niegowskiej bedzie Slepa? Jezeli pan byt wszedzie, to prosze pojechac
na Zutawskg pod numer 90 albo na Zawiejskg numer 99 i zobaczy¢ ze tam sie miesci tylko jeden
samochéd. | teraz jezeli tam z tego zaktadu przetwdrstwa ruszg pracownicy, to my, ktérzy tam
mieszkamy jestesmy uziemieni. Ani sie cztowiek do ruchu nie wtgczy ani nic. Tam karetka nawet nie
dojedzie.

Odpowiedz (Adam Sawicki):



Jeszcze raz powiem jak wyglada sprawa z ul. Ukoéna/Zawiejska. (slajd 32) Wyjezdzamy z Traktu Sw.
Wojciecha w dot, przejezdzamy pod linia kolejowa, stgd mamy facznik w kierunku ulicy Zawiejskiej
(w kierunku pétnocnym), a kawatek dalej wigczamy sie w ulice Zutawska, przez ktérg jadac w strone
Lipiec mozemy dostac sie na potudniowy odcinek ul. Zawiejskiej.

(Agata Borowska):

Tak, ja rozumiem, ale to bedzie objazd.
(Adam Sawicki):

Trzeba przejechaé troszeczke dalej.
(Agata Borowska):

Wszystkim nam ,troszeczke” dale;j.
(Adam Sawicki):

Jesli chodzi o to, to spdjrzmy na to, ze w tej chwili w ul. Ukosnej przejazdu nie ma, jest tylko przejscie
dla pieszych, obok tego jest wyjezdzony gruntowy plac i zjazd na ulice Zawiejska. Teren tam, to nie
jest zadna droga. To jest rzeczywiscie dziatka drogowa, ale to jest w tej chwili tylko utwardzona,
gruntowa jezdnia. Wg projektu wyjezdzamy tutaj sobie wygodnie pod wiaduktem kolejowym do
Traktu Sw. Wojciecha i mamy o wiele blizej niz jecha¢ do ulicy Niegowskiej, czy - juz bardzo
ekstremalnie patrzac - do ulicy Smetnej i tam staé na piecdziesiecio-procentowym zamknieciu
przejazdu.

(Agata Borowska):

Na ulicy Zutawskiej zakret 90 stopni i z ulicy Zutawskiej zjazd w ulice Lipce tez zakret 90 stopni. | jak
teraz te wszystkie samochody, cate Niegowo, ciezaréwki, sprzet rolniczy na tych zakretach bedzie sie
,wyrabiat”? Jak TIR-y, ktére tam jezdza.

(Dyrektor Marcin Dawidowski):

To co panstwo dzisiaj widzicie, to jest pewien element analizy, ktéry moéwi o tym, ze zeby sie
przeprawié istnieje taka propozycja. Ale jak bedziemy projektowac to rozwigzanie, to moze sie
okaza¢, ze ktorys z tych elementéw dzisiaj nie za zaznaczonych do przebudowy (tuki, zjazdy, zakrety)
sg do poszerzenia, bo sie okaze, ze panstwo macie racje, ze sie tam co$ nie zmiesci, bo trzeba bedzie
gdzie$ dorobié¢ ,,nawrotke” — to wszystko wyjdzie na etapie szczegétowego projektu. To musi wyjs¢,
bo potem bedzie to zatwierdzane, kto$ sie bedzie musiat pod tym podpisaé potwierdzajac, ze
zapewniona jest obstuga komunikacyjna.

Pytanie (z sali):

Mam pytanie do biura projektowego. Czy bierzecie tez pod uwage - jezeli powstanie wiadukt
kolejowy na ul. Ukosnej - wybudowanie jakiej$ ,,obwodnicy”, ktéra pofaczy sie z ul. Rdwna, zeby
odciazy¢ ulice Zutawska. Chcac nie chcac dwa TIR-y na Zutawskiej sie nie mina.

Odpowiedz (Adam Sawicki):

My to akurat pomineliSmy w prezentacji, ale zakfadane jest, ze wszelkie ruchy ciezaréwek itd.
Zostang przeniesione na ulice Nowa Podmiejska. Zaktada sie, ze gros przejazdéw tego transportu
ciezkiego bedzie realizowane jednak przez wygodny dla ruchu ciezarowego przejazd przez ulice
Podmiejska. Wracajgc do pana pytania rzeczywiscie to byt bardzo duzy problem dla nas jesli chodzi o



projektowanie. Nie ma dobrej drogi w tym rejonie, bo ulica Zutawska, ktéra jest takim naturalnym
ciggiem, ktéry wszystko zbiera ma miedzy 5,5 a 6,2m szeroko$ci w przekroju, a zaraz obok s3
chodniki, a za chodnikami zaraz budynki. My mieliSmy przeanalizowaé jedynie lokalizacje, a dalsza
analiza moze wykazac co nalezy poprawi¢ w samej infrastrukturze, ktéra istnieje. Ale wzieliSmy pod
uwage jedng rzecz: ze dzisiaj najlepsza ulicg, ktdra istnieje na tym terenie jest, mimo wszystko, ulica
Zutawska. Ona jest w uktadzie potudnikowym i ona spina wszystkie inne. Kazde inne potaczenie jak
np. przez ulice Smolenska, ktdra jest jeszcze wezsza — jest jeszcze blizej zabudowy. DaliSmy tez do
rozwazenia przez miasto takg propozycje, ktérg my nazywamy etapem IlIl. Jezeli mieli panistwo
moznos¢ skorzystac z materiatdw udostepnionych na stronie internetowej, to tam to lepiej widaé¢, ale
to tez jest tylko nasza propozycja, ktdra jest bardzo przysztosciowa: ewentualnos¢ poprowadzenia
ulicy réwnolegtej do ulicy Zutawskiej wiaczajacej sie w ulice Réwng, ale ona tez wigze sie z innymi
niedogodnosciami. Ale to jest kwestia odrebnych rozwazan. My tylko pokazalismy, ze co$ takiego jest
mozliwe.

Pytanie (z sali):
Dlaczego nie mozna wprowadzi¢ trzeciego wariantu: nie robié nic na Niegowskiej.
Odpowiedz (Dyrektor Marcin Dawidowski):

Kto z panstwa nie zdazyt zadac pytania to zapraszamy pdzniej do nas, zapiszemy je, zeby zadne z nich
nie zostato bez odpowiedzi.

Dlaczego nie mozemy w zadnym z wariantéw pozostawic istniejgcego przejazdu na Niegowskiej. Otéz
w takim przypadku moze sie okazac¢, ze nie znajdziemy argumentdéw na finansowanie pozostatych
obiektéw, gdyz nie osiggniemy poprawy parametrow bezpieczenstwa w okolicy i na magistrali
pozostanie przejazd w poziomie szyn. Dlatego panistwu pokazujemy co zamiast tego przejazdu. Nie
mowimy: ,zlikwidowac i zapomnie¢ o Niegowskiej”, tylko méwimy, co w zamian niej.

Pytanie (z sali):

Jestem mieszkaricem gdanskich Lipiec i mnie réwniez interesuje przejazd na ul. Niegowskiej. Czy
mozna prosi¢ o pokazanie slajdu z ulicg Niegowska (przejazdem na Niegowskiej)?

(pokazano slajd 23)

Oczywiscie réwniez jestem za tym, zeby go nie przerabiac. A interesuje mnie to dlatego, ze mieszkam
tuz przy samym dworcu Gdanisk Lipce. Wedtug pana przejscie dla pieszych bedzie tak stworzone, zeby
byto réwniez dojscie na perony, prawda? A wedtug waszych analiz dojazd do tych posesji, ktdre sie
znajdujg na ulicy Zawiejskiej prowadzi od ulicy Lipieckiej. Tak tez w rzeczywistosci nie jest. Ja budujac
dom staratem sie zrobi¢ wtasnie ten dojazd od ulicy Lipieckiej i napotkatem duze bariery i wjazd do
tamtych posesji odbywa sie ulicg Zawiejska. Jesli wy zbudujecie przejscie dla pieszych tam na tym
przejezdzie, to co z tym dojazdem na ulice Zawiejskg. Kto mi teraz sfinansuje zjazd od zupetnie
drugiej strony?

Odpowiedz (Adam Sawicki):

Czy mieszka Pan od strony Traktu Sw. Wojciecha, czy od drugiej strony toréw? Od strony przeciwnej.
Tutaj jest ulica Zawiejska. Dojazd odbywa sie przez ulice Niegowska.

(z sali): - W tej chwili dojezdzam od ulicy Niegowskiej, za torami skrecam w prawo w Zawiejskg i po
lewej stronie jest moja posesja.

(Adam Sawicki):



To teraz, jezeli zrealizowany zostanie wariant II, to dojazd z Traktu Sw. Wojciecha bedzie sie odbywac
przez nowy wiadukt do ulicy Zutawskiej, nastepnie ulicg Lipce do ulicy Zawiejskiej.

Pytanie (z sali):

Ja mam prosbe do szanownych projektantéw i tutaj zebranych . Trzeba pogodzié trzy sprawy, tj.: ruch
pieszych, ruch ciezkich samochoddw oraz ruch pojazdéw osobowych i dostawczych. W zwigzku z tym
zachodzi taka okolicznos¢, ze aby rozwigzaé problem ruchu pieszych — tego najbardziej
denerwujacego dla ludzi — trzeba by zrobic¢ tylko szes¢ wind i przejazdy windg do géry na dét i wtedy
jest bezpiecznie. Te windy mogg by¢ przezroczyste - sg takie rozwigzania i to nie jest drogie. | w
zwigzku z tym rozwigzujemy jeden problem poprzez ruch wiaduktem dla pieszych przy obstudze
dwéch wind dla jednej ktadki.

Druga sprawa to ruch samochodéw osobowych i dostawczych. Koniecznie jest on potrzebny w
okolicach szkoty ,meliorantki” czy tez Zespotu Szkdt Przemystu Spozywczego i Chemicznego, w
obrebie TBS-u. Trzeba zbudowac¢ tunel podziemny na samochody dostawcze i osobowe i to rozwigze
sprawe dla mieszkancéw. A trzeci jest ruch towarowy ktéry tutaj jest zaprojektowany dosy¢ dobrze.

Odpowiedz (Adam Sawicki):

Jezeli chodzi o mozliwos¢ wykonywania ktadek gérg nad linig kolejows, to oczywiscie istnieje taka
mozliwosé. Istnieje tez mozliwosé obstugi windami. Problem zawsze polega na tym, co zrobi¢, gdy
taka winda sie zepsuje. A niestety awarie sprzetu sg dosy¢ czeste i to tez jest problem. Dlatego im
wiecej mamy mozliwosci bezobstugowego przekraczania przeszkdd, np. przez wykonanie zejsc
pochylniami o dosy¢ fagodnym spadku, tym te przejscia s bardziej atrakcyjne dla pieszych. W tej
chwili przejscie ktadka ktéra jest obstugiwana windami dla pieszych nie jest atrakcyjna i chcemy
uniknga¢ sytuacji, kiedy bedzie istniato przejscie — np. ktadka géra — i nie bedzie nikt z niej korzystat bo
bedzie wolat przebiec przez tory. Stad — chociaz nie bylo to moze tak wyraZnie zaznaczone, ale
mowiliSmy juz o tym wczesniej — ten nacisk na to aby przejscia byly jak najbardziej dostepne. Ale
rozumiem, ze pana zdanie jest takie i nie bede tego kwestionowat. Druga sprawa, jezeli chodzi o ten
wiadukt: prosze zauwaziyé, ze w |l wariancie |, niedaleko tej lokalizacji ktérg pan wskazat,
proponujemy wtasnie wiadukt kolejowy z przejsciem réwniez dla pieszych. | przewagg tego
rozwigzania nad tym, ktére pan proponowat - bo analizowalismy réwniez budowe wiaduktu we
wskazanej przez pana okolicy - jest to, ze wéwczas istniatoby wtgczenie w ulice Smoleniska. | tak
naprawde nawet dla samochoddw osobowych ruch po tej ulicy sprawia duzg trudnos¢, bo jest ona
bardzo waska i posiada ciasne fuki o matych promieniach. My wtgczyliémy sie w ul. Lipce poprzez
Zutawska ktéra na tym terenie zapewnia lepsze warunki obstugi.

Odpowiedz (Dyrektor Marcin Dawidowski):

Szanowni panstwo, dziekujemy bardzo. Tych z panstwa, ktdrzy jeszcze nie zadali pytania, zapraszam
do przodu - spiszemy te pytania i bedziemy w kontakcie poprzez rade dzielnicy. Dziekuje bardzo



