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1. Uzgodnienie projektu branzy drogowej — GZDIZ




Projekt docelowej organizacji ruchu.
.Przebudowa ul Nad Jarem i Zakosy w Gdansku.”

Il. CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu jest umowa zawarta pomiedzy ProRoads mgr inz.
Bartosz Duszynhski, ul. Morenowe Wzgoérze 20/17 80-283 Gdansk, a Inwestorem: Dyrekcja
Rozbudowy Miasta Gdanska, ul. Zaglowa 11, 80-560 Gdarnsk.

2. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Inwestycja zlokalizowana jest w Gdansku na ulicach Nad Jarem, Zakosy, Brukowa,
Skarpowa i obejmuje dziatki nr: obreb 65: 245, 258, obreb 78: 132, 134, 155, 1, 50, 10/6, 29,
obreb 79: 43.

3. CELIZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie projektowe zostato wykonane w celu umozliwienia realizacji
robot budowlanych w zakresie branzy drogowej dla przedmiotowej inwestyciji.
Zakres opracowania obejmuje:
o odtworzenie istniejgcego oznakowania pionowego po wykonaniu robét
nawierzchniowych i sieciowych
o czesdciowe odtworzenie istniejgcego oznakowania poziomego oraz

wprowadzenie nowego

4. MATERIALY WYJSCIOWE

¢ Aktualna mapa do celéw projektowych.

¢ Dokumentacja geotechniczna wykonana przez Przedsiebiorstwo Geologiczne AQUA
Jacek Kuciaba, Legowo 83-031, ul. Krotka 4, wykonana w czerwcu 2017.

e Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

e Wizja lokalna i dokumentacja fotograficzna.

e Aktualne przepisy prawne oraz normy na dzien przekazania niniejszej dokumentac;ji.

e Warunki techniczne i uzgodnienia z gestorami sieci uzbrojenia terenu.
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5.

5.1.

STAN ISTNIEJACY

Uklad komunikacyjny i ruch drogowy

Uktad ulic podlegajgcy przebudowie stanowi dojazd do okolicznych budynkéw

mieszkalnych i ustugowych oraz ciggédw komunikacyjnych o wiekszym znaczeniu

transportowym.

Chodniki z ptyt betonowych ograniczone sg istniejgcymi ogrodzeniami posesji.

W obszarze inwestycji wystepujg liczne zjazdy indywidualne i chodniki zlokalizowane wzdtuz

ogrodzen posesji.

Parametry techniczne istniejgcych ulic w obrebie projektowanego uktadu (zrédto: GZDiZ):

5.2.

6.1.

ul. Nad Jarem: klasa techniczna D (dojazdowa), Vproj=30-40 km/h, szerokos¢: 5m,
ul. Zakosy: klasa techniczna L (lokalna), Vproj=40-50 km/h, szerokos¢: 5m,

ul. Brukowa: klasa techniczna L (lokalna), Vproj=40-50 km/h, szerokosc¢: 4m,

ul. Skarpowa: klasa techniczna D (dojazdowa), Vproj=30-40 km/h, szerokosc¢: 5m,
ul. Goszczynhskiego: klasa techniczna L (lokalna), Vproj=40-50 km/h, szerokosé: 5m,

ul. Powstancéw Warszawskich: klasa techniczna Z (zbiorcza), Vproj=40-60 km/h.

Istniejaca organizacja ruchu

Na rysunku nr 1 pokazano istniejgcg pionowg organizacje ruchu.

STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry projektowe ukiadu drogowego

e klasa techniczna: bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego

e predkosci projektowe: bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego
e szerokos¢ jezdni ulicy Nad Jarem, Zakosy i Skarpowej: 5m,

e szerokos¢ jezdni ulicy Brukowej: 4m,

¢ Srednica zewnetrzna mini ronda: 18 m,

e szerokosc¢ jezdni mini ronda: 4 m,

e Srednica wyspy mini ronda: 10 m,

e szerokosc¢ wlotéw mini ronda przy zastosowaniu kanalizacji: 3.0m,

e szerokos¢ wylotow mini ronda przy zastosowaniu kanalizacji: 3.5m,

e szerokosci chodnikow: 1.05 - 2.25 m,
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e szerokosc¢ zjazddéw: 3.00 - 5.00 m,

e kategoria ruchu: KR2, obcigzenie obliczeniowe 100 kN/oS.

6.2. Rozwiazanie sytuacyjno-wysokosciowe ukiadu drogowego

Projekt zaktada maksymalnie mozliwe odwzorowanie stanu istniejgcego w zakresie
geometrii w planie i profilu w zwigzku z istniejagcym zagospodarowaniem, licznymi sieciami
uzbrojenia oraz ograniczeniem wynikajgcym z istniejgcych granic nieruchomosci gruntowych
przewidzianych na potrzeby przebudowy przedmiotowego ukfadu drogowego. Catosé
projektowanego uktadu ulic umozliwia bezpieczne i ptynne dowigzanie do istniejgcych
zjazdoéw indywidualnych.

Projekt przewiduje wymiane konstrukcji nawierzchni jezdni ulic, wszystkich zjazdéw
oraz chodnikéw na nowe (szczegoty w punkcie 7.3.).

Maksymalne pochylenie projektowanych niwelet nie przekracza 5.8%, jedynie na
krétkim odcinku ul. Skarpowej wynosi ono 6.7%, jednak jest to pochylenie zblizone do
wystepujgcego w stanie istniejgcym. Mimo to, pochylenie podtuzne chodnikow wzdtuz
wyokraglen ul. Skarpowej na skrzyzowaniu z ul. Nad Jarem nie przekracza 6%.

Spadki poprzeczne jezdni ksztalttujg sie w zakresie od 0.0%-2.0% i sg jednostronne.
Zapewniono sprawny odptyw wody - pochylenie ukosne jezdni nie jest mniejsze nie 0,7%.

Na potfgczeniu chodnika ze zjazdami zaprojektowano rampy o minimalnej dtugosci 1 m
i spadku podtuznym nie wiekszym niz 15 %. W przypadku kontynuacji chodnika na zjezdzie,
zjazd na odcinku chodnika posiada spadek podtuzny od 2.0-3.0%.

Pochylenie poprzeczne chodnikéw wynosi 2.0-3.0%.

Jezdnie ulic obramowano kraweznikiem betonowym 15x30 o wysokim swietle +12cm,
a w lokalizacji zjazdéw i poprzecznych przejs¢ ciggdéw pieszych, o niskim Swietle +2cm lub
+4cm w przypadku, gdy kraweznik prowadzi wode opadowg i zjazd ma pochylenie w dét w
stosunku do drogi.

Wyspe srodkowg i wyspy kanalizujgce mini ronda zaprojektowano jako przejezdne i
wyniesione w krawezniku kamiennym 15x30 o niskim swietle +4cm.

Zjazdy indywidualne obramowano po bokach i od strony posesji opornikami
betonowymi 12x25 w kolorze grafitowym (kontrastowym w stosunku do koloru nawierzchni
zjazddéw i chodnikéw).

Chodniki obramowano zewnetrznie obrzezem betonowym 8x30. Mozna zrezygnowac z
obrzeza w przypadku wystarczajgcego podparcia, ktore zapewni istniejacy cokot ogrodzenia

posesiji.
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Na odcinku od km=0+035 do km=0+158 ul. Nad Jarem, po jej lewej stronie, projektuje

sie nowy odcinek chodnika, ktory w wiekszosci zastepuje istniejgcy chodnik gruntowy.
Chodnik przebiega czesciowo po obwodzie projektowanego mini ronda.

Réwniez na odcinku od km=0+280.35 do km=0+305.60 ul. Nad Jarem, po stronie lewej
projektuje sie chodnik, w celu bezpiecznego przejecia ruchu pieszego z istniejgcych
schodow terenowych na skarpie na wysoko$ci skrzyzowania ulic Nad Jarem i Skarpowa i
wyprowadzenie go na chodnik przed skrzyzowaniem.

Na odcinku od km=0+021 do km=0+035 ul. Nad Jarem po stronie lewej , w zwigzku z
istniejgcymi miejscami postojowymi wzdtuz salonu samochodowego, obnizono kraweznik
jezdni przy chodniku do +4cm, w celu umozliwienia wjazdu pojazdéw na miejsca postojowe
za chodnikiem. Projektowany chodnik odseparowano od miejsc postojowych opornikiem
betonowym 12x25 w kolorze grafitowym.

W zwigzku z koniecznoscig zachowania latarni drogowej w km=0+089 ul. Nad Jarem
po stronie lewej, chodnik odsunieto od jezdni zachowujac jego spadki podtuzne nie wieksze
niz 6%

Od km=0+200 do km=0+235 ul. Nad Jarem po stronie prawej, z uwagi na duze
zageszczenie zjazddéw i chodnika pomiedzy nimi, ujednolicono konstrukcje nawierzchni -
stosujgc kostke betonowg i konstrukcje jak dla zjazdéw indywidualnych. Zastosowano kostke
betonowg ze wzgledu na mozliwosé lepszego dopasowanie do istniejgcego
zagospodarowania terenu - bardzo zmienne uksztaftowanie terenu istniejgcego przy
schodach i zjazdach do garazu.

Na odcinku od km=0+259.21 do km=286.18 ul. Nad Jarem po stronie prawej
zastosowano obnizony kraweznik betonowy 15x30 o $Swietle +4cm, umozliwiajgcy,
ewentualne awaryjne zjechanie na chodnik w przypadku mijania sie wiekszych pojazdow na
tuku poziomym R=50m. Na tym odcinku nalezy zastosowac¢ konstrukcje chodnika typu B2.

W miejscach dowigzan do istniejgcych konstrukcji rozbieralnych w granicach pasa
drogowego przewidziano ich przetozenie:

e 0d km=0+021 do km=0+035 ul. Nad Jarem po stronie lewej - istniejgce miejsca
postojowe przy salonie samochodowym z kostki betonowej,

e W miejscu dowigzania projektowanego mini ronda na styku z ulicg
Goszczynskiego - kostka betonowa wraz z kraweznikiem,

e 0d km=0+186 do km=0+207 ul. Nad Jarem po stronie lewej - istniejgce zjazdy
indywidualne z kostka kamiennej.

Skarpy wykopow i nasypow nalezy ksztattowac¢ z pochyleniem 1:1,5. Skarpy nalezy
obtozy¢é humusem grubosci 15cm i obsia¢ trawg. Nalezy zachowaé 0.35m przestrzeni

pomiedzy kraweznikiem i skarpg wykopowg. Przestrzen tg nalezy wypetni¢ warstwg zwiru
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32/64 o grubosci 15cm. Warstwa ma petni¢ funkcje retencyjng i spowolniajgcg sptyw wody

ze skarpy do kanalizacji deszczowej. Warstwe zwiru nalezy réwniez wypetnic pas

rozdzielajgcy jezdnie i chodnik w km=0+089 ul. Nad Jarem.

6.3. Konstrukcje nawierzchni

A - nowa konstrukcja nawierzchni z betonu asfaltowego

>
>
>

A\

Bl

4 cm w-wa $cieralna z AC11S

8 cm warstwa wyréwnawcza z AC16W

20 cm podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzania z kruszywa 0/31,5
90/3

35 cm ulepszone podioze - mieszanka niezwigzania z kruszywa 0/31,5;
50/30; Ev2 280 MPa; Ev2/Ev1=<2,2; I1s=21.0

georuszt trojosiowy

geotkanina separacyjna

istniejgce podtoze gruntowe Ev2 =215 MPa; Ev2/Ev1<3,0

nowa konstrukcja nawierzchni zjazdu / przejezdnego chodnika z kostki

A\

A\

betonowej

8 cm kostka betonowa ptukana w kolorze szarym

3 cm podsypka cementowo-piaskowa

25 cm podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywa 0/31,5
90/3

35 cm ulepszone podioze - mieszanka niezwigzania z kruszywa 0/31,5;
50/30; Ev2 280 MPa; Ev2/Ev1<2,2; I1s=21.0

georuszt trojosiowy

geotkanina separacyjna

istniejgce podtoze gruntowe Ev2 215 MPa; Ev2/Ev1<3,0

B2 - nowa konstrukcja przejezdnego chodnika z ptyt betonowych

>
>
>

8 cm ptyta chodnikowa ptukana w kolorze szarym

3 cm podsypka cementowo-piaskowa

25 cm podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywa 0/31,5
90/3

35 cm ulepszone podifoze - mieszanka niezwigzania z kruszywa 0/31,5;
50/30; Ev2 280 MPa; Ev2/Ev1<2,2; 1s=21.0
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A\

georuszt trojosiowy
geotkanina separacyjna
istniejgce podtoze gruntowe Ev2 215 MPa; Ev2/Ev1<3,0

C - nowa konstrukcja nawierzchni zabruku z kostki kamiennej 9/11

>
>
>

A\

9/11 cm kostka kamienna surowo tupana

5 cm podsypka cementowo-piaskowa

25 cm podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywa 0/31,5
90/3

35 cm ulepszone podioze - mieszanka niezwigzania z kruszywa 0/31,5;
50/30; Ev2 280 MPa; Ev2/Ev1<2,2; 1s=21.0

georuszt trojosiowy

geotkanina separacyjna

istniejgce podtoze gruntowe Ev2 =215 MPa; Ev2/Ev1<3,0

D1 - nowa konstrukcja nawierzchni chodnika z mozliwoscia postoju pojazdow do

A\

A\

25T

8 cm ptyta chodnikowa w kolorze szarym

3 cm podsypka cementowo-piaskowa

15 cm podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzania z kruszywa 0/31,5;
90/3

35 cm ulepszone podioze - mieszanka niezwigzania z kruszywa 0/31,5;
50/30; Ev2 280 MPa; Ev2/Ev1<2,2; I1s=21.0

georuszt trojosiowy

geotkanina separacyjna

istniejgce podtoze gruntowe Ev2 215 MPa; Ev2/Ev1<3,0

D2 - nowa konstrukcja nawierzchni chodnika

>
>
>

8 cm plyta chodnikowa ptukana w kolorze szarym

3 cm podsypka cementowo-piaskowa

15 cm podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzania z kruszywa 0/31,5;
90/3

15 cm ulepszone podtoze - mieszanka zwigzana cementem C3/4;

istniejgce podtoze gruntowe
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6.4. Docelowa organizacja ruchu

Docelowe oznakowanie zgodnie powinno spetniaé warunki Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. RP nr 170 poz. 1393) oraz Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia
03 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania
na drogach.

Istniejgce  oznakowanie pionowe nalezy odtworzy¢ po wykonaniu robét

nawierzchniowych i sieciowych.

6.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Zaprojektowano stupki blokujgce U-12c w celu zabezpieczenia chodnikéw przed

postojem pojazddw. Umieszczajgc stupki blokujgce nalezy zachowac:

e skrajnie pozioma od jezdni - 0,50 m;

e wysokosc¢ stupkéw nad powierzchnig chodnika - 1,1 m;

e rozstaw stupkow - co 2,8 -3,0 m;

e Kkolorystyke i ksztalt odpowiadajgcy stupkom stosowanym przez Gdanski
Zarzad Drdg i Zieleni tj. stupki barwy czarnej z z6ttg opaskg na gornej czesci
stupka.

Na ul. Brukowej przed skrzyzowaniem nalezy zastosowa¢ prog prefabrykowany U-16d

0 zmniejszonej szerokosci w stosunku do szerokoéci jezdni - 15 cm z kazdej strony.

6.6. Wymogi techniczne dla oznakowania

Tarcze znakdéw nalezy zastosowac wielkosci z grupy wielko$ci — Srednie, z blachy
ocynkowanej na foli odblaskowej generacji 2.
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowe;.
Tablice znakéw umiesci¢ na stupkach okragtych z rur ocynkowanych srednicy 50 mm,

zakotwionych sztywno.

6.7. Termin wprowadzenie projektu docelowej organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu to druga potowa
2018r.
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Opracowat:

mgr inz. Bartosz Duszynski

Il. CZESC RYSUNKOWA
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