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Spis rysunkow

Zagospodarowanie terenu. Plansza zbiorcza. Wariant wynikowy 1:1000

Zagospodarowanie terenu.
Plansza zbiorcza infrastruktury podziemnej istniejacej i projektowanej 1:1000



2. Opis koncepcji
2.1.  Informacje podstawowe
21.1. Inwestor

Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku
ul. Partyzantéw 36
80-254 Gdansk

2.1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiot opracowania stanowi opracowanie dokumentaciji projektowej koncepcji programowo—

przestrzennej obejmujgcej budowe infrastruktury drogowej, mostowej, hydrotechniczne;j,

sieciowej z podziatem na trzy czesci inwestycyjne dotyczgce Wyspy Spichrzéw oraz powigzan

infrastruktury Wyspy Spichrzow z infrastruktura na ladzie:

- pétnocng czesé Wyspy Spichrzow - obejmujgcg obszar zawierajacy sie od pétnocnego
cypla Wyspy do ul. Spichrzowej tgcznie z tg ulica,

- Srodkowg czes¢ Wyspy Spichrzéw - zawierajacg sie pomiedzy ul. Spichrzowa a ul.
Torunska tgcznie z tg ulica,

- potudniowg czes$¢ Wyspy Spichrzéw - zawierajgca sie pomiedzy ul. Torunskg a Optywem
Mottawy wraz z ul. Mostowg i mostem znajdujgcym sie w jej ciagu.

2.1.3. Cel zamoéwienia

Celem zamierzenia jest zdefiniowanie problemoéw warunkujgcych uporzadkowanie i
zagospodarowanie Wyspy Spichrzéw oraz wyposazenie jej w infrastrukture drogowa,
infrastrukture sieciowa, budowe nabrzezy oraz powigzan mostowych z Wyspg Spichrzéw.
Koncepcja programowo — przestrzenna bedzie podstawa do okreslenia wysokosci kosztow
zamierzenia oraz do opracowania nastepnych etapéw projektowania i przygotowania zadania do
realizacji. Koncepcja bedzie podstawa do uzyskania decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych, opracowania projektéw budowlanych i wykonawczych.

Z uwagi na konieczno$¢ z jednej strony koordynacji rozwigzan uktadu drogowego oraz sieci infra-
struktury komunalnej z zamierzeniami inwestycyjnymi w zakresie zabudowy kubaturowej w skali
catej Wyspy, oraz z drugiej strony potrzebe podziatu obszaru Wyspy na czesci w aspekcie zamie-

rzen inwestycyjnych dostosowanych do planéw zagospodarowania przestrzennego, koncepcja



obejmuje swoim zakresem calg Wyspe Spichrzéw z podziatem na w/w trzy czesci inwestycyjne, z

uwzglednieniem terenéw poza wyspa przylegtych do rzek Nowa i Stara Mottawa w zakresie wyni-

kajacym z potaczen drogowych, mostowych oraz potgczenia uzbrojenia podziemnego.

2.1.4. Podstawa opracowania

a)

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, ktére sg systematycznie

przygotowywane przez Biuro Rozwoju Gdanska:

c)
d)

Plan nr 1146 obejmujgcy pétnocy cypel Wyspy Spichrzéw do ul. Stagiewne.

Plan nr 1147 obejmujgcy obszar pomiedzy ul. Stagiewna a ul. Podwale Przedmigjskie,
Chmielna, Pszenna.

Plan nr 1148 obejmujacy obszar, w ktérym sg zawarte ul. Podwale Przedmiejskie,
Owsiang, Wspornikowsg, Jaglana.

Plan nr 1149 obejmujacy obszar obejmujgcy obszar pomiedzy ul. Torunska, Starg i Nowg
Motlawg, ul. Jaglana.

Plan nr 1150 obejmujgcy obszar pomiedzy ul. Torurniskg a Grodzg Kamienng

Plan nr 1151 obejmujacy obszar potudniowej czesci Wyspy Spichrzéw wraz z Optywem
Mottawy ul. Mostows.

Materiaty wynikajgce z ustalen zawartych w Porozumieniu z dnia 20.04.2007 r. pomigdzy
Gming Miasta Gdansk a gestorami sieci w sprawie budowy infrastruktury komunalnej
Wyspy Spichrzéw w Gdarnisku.

Koncepcja zagospodarowania Wyspy Spichrzéw — opracowana przez Gray International
Karty obiektéw mostowych

Koncepcja programowo-przestrzenna pn. "Zagospodarowanie terenéw przylegtych do
Mottawy na odcinku od Mostu Zielonego do Mostu Przedmiejskiege w Gdansku"
wykonana przez Przedsiebiorstwo Projektowo-Wykonawcze "Pylon".

Wypis i wyrys z rejestru gruntow

Studium historyczne dotyczgce mostow Zielonego, Krowiego oraz Kamieniarskiego w
Gdansku wykonane przez doc. dr inz. Andrzeja Januszajtisa

Wytyczne projektowe wydane przez instytucje wymienione w specyfikacji

Opinia geotechniczna dla terenéw Wyspy Spichrzéw

Inwentaryzacja stanu nabrzezy Wyspy Spichrzow wykonana przez Hydroprojekt
Wioctawek (czesé Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku)
Inwentaryzacja stanu nabrzezy Wyspy Spichrzéw wykonana przez Hydroprojekt
Wioctawek (cze$¢ Urzedu Morskiego w Gdansku)

dokumentacja zdjeciowa

wizje lokalne



2.2,  Opis koncepcji
2.21. 0Ogdlny zakres koncepcji

Koncepcja w swoim zakresie uwzglednia rozwigzania drogowe, mostowe, hydrotechniczne, insta-

lacje sanitarne i elektryczne.
Zakres prac ogblem

Glowny zakres proponowanych prac zwigzanych z podniesieniem waloréw Wyspy Spichrzéw to:

- korekta uktadu drogowego wraz ze zmiang nawierzchni jezdnych i pieszych w zakresach
linii rozgraniczajgcych oraz dostosowanie uktadu drég do obowigzujacych badz projekto-
wanych migjscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

- budowa parkingu podziemnego dla samochodéw osobowych zlokalizowanego w pdinoc-
nej czesci wyspy (ok. 650 miejsc postojowych);

- naprawa, remont oraz budowa nabrzezy;

- modernizacja potgczen mostowych:
- zwodzenie czterech mostow tj. Mostu Zielonego, Krowiego, Stagiewnego i Zyt-

niego;

- budowa Mostu Na Sluzie;
- budowa mostu w ciagu ul. Nowej Chmielnej w obrebie planowanego przekopu;

- wykonanie przekopu pomiedzy Starg i Nowg Mottawg w rejonie ul. Pod Zrebem umozli-
wiajgcego zegluge tramwaju wodnego;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury sanitarnej tj. sieci gazowej, wodno-
kanélizacyjnej, kanalizacji deszczowej i cieptowniczej;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury elektroenergetycznej ij. sieci elektroenerge-
tycznej i teletechnicznej;

- budowa siedmiu przystankéw tramwaju wodnego;

- budowa dwéch przystani jachtowych o facznej pojemnosci 48 miejsc cumowniczych.
Zakres prac dla czesci péinocnej

Zakres proponowanych prac zwigzanych z czescig potnocng Wyspy Spichrzow to:

- korekta ukiadu drogowego wraz ze zmiang nawierzchni jezdnych i pieszych w zakresach
linii rozgraniczajacych oraz dostosowanie uktadu drég do obowigzujgcych badz projekto-
wanych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego;

- budowa parkingu podziemnego dla samochodéw osobowych zlokalizowanego w pétnoc-

nej czesci wyspy (ok. 670 miejsc postojowych);



- budowa nabrzezy na catej diugosci brzegu od Mostu Zielonego do Mostu Stagiewnego:

- zwodzenie Mostu Zielonego i Stggiewnego;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury sanitarnej tj. sieci gazowej, wodno-
kanalizacyjnej, kanalizacji deszczowej i cieptowniczej;

- naprawe, remont oraz budowg infrastruktury elektroenergetyczne;j j. sieci elektroenerge-

tycznej i teletechnicznej;

budowa jednego przystanku tramwaju wodnego przy Moécie Stagiewnym.
Zakres prac dla czgsci Srodkowej

Zakres proponowanych prac zwigzanych z czescig srodkowg Wyspy Spichrzéw to:

- korekta ukladu drogowego wraz ze zmiang nawierzchni jezdnych i pieszych w zakresach
linii rozgraniczajgcych oraz dostosowanie uktadu drog do obowigzujgcych badz projekto-
wanych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego;

- remont nabrzezy na catej diugosci linii brzegowej i budowa nabrzeza na Kanale Mottawy:

- modernizacja potgczen mostowych:

- zwodzenie dwoch mostdw tj. Mostu Krowiego i Zytniego;
- budowa Mostu Na Sluzie:
- modernizacja Mostu Chmielnego;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury sanitarnej tj. sieci gazowej, wodno-
kanalizacyjnej, kanalizacji deszczowej i cieptowniczej;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury elektroenergetycznej j. sieci elektroenerge-
tycznej i teletechnicznej;

- budowa czterech przystankéw tramwaju wodnego;

- budowa dwéch przyétani jachtoWych o tacznej pojemnosci 48 miejsc cumowniczych.

Zakres prac dla czesci potudniowej

ZaKres proponowanych prac zwigzanych z czescig potudniowg Wyspy Spichrzéw to:

- korekta uktadu drogowego wraz ze zmiang nawierzchni jezdnych i pieszych w zakresach
linii rozgraniczajgcych oraz dostosowanie ukiadu drog do obowigzujgcych badz projekto-
wanych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

- remont nabrzezy na catej dlugosci linii brzegowej i budowa nabrzeza przekopu;

- budowa mostu w ciggu ul. Nowej Chmieinej w obrebie planowanego przekopu;

- wyKkonanie przekopu pomiedzy Starg i Nowag Mottawg w rejonie ul. Pod Zrebem umozli-
wiajgcego zegluge tramwaju wodnego;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury sanitarnej tj. sieci gazowej, wodno-

kanalizacyjnej, kanalizacji deszczowej i cieptowniczej;



- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury elektroenergetycznej {j. sieci elektroenerge-
tycznej i teletechnicznej;
- budowa dwdch przystankow tramwaju wodnego.

2.2.2. Uklad drogowy
Czes¢ ogodlna

Planuje sie korekty i dostosowanie ukiadu drogowego do istniejgcych i projektowanych miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Zmiany charakterow ulic zwigzane sg z wprowadzeniem na wyspe wigkszej ilosci samochoddw.
Spowodowane to bedzie planowanym "ozywieniem" Wyspy Spichrzéw, budowa nowych miejsc
handlu i ustug oraz mieszkan.

Najwazniejszg arterig komunikacyjng miasta Gdansk przebiegajaca przez Wyspe Spichrzow jest
Podwale Przedmiejskie. Stanowi ono réwniez czes¢ trasy europejskiej E77 faczace] kraje battyc-
kie z potudniowg czescig Europy.

Innym waznym ciggiem komunikacyjnym bedzie ul. Chmielna stanowigca ,krggostup” Wyspy
Spichrzéw. Ul. Chmielna biegnac przez calg diugosé wyspy z pétnocy na potudnie staje sie row-
niez tacznikiem spinajgcym poszczegolne czesci wyspy w jedng catosc.

Skrzyzowanie Ul. Chmielnej z Podwalem Przedmiejskim bedzie miejscem, w ktérym bedzie sig
odbywat najwigkszy ruch wjazdowy i wyjazdowy z Wyspy Spichrzow.

Kolejnym waznym miejscem, w ktérym bedzie sie odbywat ruch wjazdowy na wyspe jest skrzy-
zowanie ul. Chmielnej z ul. Torunska.

Duze znaczenie bedzie miat réwniez wjazd na wyspe przez ul. Mostowg i Nowg Chmielna. Zna-
czenie tego wjazdu wzrosnie po wykonaniu dworca kolejowego tzw. ,Wezta Czerwonego” prze-
widzianego na potudnie od ul. Mostowe;j.

Na Wyspe Spichrzéw mozna sie bedzie dosta¢ takze od strony pétnocno-wschodniej jadgc Diu-
gimi Ogrodami i wjezdzajac na ul. Mottawska przez most Stagiewny.

Od wschodu przewidziano jeszcze jeden wjazd na wyspe poprzez ul Dojazdowg stanowigca
przedluzenie ul. Sluza.

Od zachodniej strony zaplanowano jeszcze dwa mozliwe wjazdy: poprzez skrzyzowanie z ul. Pod

zrebem i z ul. Grodzka Kamienna.



Czes¢ péinocna
Dla czesci poinocnej przygotowano 3 warianty rozwigzan drogowych.

Charakterystyka wariantu 1:

- parking podziemny na ok. 470 samochodéw (w obrebie pomiedzy Stagiewna, Mottawska,
Pozarnicza i Chmielng;

- ul. Stagiewna, Chmielna (na odcinku od Stagiewnej), Ciesielska, Basztowa - pieszojezd-
ne;

. miejsca postojowe na ul. Pozarniczej (10).

Charakterystyka wariantu 2:

- brak parkingu podziemnego;

- ul. Chmielna (na odcinku od Stagiewnej), Ciesielska, Basztowa - pieszojezdne;

- miejsca postojowe na ulicach Stagiewnej (21), Mottawskiej (46) i Pozarniczej (10).

Charakterystyka wariantu 3:

- parking podziemny na ok. 650 samochodow (w obrebie pomiedzy Stagiewng, Mottawska,
Pozarnicza i nabrzezem Starej Mottawy);

- ul. Stggiewna, Chmielna (na odcinku od Stagiewnej), Ciesielska, Basztowa - pieszojezd-
ne;

- miejsca postojowe na ul. Pozarniczej (10).
Czesé srodkowa
Dla czesci Srodkowej przygotowano 3 warianty rozwigzan drogowych.

Charakterystyka wariantu 1:

- torowisko tramwajowe i jezdnia na osobnych pasach;

- Chmielna nieprzejezdna na wprost przez Podwale;

- Chmielna jednopasmowa;

- przystanek tramwajowy na Chmielnej pomiedzy Dojazdowa a Jaglang;

3 Sciezka rowerowa na Chmielnej od Toruniskiej do Jaglanej wspélna z chodnikiem;
- Zytnia pieszojezdna;

- miejsca postojowe na ul. Chmielnej (10).

Charakterystyka wariantu 2:

- torowisko tramwajowe i jezdnia na wspoinym pasie;



Chmielna przejezdna na wprost;

Chmielna dwupasmowa;

przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Chmielnej;

Sciezka rowerowa na Chmielnej od Jaglanej do Podwala wspolna z chodnikiem;
Zytnia pieszojezdna;

miejsca postojowe na ul. Chmielngj (7).

Charakterystyka wariantu 3:

torowisko tramwajowe i jezdnia na wspoinym pasie;

Chmielna przejezdna na wprost;

Chmielna dwupasmowa;

przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Chmielnej;

$ciezka rowerowa na Chmielnej od Jaglanej do Podwala oraz od Dojazdowej do Torun-
skiej wspélna z chodnikiem;

Zytnia pieszojezdna;

miejsca postojowe na ul. Chmielnegj (20).

Czes¢ potudniowa

Dla czesci potudniowej przygotowano 3 warianty rozwigzan drogowych.

Charakterystyka wariantu 1:

Chmielna jednopasmowa od Torunskiej do Mostowej;

torowisko i jezdnia na oddzielnych pasach od Torunskiej do Mostowej;

przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Nowej Chmielnej, Nowej Chmielnej
i Pod Zrebem oraz Nowej Chmielnej i Mostowej;

Mostowa od Placu Watowego do Nowej Chmielnej pieszojezdna;

miejsca postojowe na ul. Nowej Chmielnej (16 + 7 dla autobuséw), Dolna Brama (13),
Placu Watowym (6), Pod Zrebem (22).

Charakterystyka wariantu 2:

Chmielna dwupasmowa od Torunskiej do Pod Zrgbem;

torowisko i jezdnia na wspélnym pasie od Torunskiej do Pod Zrebem;

przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Nowej Chmielnej oraz Nowej
Chmielnej i Mostowej;

Mostowa od Placu Walowego do Nowej Chmielnej pieszojezdna;

miejsca postojowe na ul. Nowej Chmielnej (29 + 3 dla autobuséw), Dolna Brama (13),
Placu Watowym (5), Pod Zrebem (29).



Charakterystyka wariantu 3:

- Chmielna dwupasmowa od Torunskiej do Pod Zrebem;

- torowisko i jezdnia na wspolnym pasie od Torunskiej do Pod Zrebem;

- przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Toruriskiej i Nowej Chmielnej oraz Nowej
Chmielnej i Mostowej;

- Mostowa od Placu Watowego do Nowej Chmielnej pieszojezdna;

- miejsca postojowe na ul. Nowej Chmielnej (31), Dolna Brama (13), Placu Watowym (5),
Pod Zrebem (22).

Linia tramwajowa

Zaprojektowano linie tramwajowg zjezdzajacg z ul. Podwale Przedmiejskie, biegngcg dalej ulicg,
Chmielng do skrzyzowania z ul. Torunska. W zaleznosci od rozwigzan projektowych przyjetych w
poszczegoinych wariantach torowisko linii tramwajowej bedzie wbudowane w jezdnie lub wysepa-
rowane od ruchu kotowego.

Do obliczen szerokosci torowiska przyjeto pudio taboru tramwajowego szerokosci 2,40 m + pasy
bezpieczenstwa 2x 0,50m. Laczna szerokos¢ torowiska bez stupéw = 6,30m.

Projektowana niweleta linii tramwajowej nawigzuje do stanu istniejgcego i jej pochylenie max
wynosi 18,6% ., (1,86%)

W zaleznosci od wariantu przewiduje sie rozng lokalizacje przystankéw komunikacji zbiorowej.
Wariant | przewiduje cztery przystanki: dwa ziokalizowane w czgsci $rodkowej i dwa w czesci
potudniowej. Odlegto$¢ miedzy przystankami wahajg sie w granicach 270-350m w linii prostej.
Przystanek w czeséci srodkowej usytuowany jest za skrzyzowaniem z ul. Jaglang i za skrzyzowa-
niem z ul. Torunska,

Wariant Il i lll przewiduje dwa przystanki pierwszy zlokalizowany w czesci srodkowej a drugi w
czesci potudniowej. Odlegtosé miedzy przystankami to ok. 560 m w linii proste;j.

Przystanek w czesci srodkowej usytuowany jest na skrzyzowaniu z ul. Torunska.

Przewidziano dwa perony postojowe szerokosci 3,0 m i diugosci 30,0 m. Perony usytuowane sg
naprzeciw siebie dla nadjezdzajacych z naprzeciwka linii tramwajowych. Do przystankow prowa-
dzg obustronne przejscia dla pieszych.

Szczegotowe informacje znajdujg sie w opracowaniu branzowym.

2.2.3. Nabrzeza

Zakiada sie naprawe, remont oraz budowe nowych odcinkow nabrzezy. Rodzaje dziatan dla po-

szczegdlnych odcinkéw nabrzezy przyjeto na podstawie inwentaryzacji nabrzezy udostepnionej
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przez RZGW Gdarsk. Koncepcja remontu nabrzezy w czesci potnocnej Wyspy Spichrzéw (wody
morskie) pokrywa sie w sensie rozwigzan projektowych z koncepcjg przygotowywang dla Urzedu
Morskiego w Gdyni pn. "Koncepcja przebudowy nabrzezy Mottawy".

Czeg$¢ péinocna (odcinki 6, 7 i 8 nabrzezy)

Projektuje sie nowe nabrzeza na catej dtugosci linii brzegowej od Mostu Zielonego do Mostu Stg-
giewnego.

Odcinek 6 (wschodni brzeg Starej Mottawy od Mostu Zielonego na catej dtugo$ci parkingu pod-
ziemnego).

Odcinek 7 (wschodni brzeg Starej Mottawy do cypla péinocnego poza obrebem parkingu pod-
ziemnego).

Odcinek 8 (zachodni brzeg Nowej Mottawy od Mostu Stagiewnego do cypla).

Odcinek 6, wariant 1

- pale zelbetowe;

- stalowa scianka szczelna;

- konstrukcja wspdlna z parkingiem podziemnym,

- podest ciggu pieszego zelbetowy (nawierzchnia drewniana).

Odcinek 6, wariant 2

- pale zelbetowe;

- stalowa $cianka szczelna,

- konstrukcja wspolna z parkingiem podziemnym;

- podest ciggu pieszego na ruszcie stalowym (nawierzchnia drewniana).

Odcinek 7, wariant 1

- pale zelbetowe;

- stalowa Scianka szczelna;

- podest ciggu pieszego zelbetowy (nawierzchnia drewniana).

Odcinek 7, wariant 2

- pale zelbetowe;

- stalowa Scianka szczelna;

- podest ciggu pieszego na ruszcie stalowym (nawierzchnia drewniana).
Odcinek 8, wariant 1

- czotowa stalowa palo$cianka szczelna;

- oczep zelbetowy;

1"



= lico czesci odwodnej z cegly (imitacja nabrzeza typu Monier);

- belki odbojowe do potowy wysokosci oczepu.

Odcinek 8, wariant 2
- czolowa stalowa paloscianka szczelna;

- oczep zelbetowy;

- lico czesci odwodnej z cegty (imitacja nabrzeza typu Monier);

- belki odbojowe na catej wysokosci oczepu.

Czes¢ Srodkowa (odcinki 2, 4 i 5 nabrzezy)

Projektuje sie nowe nabrzeza na odcinku 4 (Kanat Mottawy) oraz remonty nabrzezy na odcinkach

2i5.

Odcinek 2 (zachodni brzeg Nowej Mottawy od Mostu Stagiewnego do ul. Toruriskiej).

Odcinek 4 (Kanat Motiawy).

odcinek 5 (wschodni brzeg Starej Motlawy od Mostu Zielonego do ul. Torunskiej).

Odcinek 2, wariant 1
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (uktad w formie rusztu).

Odcinek 2, wariant 2
- remont nabrzeza istnigjgcego;

- montaz belek odbojowych (montaz w ukiadzie cigglym, poziomym).

Odcinek 4, wariant 1
- stalowa $écianka szczelna z oczepem zelbetowym,;
- czes¢ piesza gruntowa z nawierzchnig granitowsa;

- zelbetowy konstrukcja oporowa z siedziskami.

Odcinek 4, wariant 2
- stalowa scianka szczelna z oczepem stalowym;
- czes¢ piesza gruntowa z nawierzchnig granitowa;

- zelbetowy konstrukcja oporowa z siedziskami.

Odcinek 4, wariant 3
- stalowa Scianka szczelna z oczepem zelbetowym;

- skarpa gruntowa.



Odcinek 4, wariant 4
- stalowa scianka szczelna z oczepem stalowym;

- skarpa gruntowa.

Odcinek 4, wariant 5
- remont nabrzeza istniejacego.

Odcinek 5A i 5B, wariant 1
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (uktad w formie rusztu).

Odcinek 5A i 6B, wariant 2
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (montaz w uktadzie cigglym, poziomym).

Czes¢ potudniowa (odcinki 1, 3 i 9 nabrzezy)

Odcinek 1 (wschodni brzeg Starej Mottawy od Torunskiej do Pod Zrebem).
Odcinek 3 (zachodni brzeg Nowej Mottawy od Toruniskiej do Grodza Kamienna).

Odcinek 9 (nowy przekop).

Odcinek 1, wariant 1
- remont nabrzeza istniejacego;
- montaz belek odbojowych (uktad w formie rusztu, gorna belka odbojowa na wysokosci

gornej krawedzi nabrzeza).

Odcinek 1, wariant 2
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (ukiad w formie rusziu, gorna belka odbojowa ponizej gornej

krawedzi nabrzeza).

Odcinek 3, wariant 1
- remont nabrzeza istniejacego;

- brak belek odbojowych.

Odcinek 3, wariant 2
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych.



Odcinek 9, wariant 1
- stalowa $cianka szczelna z niskim oczepem stalowym;
- czesc piesza gruntowa z nawierzchnig granitowsg;

- zelbetowy konstrukcja oporowa z siedziskami.

Odcinek 9, wariant 2
- stalowa $cianka szczelna z niskim oczepem zelbetowym;
- czesc piesza gruntowa z nawierzchnig granitowg;

- zelbetowy konstrukcja oporowa z siedziskami.

Odcinek 9, wariant 3
- stalowa sScianka szczelna z niskim oczepem stalowym;

- czes¢ piesza gruntowa z nawierzchnig granitowa.

Odcinek 9, wariant 4
- stalowa Scianka szczelna z niskim oczepem zelbetowym;

- czes¢ piesza gruntowa z nawierzchnig granitowa.

2.24. Mosty

Zaktada sie przebudowe czterech mostow tj. Mostu Zielonego, Krowiego, Stagiewnego i Zytnie-
go. Przebudowa polegac bedzie na uruchomieniu zwodzenia przesta srodkowego kazdego z
mostow.

Projektuje SiQ nowe ;ﬁo%qczenia mostowe w ciggu ul. Dojazdowej oraz w ciggu Nowej C'hmielnej w
miejscu planowanego przekopu.

Do modernizacji przeznaczono Most Chmielny i Stary Kolejowy.

Architektura mostow jest odtworzeniem architektury mostéw historycznych. Do koncepcii przyjeto
architekture w oparciu o materiaty historyczne ogéinodostepne. Na etapie projektéw budowlanych
i uzgodnien ze stuzbami konserwatorskimi nalezy przeprowadzi¢ kwerende materiatéw archiwal-
nych.

Proponowane rozwigzania konstrukcyjne, a takze parametry mostéw ustalono w oparciu o wy-
tyczne zawarte w analizie nawigacyjnej. Przyjete rozwigzania nie wptywajg negatywnie na stan
obecny, to jest nie obnizajg parametrow uzytkowych mostéow. W wiekszosci przypadkéw parame-
try mostéw poprawiajg sie.

Opis wszystkich mostow i ich parametréw zawarto w opracowaniu branzy mostowej.
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2.2.5. Przekop

Koncepcja zakiada budowe przekopu pomiedzy Starg a Nowg Mottawg (lokalizacje przekopu
pokazano na planszy zbiorczej). Proponowana szerokos¢ projektowanego kanatu wynosi 10 mw
Swietle, co spowoduje rozsuniecie granic terenéw elementarnych nr 008-ZP62 i 003-ZP62 do
szerokosci 20 m. Zakiada sie dwa ciggi piesze po obu stronach kanatu po 5 m szerokosci.

W obrebie istniejgcej zabudowy na terenach elementarnych 002-M/U31 i 005-M23 pas przezna-
czony pod przekop bedzie zawezony tzn. szerokos¢ kanatu pozostanie niezmienna lecz ciggi
piesze zostang zwegzone.

Szerokosé kanatu zapewnia mozliwos¢ wykorzystania go jako zeglownego dla planowanego w
tym rejonie tramwaju wodnego (patrz analiza nawigacyjna). W zwigzku z tym, ze kanat przecina

ulice Grodza Kamienna na terenie elementarnym 005-M23, ulica ta bedzie ulicg bez przejazdu.

2.2.6. Infrastruktura sanitarna

W ramach przeprowadzanych prac proponuje sie modernizacje sieci wodociggowych, kanalizacji

sanitarnej i deszczowej oraz cieplowniczej.
Sie¢ wodociggowa

W chwili obecnej zasilanie w wode Wyspy Spichrzéw odbywa sie z trzech kierunkow:

- wodociag @150mm zel. od strony ul. Torunskiej

- wodocigg @200mm zel. od ul. Owsianej

, wodociag @300mm zel. od ul. Podwale Przedmiejskie

Dodatkowo Wyspa Spichrzéw zasilana jest z wodociggu @200mm zel. od ul. Stagiewnej obecnie
zasilanie wylaczono z powodu awarii.

Poza istniejgcymi wigczeniami proponuje sie zasilenie Wyspy Spichrzéw z wodociggu znajduja-
cego sie w ul. Grodza Kamienna.

W zwigzku ze ztym stanem technicznym oraz z nowym planem zagospodarowania przewiduje sig
likwidacje sieci i przytaczy wodociggowych w kazdej z trzech czesci wyspy.

Szczegotowe rozwigzania zawarto w opracowaniu branzowym.
Sie¢ kanalizacji sanitarngj

Odprowadzenie sciekéw z Wyspy Spichrzéw odbywa sie poprzez syfon pod rzekg Mottawa (w
okolicach Mostu Zielonego) w kierunku kolektora Srodmiescie, jednak ze wzgledu na zty stan
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techniczny kolektoréw oraz istniejgcego syfonu proponuje sie odwrédcenie ukiadu sieci kanalizacji
sanitarnej na Wyspie Spichrzéw.

W czesci potnocnej i srodkowej proponuje sie catkowitg likwidacije istniejacej kanalizacji sanitar-
nej ze wzgledu na zty stan techniczny, a takze w zwigzku z nowym zagospodarowaniem Wyspy

Spichrzéw.

W czesci potudniowej proponuje sie czesciowa likwidacje istniejgcej kanalizacji sanitarnej ze
wzgledu na zly stan techniczny.

Szczegdtowe rozwigzania zawarto w opracowaniu branzowym.
Sie¢ kanalizacji deszczowej

Kanalizacja deszczowa na Wyspie Spichrzow istnieje, jednak ze wzgledu na ziy stan techniczny
proponuje sie czesciowa likwidacje.

W czesci pétnocnej proponuje sie catkowity demontaz sieci kanalizacji deszczowej.

W czesci srodkowej i potudniowej proponuje sie czesciowy demontaz sieci kanalizacji deszczo-
wej.

Szczegdtowe rozwigzania zawarto w opracowaniu branzowym.

2.2.7. Infrastruktura elektroenergetyczna

W zakresie objetym opracowaniem na terenie catej Wyspy Spichrzéw zlokalizowane sg kable
elektroenergetyczne SN i NN bedace wiasnoécig firmy Energa Operator. Wyspa uzbrojona jest w
kable SN przebiegajace poprzez wyspe w kierunku pdinoc — potudnie, wschad - zachéd, kable
SN zasilajg dwie stacje transformatorowe energetyki zawodowej przy ul. Chmielngj 10 T-1164 i
ul. Chmielnej 15 T1816, ktére stanowig integralna czesé¢ sieci 15kV miasta Gdansk, i sg powigza-
ne z infrastrukturg techniczng dookota wyspy. Przy przebudowie infrastruktury drogowej koniecz-
ne bedzie przektadanie kabli SN na koszt inwestora, kolizje z kablami SN sg na ul. Chmielnej na
skrzyzowaniu ze Sciezka rowerowa oraz na wysokosci ul Jaglanej oraz w miejscu garazu pod-
ziemnego. Istniejgce sieci SN i stacje transformatorowe nie sg w stanie pokry¢ zapotrzebowania
w energie elektryczng dla zatozonej koncepcji programowo-przestrzenne;.

Infrastruktura NN zasilana jest z dwoch trafostacji zlokalizowanych przy ul. Chmielnej i powigzana
jest z sieciami NN, poprzez mosty, dookota Wyspy Spichrzéw. Kable NN na catych diugosciach
ulic kolidujg z projektowang infrastrukturg drogowa, wymagana jest przebudowa na koszt inwe-
stora.

Istniejgca infrastruktura firmy Energa nie jest w stanie pokry¢ takiego zapotrzebowania.
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Nalezy przewidzie¢ zabudowe stacji transformatorowych zaréwno energetyki zawodowej jak i
poszczegolnych inwestorow. Stacje moga by¢ w wykonaniu wolnostojgcym typu miejskiego jak i
wbudowane w projektowane budynki. Linie kablowe SN kolidujg z projektowana infrastrukturg
wzdtuz ul. Chmielnej, gtéwnie przy skrzyzowaniu z ciggiem rowerowo-pieszym oraz na odcinku
Most Popielny-Jaglana.

W celu dostarczenia przewidywanej mocy firmaa Energa proponuje utozenie dwdch zasilan z
GPZ Mottawa i GPZ Cz. Most. Prace takie zostang (ewentualnie) wykonane na koszt Energa po

wystapieniu poszczegoélnych inwestorow o wydanie warunkéw technicznych przytgczenia.

2.2.8. Przystanki tramwaju wodnego

Przyjeto, ze przystanki wykonane zostang w postaci systemowych ptywajgcych pontonéw o kon-
strukcji siatkobetonowej wypetnionej styropianem, mocowanych do dalb. Takie rozwigzanie za-
pewnia minimalizacje ingerencji w nabrzeza, gwarantuje staty poziom nawierzchni przystanku w
stosunku do poktadu statku, a takze umozliwia wykorzystanie steréw strumieniowych statku do
.przysysania” sie do przystanku, co pozwala oszczedzi¢ na czasie cumowania i odcumowania.
Przyjeto ponton siatkobetonowy wypetniony styropianem, typ pontonu: ponton Heavy Duty firmy
Marinetek, M4315HDS.

Trap dojsciowy stalowy z pokiadem drewnianym i stalowym relingiem, wedtug karty katalogowej
firmy PPU Karos; trap zakotwiony zawiasowo po stronie lgdowej, [p stronie pontony swobodnie

poruszajacy sie na rolkach.

Ponton mocowany do dalb stalowy, rurowych, z rur o srednicy 900 mm, wyposazonych w urzg-
nicze (pachoty) stalowe. Dodatkowo, na dalbach w sagsiedztwie pontonu urzadzenie do jego za-
cumowania, np. w postaci obejm; rozwigzanie cumowania pontonu do dalb powinno zosta¢ do-
brane przez dostawce pontonu w uzgodnieniu z inwestorem i projektantem przystanku.

Na pontonie przystanku nalezy przewidzie¢ zadaszenie (wiate pasazerska).

Ponton oraz trap dojsciowy powinny by¢ oswietlone zgodnie z normami.

Zaktada sie monitoring wizyjny dla wszystkich przystankéw i nadzor nad nimi z centralnego bos-

manatu lub innej jednostki nadzorujgcej.

2.2.8. Przystanie jachtowe

Planuje sie dwie przystanie jachtowe wzdiuz zachodniego brzegu Nowej Motlawy. Przystan po-
miedzy Mostem WZ a Mostem Zytnim posiadaé bedzie 28 miejsc cumowniczych. Przystan po-
miedzy Mostem Zytnim a Mostem Stagiewnym posiadaé bedzie 20 miejsc cumowniczych. Dla
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obu przystani przyjeto, ze pomosty wykonane zostang w postaci systemowych plywajgcych pon-
tonow o konstrukgji siatkobetonowej wypetnionej styropianem, mocowanych do dalb. Przyjeto 2-
metrowg szerokos¢ pomostu zbiorczego i odnogi cumownicze o szerokosci 70 cm. Wykoriczenie
nawierzchni drewniane lub betonowe.

Zakitada sie monitoring wizyjny dla obu przystani i nadzér nad nimi z centralnego bosmanatu.
Miejsce lokalizacji bosmanatu nalezy ustali¢ w pézniejszym etapie realizacji przedsiewziecia bio-

rac pod uwage wszystkie przystanie jachtowe w obrebie Starego Miasta.

2.2.10. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

Opracowywana koncepcja obejmuje swoim zakresem sze$¢ obszardw objetych miejscowym

planem zagospodarowania przestrzennego.

Zakresy poszczegdlnych planéw obejmuja;

- Plan nr 1146 obejmujgcy péinocy cypel Wyspy Spichrzéw do ul. Stggiewnej.

- Plan nr 1147 obejmujgcy obszar pomiedzy ul. Stagiewng a ul. Podwale Przedmiejskie,
Chmielna, Pszenna,

- Plan nr 1148 obejmujacy obszar, w ktdérym sg zawarte ul. Podwale Przedmiejskie,
Owsiana, Wspornikowa, Jaglana,

- Plan nr 1149 obejmujgcy obszar obejmujgcy obszar pomiedzy ul. Toruniskg, Starg i Nowg
Mottawa, ul. Jaglang,

- Plan nr 1150 obejmujgcy obszar pomiedzy ul. Toruriskg a Grodzg Kamienng

- Plan nr 1151 obejmujgcy obszar potudniowej czesci Wyspy Spichrzdéw wraz z Optywem

- Mottawy ul. Mostowa, |

Wszystkie wyzej wymienione plany miejscowe sg na réznych etapach realizacji. Plany nr 1147 i

1151 sg uchwalone i wprowadzone w zycie. Plan nr 1149 wszedt w zycie w lutym 2009 r. (poda-

no stan na marzec 2009 r.)

Koncepcja zawiera peten zakres zagespodarowania terenu w liniach rozgraniczajgcych nowych

pasdw drogowych wszystkich ulic wyznaczonych w migjscowych planach zagospodarowania.

Punktem wyjscia do opracowywania koncepgciji, a takze czesci branzowych, byto naniesienie na

mape zasadniczg catej Wyspy Spichrzéw wszystkich granic oraz linii rozgraniczajgcych pasow

drogowych.

W czesci pétnocnej we wszystkich wariantach koncepcja jest zgodna z miejscowym planem za-

gospodarowania.

W czeéci Srodkowej we wszystkich trzech wariantach projekt nie wykracza poza linie rozgranicza-

jace miejscowego planu zagospodarowania. Dziatka wyznaczona pod droge pod wiaduktem nad
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ulicg Mottawska przylega bezposrednio do niego. Przeprowadzenie planowanej trasy wigzatoby
sie z przebudowsg istniejgcego wiaduktu.

W wariancie | na odcinku od ulicy Podwale Przedmiejskie do ulicy Torunskiej nie zlokalizowano
miejsc parkingowych przewidzianych w MPZP.

Wariant Il przewiduje niezgodnie z MPZP wykorzystanie placu pomigdzy ulicami Jaglana i Do-
jazdowa pod miejsca parkingowe zlokalizowane przy ulicy Chmielnej.

W czesci potudniowej we wszystkich trzech wariantach projekt jest zgodny z miejscowym planem
zagospodarowania z wyjgtkiem skrzyzowania ulic Nowej Chmielnej i Torunskiej oraz planowane-
go przekopu. Na skrzyzowaniu ulic Nowej Chmielnej i Torunskiej ze wzgledu na lokalizacje przy-
stankdéw komunikacji zbiorowej we wszystkich wariantach sa przekroczone wydzielone dziatki
pod drogi. Proponowane rozwigzania projektowe wyzej wymienionego skrzyzowania wymagajg
szerszych granic na wlotach/wylotach skrzyzowania. Przyjete rozwigzania projektowe zwigzane
83 z zaleceniami miejscowego planu zagospodarowania i SDR planowanej trasy.

W miejscu gdzie koncepcja zakiada budowe przekopu przyjete rozwigzania wykraczajg poza
teren elementarny 014-WS01. Zgodnie z parametrami przyjetymi w analizie nawigacyjnej propo-
nowana szerokos¢ projektowanego kanatu wynosi 10 m w $wietle, co spowoduje rozsunigcie
granic terenéw elementarnych nr 008-ZP62 i 003-ZP62 do szerokosci 20 m. Zakiada sie dwa
ciggi piesze po obu stronach kanatu po 5 m szerokosci.

W obrebie istniejgcej zabudowy na terenach elementarnych 002-M/U31 i 005-M23 pas przezna-
czony pod przekop bedzie zawezony z uwagi na istniejgca tam zabudowe (szerokos¢ kanatu
pozostanie niezmienna lecz ciagi piesze zostang zwezone).

Proponuje sie przesunigcie granicy potnocno-wschodniej przekopu (granica potudniowo-
zachodnia pozostataby bez zmian).

W zwigzku z tym, ze kanat przecina ulice Grodza Kamienna na terenie elementarnym 005-M23,
u[iﬁ:a ta bedzie uI-i-ca;t_);a_z_br_zéjézall. " _
Dodatkowa opcjg byloby rowniez pozostawienie granic terendw elementarnych w obecnej formie,
zakiadajac ze przylegte do projektowanego przekopu ciggi piesze zlokalizowane bylyby na sasia-
dujacych z przekopem terenach elementarnych. Rozwigzanie to pozwoli unikng¢ zmian w przygo-

towywanym planie zagospodarowania nr 1150.

2.2.11. Analiza nawigacyjna

Na potrzeby niniejszej koncepcji wykonano analize nawigacyjng, ktora pozwolita sformutowac

nastepujgace wnioski:

- jako jednostke charakterystyczng proponuje sie przyjac ze wzgledu na niewielkg wyso-
kos¢ nawodna jednostke typu C o parametrach L=17,5m; B=4,5m; T=1,5m; A=1,5m,
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- minimalne parametry drog wodnych dla wybranych jednostek przedstawiono w Tab. 20
(patrz Analiza Nawigacyjna),

- dla jednostki charakterystycznej typu C parametry drogi wodnej powinny wynosi¢: szero-
kosci ha odcinku prostoliniowym: Dp=10m, na zakolu Dz=14m, minimalna $rednica ob-
rotnicy Fi=25m, minimalna gtebokosé Gi=2,2m,

- postdj statkéw przy nabrzezach jest mozliwy w taki sposob, aby zapewni¢ odpowiednig
szeroko$S¢ drog wodnych (patrz Analiza Nawigacyjna, rys. 3 do 11),

- ruch dwukierunkowy (mijanie jednostek) jest mozliwy, w ramach wyznaczonej drogi wod-
nej, jezeli sumaryczna szeroko$¢ jednostek mijajgcych sie nie przekroczy 4,0m,

- wyprzedzanie jednostek w ramach wyznaczonej drogi wodnej powinno by¢ wykonywane
tylko w szczegdlnych przypadkach z zachowaniem warunku ich szerokosci dla mijania z
pominieciem zakoli i w poblizu przej$¢ pod mostami.

- wytyczne do zabezpieczenia mostéw przed zderzeniem z przechodzacymi jednostkami

przedstawiono w punkcie 6.4 (patrz Analiza Nawigacyjna).

2.2.12. Ochrona srodowiska

Teren przeznaczony pod realizacje inwestycji jak tez jego najblizsze otoczenie nie wyrdznia sie w
chwili obecnej szczegolnymi walorami $rodowiskowymi. Jest to obszar o ogromnych warto$ciach
historycznych i potencjalnych mozliwosciach turystyczno — rekreacyjnych. Inwestycja znajduje sie
poza obszarem objetym programem ochrony Natura 2000.

Flora i fauna rzeki Mottawa, w rejonie planowanej inwestycji, jest uboga i nie wyrdznia sig szcze-
gding bioréznorodnoscia. Wystepujg tu pospolite gatunki ichtiofauny takie jak pto¢, leszcz, ja-
zgarz, okon i kr%pf)ﬁo r%eki jest réczej muliste, co nie sprzyja osiadaniu Sieg ékorupiakéw i mie'—'
czakow. W rejonie planowanej inwestycji nie wystepujg miejsca legowe ptakéw bedacych pod
ochrong, ani tarliska chronionych gatunkdéw ryb.

Szczegdtowe informacje dotyczace warunkow srodowiskowych zawarte zostaty w raporcie od-

dziatywania na $rodowisko.
2.2.13. Koszty realizacji przedsiewzigcia

Koszty realizacji przedsiewzigecia przedstawiono w odrebnym opracowaniu pn. Zestawienie Kosz-

tow.
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2.2.14. Warianty preferowane

Po przeanalizowaniu wszystkich opracowywanych wariantéw punkt ten wyszczegdlnia warianty

preferowane przez projektantow, zalecane do dalszego opracowywania na etapach poznigjszych.

Czes¢ péinocna
Drogi:

Nabrzeza / odcinek 6:
Nabrzeza / odcinek 7:
Nabrzeza / odcinek 8:

Infrastruktura techniczna:

Czes¢ srodkowa

Drogi:

Nabrzeza / odcinek 2:
Nabrzeza / odcinek 4:
Nabrzeza / odcinek 5A:
Nabrzeza / odcinek 5B:
Infrastruktura techniczna:

Czes¢ potudniowa
Drogi:

Nabrzeza / odcinek 1:
Nabrzeza / odcinek 3:

Nabrzeza / odcinek 9:

Infrastruktura techniczna:

wariant 1
wariant 1
wariant 1
wariant 1

W oparciu o wariant 1 drog

wariant 1
wariant 1
wariant 1
wariant 1
wariant 1

w oparciu o wariant 1 drog

wariant 1
wariant 1
wariant 1
wariant 1

w oparciu o wariant 1 drég

P

/

arch. Arek Rucki

e

Y

7

—

»
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Spis rysunkow

Zagospodarowanie terenu. Plansza zbiorcza. Wariant wynikowy 1:1000
Zagospodarowanie terenu.
Plansza zbiorcza infrastruktury podziemnej istniejacej i projektowanej  1:1000



2. Opis koncepcji
2.1. Informacje podstawowe
21.1. Inwestor

Zarzad Drog i Zieleni w Gdarnsku
ul. Partyzantéw 36
80-254 Gdansk

2.1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiot opracowania stanowi opracowanie dokumentacji projektowe]j koncepcji programowo—

przestrzennej obejmujacej budowe infrastruktury drogowej, mostowej, hydrotechnicznej,

sieciowej z podziatem na trzy czesci inwestycyjne dotyczace Wyspy Spichrzéw oraz powigzan

infrastruktury Wyspy Spichrzoéw z infrastrukturg na Igdzie:

- pétnocng czesc Wyspy Spichrzow - obejmujacg obszar zawierajgey sie od poétnocnego
cypla Wyspy do ul. Spichrzowej facznie z tg ulicg,

- srodkowg czes¢ Wyspy Spichrzéw - zawierajgcy sie pomiedzy ul. Spichrzowa a ul.
Torunska tacznie z tg ulicg,

- potudniowg czes¢ Wyspy Spichrzéw - zawierajgcg sie pomiedzy ul. Torunska a Optywem

Mottawy wraz z ul. Mostowa i mostem znajdujacym sie w jej ciggu.

2.1.3. Cel zamowienia

Celem zamierzenia jest zdefiniowanie probleméw warunkujgcych uporzgdkowanie i
zagospodarowanie Wyspy Spichrzéw oraz wyposazenie jej w infrastrukiure drogowa,
infrastrukture sieciows, budowe nabrzezy oraz powigzan mostowych z Wyspa Spichrzow.
Koncepcja programowo — przestrzenna bedzie podstawg do okreslenia wysokosci kosztow
zamierzenia oraz do opracowania nastepnych etapéw projektowania i przygotowania zadania do
realizacji. Koncepcja bedzie podstawg do uzyskania decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych, opracowania projektéw budowlanych i wykonawczych.

Z uwagi na koniecznos¢ z jednej strony koordynacji rozwigzan ukfadu drogowego oraz sieci infra-
struktury komunalnej z zamierzeniami inwestycyjnymi w zakresie zabudowy kubaturowej w skali
catej Wyspy, oraz z drugiej strony potrzebe podziaiu obszaru Wyspy na czesci w aspekcie zamie-

rzen inwestycyjnych dostosowanych do planow zagospodarowania przestrzennego, koncepcja



obejmuje swoim zakresem catg Wyspe Spichrzow z podziatem na wiw trzy czesci inwestycyjne, z

uwzglednieniem terenow poza wyspa przylegtych do rzek Nowa i Stara Mottawa w zakresie wyni-

kajacym z potgczen drogowych, mostowych oraz potgczenia uzbrojenia podziemnego.

21.4. Podstawa opracowania

a)

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, ktére sg systematycznie

przygotowywane przez Biuro Rozwoju Gdanska:

c)
d)
e)

Plan nr 1146 obejmujgcy pétnocy cypel Wyspy Spichrzéw do ul. Stagiewne;.

Plan nr 1147 obejmujacy obszar pomiedzy ul. Stagiewng a ul. Podwale Przedmigjskie,
Chmielna, Pszenna.

Plan nr 1148 obejmujgcy obszar, w ktérym sa zawarte ul. Podwale Przedmiejskie,
Owsiang, Wspornikowa, Jaglana.

Plan nr 1149 obejmujacy obszar obejmujacy obszar pomigdzy ul. Toruniskg, Starg i Nowag
Mottawa, ul. Jaglana.

Plan nr 1150 obejmujacy obszar pomiedzy ul. Toruriskg a Grodzg Kamienng,

Plan nr 1151 obejmujgcy obszar potudniowej czesci Wyspy Spichrzéw wraz z Oplywem
Mottawy ul. Mostowa.

Materiaty wynikajgce z ustalen zawartych w Porozumieniu z dnia 20.04.2007 r. pomiedzy
Gming Miasta Gdarisk a gestorami sieci w sprawie budowy infrastruktury komunalnej
Wyspy Spichrzéw w Gdansku.

Koncepcja zagospodarowania Wyspy Spichrzéw — opracowana przez Gray International

Karty obiektow mostowych

“Koncepcja programowo-przestrzenna pn. "Zagospodarowanie terenéw przylegtych do

Mottawy na odcinku od Mostu Zielonego do Mostu Przedmiejskiego w Gdarnsku"
wykonana przez Przedsigbiorstwo Projektowo-Wykonawcze "Pylon".

Wypis | wyrys z rejestru gruntéw

Studium historyczne dotyczace mostéw Zielonego, Krowiego oraz Kamieniarskiego w
Gdansku wykonane przez doc. dr inz. Andrzeja Januszajtisa

Wytyczne projektowe wydane przez instytucje wymienione w specyfikagji

Opinia geotechniczna dla terenéw Wyspy Spichrzéw

Inwentaryzacja stanu nabrzezy Wyspy Spichrzéw wykonana przez Hydroprojekt
Wihoctawek (cze$¢ Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdarisku)
Inwentaryzacja stanu nabrzezy Wyspy Spichrzow wykonana przez Hydroprojekt
Wioctawek (cze$¢ Urzedu Morskiego w Gdansku)

dokumentacja zdjeciowa

wizje lokalne



2.2, Opis koncepcji
2.2.1. Ogélny zakres koncepcji

Koncepcja w swoim zakresie uwzglednia rozwigzania drogowe, mostowe, hydrotechniczne, insta-

lacje sanitarne i elektryczne.
Zakres prac ogotem

Giowny zakres proponowanych prac zwigzanych z podniesieniem waloréw Wyspy Spichrzéw to:
- korekta uktadu drogowego wraz ze zmiang nawierzchni jezdnych i pieszych w zakresach
linii rozgraniczajgcych oraz dostosowanie ukiadu drég do obowigzujacych badz projekto-
wanych miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego;

budowa parkingu podziemnego dla samochodéw osobowych zlokalizowanego w pénoc-

nej czesci wyspy (ok. 650 miejsc postojowych);
- naprawa, remont oraz budowa nabrzezy;
modernizacja potgczen mostowych:
- zwodzenie czterech mostow tj. Mostu Zielonego, Krowiego, Stagiewnego i Zyt-

niego;
- budowa Mostu Na Sluzie;
- budowa mostu w ciggu ul. Nowej Chmielnej w obrebie planowanego przekopu;
= wykonanie przekopu pomiedzy Starg i Nowg Mottawg w rejonie ul. Pod Zrgbem umozli-
wiajgcego zegluge tramwaju wodnego;
- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury sanitarnej tj. sieci gazowej, wodno-
kanalizacyjnej,-kanalizacji deszczowej i cieplowniczej;

naprawe, remont oraz budowe infrastruktury elektroenergetyczne;j tj. sieci elektroenerge-

tycznej i teletechnicznej;
- budowa siedmiu przystankéw tramwaju wodnego;

- budowa dwdch przystani jachtowych o tgcznej pojemnosci 48 miejsc cumowniczych.
Zakres prac dla czesci péinocnej

Zakres proponowanych prac zwigzanych z czescig potnocng Wyspy Spichrzéw to:

= korekta uktadu drogowego wraz ze zmiang nawierzchni jezdnych i pieszych w zakresach
linii rozgraniczajacych oraz dostosowanie uktadu drog do obowigzujgcych bad? projekto-
wanych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

= budowa parkingu podziemnego dla samochodow osobowych zlokalizowanego w potnoc-

nej czgsci wyspy (ok. 670 miejsc postojowych);



- budowa nabrzezy na calej diugo$ci brzegu od Mostu Zielonego do Mostu Stagiewnego;

= zwodzenie Mostu Zielonego i Stagiewnego;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury sanitarnej tj. sieci gazowej, wodno-
kanalizacyjnej, kanalizacji deszczowej i cieptowniczej;

= naprawe, remont oraz budowe infrastruktury elektroenergetycznej tj. sieci elektroenerge-
tycznej i teletechnicznej;

- budowa jednego przystanku tramwaju wodnego przy Moscie Stagiewnym.

Zakres prac dla czesci $rodkowej

Zakres proponowanych prac zwigzanych z czescig $rodkowa Wyspy Spichrzow to:

= korekta uktadu drogowego wraz ze zmiang nawierzchni jezdnych i pieszych w zakresach
linii rozgraniczajgcych oraz dostosowanie uktadu drég do obowiazujacych badz projekto-
wanych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

- remont nabrzezy na catej diugosci linii brzegowej i budowa nabrzeza na Kanale Mottawy;

- modernizacja potgczen mostowych:
- zwodzenie dwoch mostéw tj. Mostu Krowiego i Zytniego;
- budowa Mostu Na Sluzie;
- modernizacja Mostu Chmielnego;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury sanitarnej tj. sieci gazowej, wodno-
kanalizacyjnej, kanalizacji deszczowej i cieptowniczej;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury elektroenergetycznej t. sieci elektroenerge-
tycznej i teletechnicznej;

- budowa czterech przystankéw tramwaju wodnego;

budowa dwdéch przystani jachtowych o tacznej pojemnosci 48 miejsc cumowniczych:
Zakres prac dla czesci poludniowej

Zakres proponowanych prac zwigzanych z czescig potudniowg Wyspy Spichrzow to:

- korekta ukfadu drogowego wraz ze zmiang nawierzchni jezdnych i pieszych w zakresach
linii rozgraniczajgcych oraz dostosowanie uktadu drog do obowigzujgcych badz projekto-
wanych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

- remont nabrzezy na catej dtugosci linii brzegowej i budowa nabrzeza przekopu;

- budowa mostu w ciggu ul. Nowej Chmielnej w obrebie planowanego przekopu;

- wykonanie przekopu pomiedzy Starg i Nowg Mottawg w rejonie ul. Pod Zrebem umozli-
wiajgcego zegluge tramwaju wodnego;

- naprawe, remont oraz budowe infrastruktury sanitarnej tj. sieci gazowej, wodno-

kanalizacyjnej, kanalizacji deszczowej i cieptowniczej;



= naprawe, remont oraz budowe infrastruktury elektroenergetycznej tj. sieci elekiroenerge-
tycznej i teletechnicznej;
budowa dwbéch przystankdw tramwaju wodnego.

2.2.2. Ukiad drogowy
Czesé¢ ogdlna

Planuje sie korekty i dostosowanie ukladu drogowego do istniejacych i projektowanych migjsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Zmiany charakteréw ulic zwigzane sg z wprowadzeniem na wyspe wiekszej ilosci samochodéw.
Spowodowane to bedzie planowanym "ozywieniem" Wyspy Spichrzéw, budowa nowych miejsc
handlu i ustug oraz mieszkan.

Najwazniejszg arterig komunikacyjng miasta Gdansk przebiegajacg przez Wyspe Spichrzow jest
Podwale Przedmiejskie. Stanowi ono rowniez czesé trasy europejskiej E77 tgczacej kraje battyc-
kie z potudniowg czescig Europy.

Innym waznym ciggiem komunikacyjnym bedzie ul. Chmielna stanowigca ,kregostup” Wyspy
Spichrzéw. Ul. Chmielna biegnac przez catg diugos¢ wyspy z pétnocy na potudnie staje sie row-
niez tacznikiem spinajgcym poszczegolne czesci wyspy w jedng catosc.

Skrzyzowanie Ul. Chmielnej z Podwalem Przedmiejskim bedzie miejscem, w ktorym bedzie sie
odbywat najwiekszy ruch wjazdowy i wyjazdowy z Wyspy Spichrzow.

Kolejnym waznym miejscem, w ktérym bedzie sie odbywat ruch wjazdowy na wyspe jest skrzy-
zowanie ul. Chmielnej z ul. Torunska.

‘Duze znaczenie bedzie miat réwniez wjazd na wyspe przez ul. Mostowg i Nowg Chmielna. Zna-
czenie tego wjazdu wzrosnie po wykonaniu dworca kolejowego tzw. ,\Wezia Czerwonego” prze-
widzianego na potudnie od ul. Mostowej.

Na Wyspe Spichrzéw mozna sie bedzie dostac takze od strony péinocno-wschodniej jadgc Diu-
gimi Ogrodami i wjezdzajac na ul. Motlawska przez most Stagiewny.

Od wschodu przewidziano jeszcze jeden wjazd na wyspe poprzez ul Dojazdowg stanowigcg
przedtuzenie ul. Sluza.

Od zachodniej strony zaplanowano jeszcze dwa mozliwe wjazdy: poprzez skrzyzowanie z ul. Pod

zrebem i z ul. Grodzka Kamienna.



Czesc¢ péinocna
Dla czgsci potnocnej przygotowano 3 warianty rozwigzan drogowych.

Charakterystyka wariantu 1:

- parking podziemny na ok. 470 samochoddw (w obrebie pomiedzy Stagiewna, Mottawska,
Pozarnicza i Chmielna;

- ul. Stagiewna, Chmielna (na odcinku od Stagiewnej), Ciesielska, Basztowa - pieszojezd-
ne;

- miejsca postojowe na ul. Pozarniczej (10).

Charakterystyka wariantu 2:

- brak parkingu podziemnego;

- ul. Chmielna (na odcinku od Stagiewnej), Ciesielska, Basztowa - pieszojezdne;

- miejsca postojowe na ulicach Stagiewnej (21), Mottawskiej (46) i Pozarniczej (10).

Charakterystyka wariantu 3:

- parking podziemny na ok. 650 samochodéw (w obrebie pomiedzy Stggiewng, Motlawska,
Pozarniczg i nabrzezem Starej Mottawy);

- ul. Stagiewna, Chmielna (na odcinku od Stagiewnej), Ciesielska, Basztowa - pieszojezd-
ne;

- miejsca postojowe na ul. Pozarniczej (10).

Czes¢ srodkowa
Dla czesci srodkowej przygotowano 3 warianty rozwigzan drogowych.

Charakterystyka wariantu 1:

- torowisko tramwajowe i jezdnia na osobnych pasach;

- Chmielna nieprzejezdna na wprost przez Podwale;

- Chmielna jednopasmowa;

- przystanek tramwajowy na Chmielnej pomiedzy Dojazdowg a Jaglang;

- sciezka rowerowa na Chmielnej od Torunskiej do Jaglanej wspdlna z chodnikiem;
- Zytnia pieszojezdna;

- miejsca postojowe na ul. Chmielnej (10).

Charakterystyka wariantu 2:
- torowisko tramwajowe i jezdnia na wspdlnym pasie;



Chmielna przejezdna na wprost:

Chmielna dwupasmowa;

przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Chmielnej;

sciezka rowerowa na Chmielnej od Jaglanej do Podwala wspdlna z chodnikiem;
Zytnia pieszojezdna;

miejsca postojowe na ul. Chmielngj (7).

Charakterystyka wariantu 3:

torowisko tramwajowe i jezdnia na wspolnym pasie;

Chmielna przejezdna na wprost;

Chmielna dwupasmowa;

przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Chmielngj;

$ciezka rowerowa na Chmielnej od Jaglanej do Podwala oraz od Dojazdowej do Toruri-
skiej wspolna z chodnikiem;

Zytnia pieszojezdna;

miejsca postojowe na ul. Chmielnej (20).

Czes¢ poludniowa

Dla czesci potudniowej przygotowano 3 warianty rozwigzan drogowych.

Charakterystyka wariantu 1:

Chmielna jednopasmowa od Torurskiej do Mostowej;

torowisko i jezdnia na oddzielnych pasach od Torunskiej do Mostowej;

przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Nowej Chmielnej, Nowej Chmielngj
i Pod Zrebem oraz Nowej Chmielnej i Mostowej;

Mostowa od Placu Watowego do Nowej Chmielnej pieszojezdna;

migjsca postojowe na ul. Nowej Chmielnej (16 + 7 dla autobuséw), Dolna Brama (13),
Placu Watowym (6), Pod Zrebem (22).

Charakterystyka wariantu 2:

Chmielna dwupasmowa od Torunskiej do Pod Zrebem;

torowisko i jezdnia na wspoélnym pasie od Torunskiej do Pod Zrebem;

przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Nowej Chmielnej oraz Nowej
Chmielnej i Mostowej;

Mostowa od Placu Watowego do Nowej Chmielnej pieszojezdna;

miejsca postojowe na ul. Nowej Chmielnej (29 + 3 dla autobuséw), Dolna Brama (13),
Placu Watowym (5), Pod Zrebem (29).



Charakterystyka wariantu 3:

- Chmielna dwupasmowa od Toruriskiej do Pod Zrebem:

- torowisko i jezdnia na wsp6inym pasie od Torunskiej do Pod Zrebem;

- przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu Torunskiej i Nowej Chmielnej oraz Nowe;j
Chmielnej i Mostowej;

- Mostowa od Placu Walowego do Nowej Chmielnej pieszojezdna;

- miejsca postojowe na ul. Nowej Chmielnej (31), Dolna Brama (13), Placu Watowym (5),
Pod Zrebem (22).

Linia tramwajowa

Zaprojektowano lini¢ tramwajowa zjezdzajgca z ul. Podwale Przedmiejskie, biegnaca dalej ulicg
Chmielng do skrzyzowania z ul. Toruriskg. W zaleznosci od rozwiazan projektowych przyjetych w
poszczegolnych wariantach torowisko linii tramwajowej bedzie wbudowane w jezdnie lub wysepa-
rowane od ruchu kotowego.

Do obliczefi szerokosci torowiska przyjeto pudto taboru tramwajowego szerokosci 2,40 m + pasy
bezpieczenstwa 2x 0,50m. taczna szerokos¢ torowiska bez stupéw = 6,30m.

Projektowana niweleta linii tramwajowej nawigzuje do stanu istniejgcego i jej pochylenie max
wynosi 18,6%, (1,86%)

W zaleznosci od wariantu przewiduje sie rézng lokalizacje przystankéw komunikacji zbiorowe;.
Wariant | przewiduje cztery przystanki: dwa zlokalizowane w czesci $érodkowej i dwa w czesci
potudniowej. Odlegto$¢ migdzy przystankami wahajg sie w granicach 270-350m w linii proste;.
Przystanek w czesci srodkowej usytuowany jest za skrzyzowaniem z ul. Jaglang i za skrzyzowa-
niem z ul. Toruriska.

Wariant Il i Ill przewiduje dwa przystanki pierwszy zlokalizowany w czeéci $rodkowej a drugi w
czesci potudniowej. Odlegtos¢ miedzy przystankami to ok. 560 m w linii proste;j.

Przystanek w czesci $rodkowej usytuowany jest na skrzyzowaniu z ul. Torunska.

Przewidziano dwa perony postojowe szerokosci 3,0 m i diugosci 30,0 m. Perony usytuowane sg
naprzeciw siebie dla nadjezdzajgcych z naprzeciwka linii tramwajowych. Do przystankéw prowa-
dzg obustronne przejscia dla pieszych.

Szczegotowe informacje znajdujg sie w opracowaniu branzowym.

2.2.3. Nabrzeza

Zaktada sig naprawe, remont oraz budowe nowych odcinkéw nabrzezy. Rodzaje dziatan dla po-

szczegolnych odcinkow nabrzezy przyjeto na podstawie inwentaryzacji nabrzezy udostepnionej
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- lico czesci odwodnej z cegtly (imitacja nabrzeza typu Monier);

- belki odbojowe do potowy wysokoéci oczepu.

Odcinek 8, wariant 2

- czotowa stalowa paloscianka szczelna;

- oczep zelbetowy;

- lico czgsci odwodnej z cegly (imitacja nabrzeza typu Monier);

- belki odbojowe na calej wysokosci oczepu.
Czes¢ srodkowa (odcinki 2, 4 i 5 nabrzezy)

Projektuje sie nowe nabrzeza na odcinku 4 (Kanat Mottawy) oraz remonty nabrzezy na odcinkach
2i5.

QOdcinek 2 (zachodni brzeg Nowej Mottawy od Mostu Stagiewnego do ul. Torunskiej).

Odcinek 4 (Kanat Mottawy).

odcinek 5 (wschodni brzeg Starej Mottawy od Mostu Zielonego do ul. Torunskiej).

Odcinek 2, wariant 1
- remont nabrzeza istniejgcego,
- montaz belek odbojowych (ukiad w formie rusztu).

QOdcinek 2, wariant 2
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (montaz w uktadzie ciggtym, poziomym).

Odcinek 4, wariant 1
- stalowa Scianka szczelna z oczepem zelbetowym;
- czesc piesza gruntowa z nawierzchnig granitowa;

- Zelbetowy konstrukcja oporowa z siedziskami.

Odcinek 4, wariant 2
- stalowa Scianka szczelna z oczepem stalowym;
- cze$¢ piesza gruntowa z nawierzchnig granitowsg;

- zelbetowy konstrukcja oporowa z siedziskami.
Odcinek 4, wariant 3

- stalowa Scianka szczelna z oczepem zelbetowym:;

- skarpa gruntowa.
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Odcinek 4, wariant 4
- stalowa $cianka szczelna z oczepemn stalowym;

- skarpa gruntowa.

Odcinek 4, wariant 5
¥ remont nabrzeza istniejgcego.

Odcinek 5A i 5B, wariant 1
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (uktad w formie rusztu).

Odcinek 5A i 5B, wariant 2
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (montaz w ukiadzie ciggtym, poziomym).

Czesc poludniowa (odcinki 1, 3 i 9 nabrzezy)

Odcinek 1 (wschodni brzeg Starej Mottawy od Toruriskiej do Pod Zrebem).
Odcinek 3 (zachodni brzeg Nowej Mottawy od Toruriskiej do Grodza Kamienna).

Odcinek 9 (nowy przekop).

Odcinek 1, wariant 1
= remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (ukiad w formie rusztu, gérna belka odbojowa na wysoko4ci

gornej krawedzi nabrzeza).

Odcinek 1, wariant 2
- remont nabrzeza istniejgcego;
- montaz belek odbojowych (ukiad w formie rusztu, gérna belka odbojowa ponizej gérnej

krawedzi nabrzeza).

Odcinek 3, wariant 1
- remont nabrzeza istniejgcego;

- brak belek odbojowych.

Odcinek 3, wariant 2
- remont nabrzeza istniejgcego;

- montaz belek odbojowych.



Odcinek 9, wariant 1
- stalowa $cianka szczelna z niskim oczepem stalowym;
- czesc piesza gruntowa z nawierzchnig granitows;

- zelbetowy konstrukcja oporowa z siedziskami.

Qdcinek 9, wariant 2
- stalowa Scianka szczelna z niskim oczepem zelbetowym;
- CzescC piesza gruntowa z nawierzchnig granitows;

- zelbetowy konstrukcja oporowa z siedziskami.

Odcinek 9, wariant 3
- stalowa §cianka szczelna z niskim oczepem stalowym;

= czesc piesza gruntowa z nawierzchnig granitowa.

Odcinek 9, wariant 4
- stalowa scianka szczelna z niskim oczepem zelbetowym;

- czes¢ piesza gruntowa z nawierzchnig granitows.

2.24. Mosty

Zakiada sie przebudowe czterech mostow tj. Mostu Zielonego, Krowiego, Stagiewnego i Zytnie-
go. Przebudowa polegac bedzie na uruchomieniu zwodzenia przesta srodkowego kazdego z
mostow.

Projektuje sie nowe poigczenia mostowe w ciggu ul. Dojazdowej oraz w ciggu Nowej Chmielnej w
migjscu planowanego przekopu.

Do modernizacji przeznaczono Most Chmielny i Stary Kolejowy.

Architektura mostéw jest odtworzeniem architektury mostéw historycznych. Do koncepcji przyjeto
architekture w oparciu o materialy historyczne ogélnodostepne. Na etapie projektow budowlanych
i uzgodnien ze stuzbami konserwatorskimi nalezy przeprowadzi¢ kwerende materiatéw archiwal-
nych.

Proponowane rozwigzania konstrukcyjne, a takze parametry mostow ustalono w oparciu o wy-
tyczne zawarte w analizie nawigacyjnej. Przyjete rozwigzania nie wptywajg negatywnie na stan
obecny, to jest nie obnizajg parametréw uzytkowych mostéow. W wiekszosci przypadkéw parame-
try mostow poprawiajg sie.

Opis wszystkich mostow i ich parametrow zawarto w opracowaniu branzy mostowe;.
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2.2.5. Przekop

Koncepcja zakiada budowe przekopu pomiedzy Starg a Nowg Mottawg (lokalizacje przekopu
pokazano na planszy zbiorczej). Proponowana szeroko$é projektowanego kanatu wynosi 10 m w
$wietle, co spowoduje rozsuniecie granic terenéw elementarnych nr 008-ZP62 i 003-ZP62 do
szerokosci 20 m. Zaktada sie dwa ciggi piesze po obu stronach kanatu po 5 m szerokosci.

W obrebie istniejacej zabudowy na terenach elementarnych 002-M/U31 i 005-M23 pas przezna-
czony pod przekop bedzie zawezony tzn. szerokosé kanatu pozostanie niezmienna lecz ciggi
piesze zostang zwezone.

Szerokos¢ kanatu zapewnia mozliwo$¢ wykorzystania go jako zeglownego dla planowanego w
tym rejonie tramwaju wodnego (patrz analiza nawigacyjna). W zwigzku z tym, ze kanat przecina
ulice Grodza Kamienna na terenie elementarnym 005-M23, ulica ta bedzie ulicg bez przejazdu.

2.2.6. Infrastruktura sanitarna

W ramach przeprowadzanych prac proponuje sie modernizacje sieci wodociggowych, kanalizacji

sanitarnej i deszczowej oraz ciepiowniczej.
Sie¢ wodociggowa

W chwili obecnej zasilanie w Wod@ Wyspy Spichrzow odbywa sie z trzech kierunkow:

- wodocigg @150mm zel. od strony ul. Torunskiej

- wodocigg @200mm zel. od ul. Owsianej

- wodocigg @300mm zel. od ul. Podwale Przedmiejskie

Dodatkowo Wyspa Spichrzéw zasilana jest z wodociggu @200mm zel. od ul. Stagiewnej obecnie
zasilanie wytgczono z powodu awarii.

Poza istniejgcymi wigczeniami proponuje sig zasilenie Wyspy Spichrzéw z wodociggu znajduja-
cego sie w ul. Grodza Kamienna.

W zwigzku ze zlym stanem technicznym oraz z nowym planem zagospodarowania przewiduje sie
likwidacje sieci i przytgczy wodociggowych w kazdej z trzech czesci wyspy.

Szczegdlowe rozwigzania zawarto w opracowaniu branzowym.
Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Odprowadzenie Sciekéw z Wyspy Spichrzéw odbywa sie poprzez syfon pod rzekg Mottawa (w
okolicach Mostu Zielonego) w kierunku kolektora Srodmiescie, jednak ze wzgledu na zty stan
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techniczny kolektoréw oraz istniejacego syfonu proponuje sie odwrdcenie uktadu sieci kanalizacji
sanitarnej na Wyspie Spichrzow.

W czesci pétnocnej i srodkowej proponuje sie catkowita likwidacje istniejacej kanalizacji sanitar-
nej ze wzgledu na ziy stan techniczny, a takze w zwigzku z nowym zagospodarowaniem Wyspy

Spichrzéw.

W czesci potudniowej proponuje sie czesciowa likwidacje istniejgcej kanalizacji sanitarnej ze
wzgledu na zty stan techniczny.
Szczegolowe rozwigzania zawarto w opracowaniu branzowym.

Sie¢ kanalizacji deszczowej

Kanalizacja deszczowa na Wyspie Spichrzow istnieje, jednak ze wzgledu na zty stan techniczny
proponuje sig czesciowa likwidacje.

W czesci pétnocnej proponuje sie catkowity demontaz sieci kanalizacji deszczowe;.

W czesci srodkowej i potudniowej proponuje sie czesciowy demontaz sieci kanalizacji deszczo-
wej.

Szczegotowe rozwigzania zawarto w opracowaniu branzowym.

2.2.7. Infrastruktura elektroenergetyczna

W zakresie objetym opracowaniem na terenie catej Wyspy Spichrzow zlokalizowane sg kable
elektroenergetyczne SN i NN bedace wiasnoscig firmy Energa Operator. Wyspa uzbrojona jest w
kable SN przebiegajgce poprzez wyspe w kierunku poinoc — potudnie, wschod - zachod, kable
SN zasilajg dwie stacje transformatorowe energetyki zawodowej przy ul. Chmielnej 10 T-1164 i
ul. Chmielnej 15 T1816, ktdre stanowig integralna czesc¢ sieci 15kV miasta Gdarnisk, i sg powigza-
ne z infrastrukturg techniczng dookota wyspy. Przy przebudowie infrastruktury drogowej koniecz-
ne bedzie przekiadanie kabli SN na koszt inwestora, kolizje z kablami SN sg na ul. Chmielnej na
skrzyzowaniu ze sciezka rowerowa oraz na wysokosci ul Jaglanej oraz w miejscu garazu pod-
ziemnego. Istniejgce sieci SN i stacje transformatorowe nie sg w stanie pokry¢ zapotrzebowania
w energie elekiryczng dla zalozonej koncepcji programowo-przestrzennej.

Infrastruktura NN zasilana jest z dwoch trafostacji zlokalizowanych przy ul. Chmielnej i powigzana
jest z sieciami NN, poprzez mosty, dookota Wyspy Spichrzéw. Kable NN na catych dtugosciach
ulic kolidujg z projektowang infrastrukturg drogowa, wymagana jest przebudowa na koszt inwe-
stora.

Istniejgca infrastruktura firmy Energa nie jest w stanie pokry¢ takiego zapotrzebowania.
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Nalezy przewidzie¢ zabudowe stacji transformatorowych zaréwno energetyki zawodowej jak i
poszczegolnych inwestoréw. Stacje moga by¢ w wykonaniu wolnostojgcym typu miejskiego jak i
wbudowane w projektowane budynki. Linie kablowe SN kolidujg z projektowana infrastrukturg
wzdiuz ul. Chmielnej, gtéwnie przy skrzyzowaniu z ciggiem rowerowo-pieszym oraz na odcinku
Most Popielny-Jaglana.

W celu dostarczenia przewidywanej mocy firmaa Energa proponuje utozenie dwéch zasilan z
GPZ Mottawa i GPZ Cz. Most. Prace takie zostang (ewentualnie) wykonane na koszt Energa po

wystgpieniu poszczegolnych inwestoréw o wydanie warunkéw technicznych przytaczenia.

2.2.8. Przystanki tramwaju wodnego

Przyjeto, ze przystanki wykonane zostang w postaci systemowych ptywajgcych pontonéw o kon-
strukcji siatkobetonowej wypetnionej styropianem, mocowanych do dalb. Takie rozwigzanie za-
pewnia minimalizacje ingerencji w nabrzeza, gwarantuje staty poziom nawierzchni przystanku w
stosunku do poktadu statku, a takze umozliwia wykorzystanie steréw strumieniowych statku do
.przysysania’” sie do przystanku, co pozwala oszczedzi¢ na czasie cumowania i odcumowania.
Przyjeto ponton siatkobetonowy wypetniony styropianem, typ pontonu: ponton Heavy Duty firmy
Marinetek, M4315HDS.

Trap doj$ciowy stalowy z poktadem drewnianym i stalowym relingiem, wediug karty katalogowej
firmy PPU Karos; trap zakotwiony zawiasowo po stronie ladowej, [p stronie pontony swobodnie
poruszajgcy sie na rolkach.

Ponton mocowany do dalb stalowy, rurowych, z rur o érednicy 900 mm, wyposazonych w urzag-
dzenia odbojowe (listwy elastomerowe, np firmy Trelleborg Marine Systems), urzgdzenia cumow-
nicze (pachoty) stalowe. Dodatkowo, na dalbach w sagsiedztwie pontonu urzgdzenie do jego za-
cumowania, np. w postaci obejm; rozwiazanie cumowania pontonu do dalb powinno zosta¢ do-
brane przez dostawce pontonu w uzgodnieniu z inwestorem i projektantem przystanku.

Na pontonie przystanku nalezy przewidzie¢ zadaszenie (wiate pasazerska).

Ponton oraz trap doj$ciowy powinny by¢ o$wietlone zgodnie z normami.

Zakiada sie monitoring wizyjny dla wszystkich przystankéw i nadzor nad nimi z centralnego bos-

manatu lub innej jednostki nadzorujace;.
2.2.9. Przystanie jachtowe
Planuje sie dwie przystanie jachtowe wzdiuz zachodniego brzegu Nowej Mottawy. Przystan po-

migdzy Mostem WZ a Mostem Zytnim posiada¢ bedzie 28 miejsc cumowniczych. Przystan po-

migdzy Mostem Zytnim a Mostem Stagiewnym posiada¢ bedzie 20 miejsc cumowniczych. Dia



obu przystani przyjeto, ze pomosty wykonane zostang w postaci systemowych ptywajgcych pon-
tonéw o konstrukgji siatkobetonowej wypetnionej styropianem, mocowanych do dalb. Przyjeto 2-
metrowg szeroko$¢ pomostu zbiorczego i odnogi cumownicze o szerokosci 70 cm. Wykonczenie
nawierzchni drewniane lub betonowe.

Zaktada sie monitoring wizyjny dla obu przystani i nadz6r nad nimi z centralnego bosmanatu.
Miejsce lokalizacji bosmanatu nalezy ustali¢ w pézniejszym etapie realizacji przedsiewziecia bio-

rac pod uwage wszystkie przystanie jachtowe w obrebie Starego Miasta.

2.2.10. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

Opracowywana koncepcja obejmuje swoim zakresem sze$¢ obszarow objetych migjscowym

planem zagospodarowania przestrzennego.

Zakresy poszczegolnych planéw obejmuja;

- Plan nr 1146 obejmujgcy pétnocy cypel Wyspy Spichrzéw do ul. Staggiewne;j.

- Plan nr 1147 obejmujacy obszar pomiedzy ul. Stagiewng a ul. Podwale Przedmigjskie,
Chmielna, Pszenna,

- Plan nr 1148 obejmujacy obszar, w ktérym sg zawarte ul. Podwale Przedmiejskie,
Owsiana, Wspornikowa, Jaglana,

- Plan nr 1149 obejmujgcy obszar obejmujgcy obszar pomiedzy ul. Torunska, Starg i Nowg
Mottawa, ul. Jaglana,

- Plan nr 1150 obejmujgacy obszar pomiedzy ul. Torunska a Grodzg Kamienng

= Plan nr 1151 obejmujgcy obszar potudniowej czesci Wyspy Spichrzéw wraz z Oplywem
Mottawy ul. Mostowa.

Wszystkie wyzej wymienione plany miejscowe s3g na roznych etapach realizacji. Plany nr 1147 i

1151 sg uchwalone i wprowadzone w zycie. Plan nr 1149 wszedt w zycie w lutym 2009 r. (poda-

no stan na marzec 2009 r.)

Koncepcja zawiera pefen zakres zagospodarowania terenu w liniach rozgraniczajgcych nowych

pasow drogowych wszystkich ulic wyznaczonych w miejscowych planach zagospodarowania.

Punktem wyj$cia do opracowywania koncepcji, a takze czesci branzowych, byto naniesienie na

mape zasadniczg catej Wyspy Spichrzéw wszystkich granic oraz linii rozgraniczajgcych pasow

drogowych.

W czgsci pétnocnej we wszystkich wariantach koncepcja jest zgodna z miejscowym planem za-

gospodarowania.

W czesci srodkowej we wszystkich trzech wariantach projekt nie wykracza poza linie rozgranicza-

jace miejscowego planu zagospodarowania. Dziatka wyznaczona pod droge pod wiaduktem nad
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ulicg Mottawskg przylega bezposrednio do niego. Przeprowadzenie planowanej trasy wigzatoby
sie z przebudowg istniejgcego wiaduktu.

W wariancie | na odcinku od ulicy Podwale Przedmiejskie do ulicy Torunskiej nie zlokalizowano
miejsc parkingowych przewidzianych w MPZP.

Wariant Ill przewiduje niezgodnie z MPZP wykorzystanie placu pomiedzy ulicami Jaglang i Do-
jazdowg pod miejsca parkingowe zlokalizowane przy ulicy Chmielnej.

W czesci potudniowej we wszystkich trzech wariantach projekt jest zgodny z miejscowym planem
zagospodarowania z wyjatkiem skrzyzowania ulic Nowej Chmielnej i Torunskiej oraz planowane-
go przekopu. Na skrzyzowaniu ulic Nowej Chmielnej i Torunskiej ze wzgledu na lokalizacje przy-
stankéw komunikacji zbiorowej we wszystkich wariantach sg przekroczone wydzielone dziatki
pod drogi. Proponowane rozwigzania projektowe wyzej wymienionego skrzyzowania wymagajg
szerszych granic na wlotach/wylotach skrzyzowania. Przyjete rozwigzania projektowe zwigzane
sg z zaleceniami miejscowego planu zagospodarowania i SDR planowanej trasy.

W miejscu gdzie koncepcja zaklada budowe przekopu przyjete rozwigzania wykraczajg poza
teren elementarny 014-WS01. Zgodnie z parametrami przyjetymi w analizie nawigacyjnej propo-
nowana szerokos¢ projektowanego kanatu wynosi 10 m w swietle, co spowoduje rozsunigcie
granic terenow elementarnych nr 008-ZP62 i 003-ZP62 do szerokosci 20 m. Zakiada sig dwa
ciagi piesze po obu stronach kanatu po 5 m szerokosci.

W obrebie istniejgcej zabudowy na terenach elementarnych 002-M/U31 i 005-M23 pas przezna-
czony pod przekop bedzie zawezony z uwagi na istniejgca tam zabudowe (szerokos¢ kanatu
pozostanie niezmienna lecz ciagi piesze zostang zwezone).

Proponuje sie przesuniecie granicy péinocno-wschodniej przekopu (granica poludniowo-
zachodnia pozostataby bez zmian).

W zwigzku z tym, ze kanat przecina ulice Grodza Kamienna na terenie elementarnym 005-M23,
ulica ta bedzie ulicg bez przejazdu.

Dodatkowg opcjg byloby rowniez pozostawienie granic terendw elementarnych w obecnej formie,
zaktadajgc ze przylegte do projektowanego przekopu ciggi piesze zlokalizowane bytyby na sasia-
dujgcych z przekopem terenach elementarnych. Rozwigzanie to pozwoli unikngé zmian w przygo-

towywanym planie zagospodarowania nr 1150.

2.2.11. Analiza nawigacyjna

Na potrzeby niniejszej koncepcji wykonano analize nawigacyjng, ktéra pozwolita sformutowac

nastepujace wnioski:

= jako jednostke charakterystyczng proponuje sie przyjaé ze wzgledu na niewielkg wyso-
kos¢ nawodna jednostke typu C o parametrach L=17,5m; B=4,5m; T=1,5m; A=1,5m,
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minimalne parametry drég wodnych dla wybranych jednostek przedstawiono w Tab. 20
(patrz Analiza Nawigacyjna),

dla jednostki charakterystycznej typu C parametry drogi wodnej powinny wynosic: szero-
ko$ci na odcinku prostoliniowym: Dp=10m, na zakolu Dz=14m, minimalna $rednica ob-
rotnicy Fi=25m, minimalna gtebokos¢ Gt=2,2m,

postdj statkow przy nabrzezach jest mozliwy w taki sposob, aby zapewni¢ odpowiednig,
szeroko$¢ drog wodnych (patrz Analiza Nawigacyjna, rys. 3 do 11),

ruch dwukierunkowy (mijanie jednostek) jest mozliwy, w ramach wyznaczonej drogi wod-
nej, jezeli sumaryczna szerokos¢ jednostek mijajgcych sie nie przekroczy 4,0m,
wyprzedzanie jednostek w ramach wyznaczonej drogi wodnej powinno by¢ wykonywane
tylko w szczegdlnych przypadkach z zachowaniem warunku ich szerokosci dla mijania z
pominieciem zakoli i w poblizu przejs¢ poed mostami.

wytyczne do zabezpieczenia mostéw przed zderzeniem z przechodzgcymi jednostkami

przedstawiono w punkcie 6.4 (patrz Analiza Nawigacyjna).

2.2.12. Koszty realizacji przedsiewziecia

Koszty realizacji przedsiewziecia przedstawiono w odrebnym opracowaniu pn. Zestawienie Kosz-

tow.

2.2.13. Warianty preferowane

Po przeanalizowaniu wszystkich opracowywanych wariantéw punkt ten wyszczegolnia warianty

preferowane przez projektantow, zalecane do dalszego opracowywania na etapach pézniejszych.

Czes¢ pdéinocna

Drogi: wariant 1
Nabrzeza / odcinek 6: wariant 1
Nabrzeza / odcinek 7: wariant 1
Nabrzeza / odcinek 8: wariant 1

Infrastruktura techniczna:

Czes¢ srodkowa

w oparciu o wariant 1 drég

Drogi: wariant 1
Nabrzeza / odcinek 2: wariant 1
Nabrzeza / odcinek 4: wariant 1
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Nabrzeza / odcinek 5A:

Nabrzeza / odcinek 5B:

Infrastruktura techniczna:;

Czes¢ poludniowa
Drogi:

Nabrzeza / odcinek 1:
Nabrzeza / odcinek 3:
Nabrzeza / odcinek 9:

Infrastruktura techniczna:

wariant 1
wariant 1
W oparciu o wariant 1 drég

wariant 1
wariant 1
wariant 1
wariant 1

w oparciu o wariant 1 drog

arch. Arek Rucki

/ /Z/\ 7 g

21

4N



