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WSTEPNA KONCEPCJA REWITALIZACJI
STAREGO PORTU GDANSKIEGO

opracowal Bohdan Szermer

1. UWARUNKOWANIA

1.1. Delimitacja ohszaru

1.2

Stary port gdanski micgcit si¢ na Motlawic i akwenach 1€) towarzyszacveh oraz
na przylegtych do nich terenach. Od poludnia ograniczala go Kamienna Grodza. natomiast

od pofnocy pewne elementy portu — nie mieszezgee sie WEeWNQUrz Gwezesnego miasta  juz
w XVI wieku wyszly poza Motlawe, nad Leniwke (obecnyg Martwyg Wiste). Byly to tereny
do przerabiania zboza preed jego zaladunkiem do spichrzow, a takie sktady drewna

splawianego do Gdanska Wisla.

Akweny i mozliwosci ich wykorzystania

Motfawa powyie] Kamiennej Grodzy. a takze Oplyw Mattawy - ze wrgledu na swe
parametry (szerokosé, glebokodd i uksztaltowanie), a takze przegradzajgee je liczne nishic
mosty stale, moga by¢ wykorzystane Jedynie do rekreacii, uprawianej malymi jednostkami
z napedem wiostowym Tub z lekkimi silnikami. Jednostki z silnikami duze] moey powinny
by¢ wykluczone, ze wegledu na powodowang przez nie fale, NISZEZICY NiLumocnione
brzegi. Uzytkowanic jednosiek zaglowych jest dogé problematyczne, ze wrzgledu na
koniecznodé czgstego skladania masztow, a takze malg szerokos$é 1 kreto$é szlaku oraz
ostonigeie. jego czedei walami. przy Oplywie Motlawy wysokimi (bastiony). 7 tvch
wzgledow akwendw tych nic uwzgledniono w rozwazaniach na temat rewitalizacji starego
portu gdanskiego. natomiast mozliwosci wykorzystania Oplywu Mottawy dla funkcji
pomocniczych przedstawiono w punktach 3.3.7 3.6,

Motlawa w $rodmicsciu. od Konczaeego ja basenu przy ul. Pod Zrebem do ujécia. ma
szerokos¢ od niespelna 40 do ok. 50 m, a tylko lokalnie — przy Targu Rybnyn i na pétnoc
od Otowianki - dochodzaca do ok. 80 - 90 m. Gigbokodel na tym akwenie wahaja sig
odok.3 do ok.-4m w credei potudniowej, a 5-55m w czesel pétnocnej. 2 tvm.
ze giebokodci przy wiekszodci nabrzezy sg mnicjsze.

Nowa Mouawa - od Kamiennej Grodzy do je] polgezenia 7z Motlawa — ma szerokode
od ok. 15 m na podejsciu do Kamiennej Grodzy. do ok. 50 m na polnacy - przecigtnie
ok. 30 m. Gicbokosei nu NMowe] Motawie wahajy sig od ok. 1.5 m na skraju poludniowym.
do ok. 3.5 m w czesei potng wnej.

Na omawianym ohszarse istniejy jeszeze trzy akweny: kanal Stepka. ograniczajacy
Olowiankg od wschodu, kanalik bey nazwy, taczacy Nowg Motlawe 7 Modawy, przylegly
do ul. Toruniskiej oraz Martwa W ista, do ktorej uchodzi Mottawa. Dwa pierwsze nic nadaja
si¢ obecnie do wykorzystania dla funkcji portowych ze wzgledu na male glebokoscei
1 szerokoscei (zwlaszeza kanalik przy ul. Torunskiej) oraz brak nabrzezy. a przede wszystkim
- na przegrodzenie ich bardzo niskimi mostami stalymi.

Trzect z tych akwendéw — Martwa Wista, na odcinku przylegtym do $rodmiescia, ma
szerokosé od 120 do ok. 220 m, a glebokosé ok. 9 m. to znaczy jest ok.2 razy glebsza
1ok. 3 razy szersza od Motawy. Przez Kanal Kaszubski taczy si¢ ona z obecnymi
akwenami portu gdanskiepo, przez ktére ma polaczenie z morzem. Na interesujgcym nas
odeinku akwen ten nie jest przegrodzony zadnymi mostami, Jest natomiast ograniczony od
wschodu Mostem Siennickim. a od zachodu — mostem pontonowym na wyspe Ostréow,
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Maozliwosel wykorzystania omowionych akwenow dla zeglugt 1 funkeji portowych
limitowane sa ich glebokodeia 1 szerokoseia. a na pewnej ich czedei - przeszkodami
nadwodnymi. Glebokosci mozna zwigkszy¢, jednak tylko w granicach na jakie porwala
konstrukeja nabrzezy, wzelednie po zbudowaniu nowveh — glebszych. Mozliwoscl
poglebicnia limituja takze przeprowadzone pod dnem rdznego rodzaju instalacje. Celowosé
poglebiania zalezy jednak od szerokosci akwenow. pdyvy limituje ona wielko$é mogacych v
wplywac statkow — niezaleznie od glgbokoscel.

Infrastruktura techniczna

Podstawowe znaczenie dla rewitalizac)i starego portu gdanskicgo majg przeprowadzone
nad woda elementy infrastruktury techniczne] — gléwnie mosty, jednak limitujg je takse
przejécia podwodne (kolektory kanalizacyjne, magistrale gazowe, wodne 1 cieptownicze,
a takze roznego rodzaju kable (energetyczne i teletechniczne).

Mottawa i Nowa Motlawa przedzielone byly do roku 1945 szescioma mostami
zwodzonymi, nie ograniczajacymi wigc wysokoscei nadwodnej. Wielko$¢  statkow
limitowaly jednak przeswity poziome przesel zwodzonyeh, wynoszace ok. 12m.
Po zniszczeniach wojennych pig¢ 2 tych mostéw odbudowano, lecz bez przesel
zwodzonych, co ograniczylo wysokos¢ nadwodng jednostek wplywajacych na potozone
za mostami akweny. Na Modawie przeswity pionowe mostow wynosza: Zielonego -
ok. 3,85 m, Krowiego - ok. 4 m, Torunskiego - ok. 3.1 m. Zbudowany w latach 60-tych.
wciagu Podwala Przedmiejskiego, Zelbetowy most staly mial przeswit poziomy ok. 40 m.
Zbudowane pdzniej — dla poszerzenia trasy - chodniki otrzymatly konstrukeje trojprzestows,
co spowodowalo ograniczenie przeswitu poziomego do ok. 12 m. Przeswit pionowy tego
mostu wynosi ok. 3.3 m. Parametry mostow na Nowej Motlawie wynosza: Most Stagiewny

przeswit poziomy ok. 13 m, a pionowy ok.2.3 m, natomiast most na ul. Torunskicj
(zwany dawnie] Popielnym) — przeswil poziomy ok.14m, a pionowy ok.235m.
Zbudowany w latach osiemdziesigtych ubieglego wicku Zelbetowy most na przediuzeniu
Podwala Przedmiejskiego ma przeswit poziomy ok. 25 m, a pionowy ok. 6 m (w kluczu).

Kanal Stepka przekraczaja dwa mosty: Kamicniarski - przy potudniowym krancu
Olowianki 1 dawny most kolejowy (obeenie drogowy), polozony ok. 170 m od pdinocnego
kranca tego akwenu. Most Kamieniarski ma przeswit poziomy ok. 15m, a pionowy
ok. 2.3 m. natomiast no$noé¢ zaledwie 2.5tony. Drugi z wymienionych mostow ma
prze$wit poziomy tez ok. 15 m. jednak kat pod jakim przekracza on Stepke redukuje
szeroko$c szlaku zeglownego do ok. polowy przeswitu. Most ten ma tylko jedno pasmo
drogowe, ale duza nosnosé 1 stanowi obecnie jedyna mozhiwosé dojazdu cigzkich pojazdow
na wyspe Olowianke. Zasadniczym ograniczeniem dla 7eglugi jest natomiast prze$wil
pionowy, wynoszacy ok. 1,1 m.

Nad kanatem przy ul. Torunskiej zbudowano 3 mosty - dwa drogowe 1 jeden kolejowy
(obecnie rowniez drogowy). Most w ciggu ul. Chmielnej ma przeswit poziomy ok. 9.5 m.
a pionowy —ok. 1.5 m. Dwa pozostale mosty majg parametry podobne.

Mosty na Mottawie w stanie istniejacym umozliwiaja wplywanie poza Most Zielony
tylko jednostek o wysokosci nadwodne) do ok. 3.5 m przy sredniej wodzie, a poza mosl
Podwala Przedmiejskiego ok. pol metra nizszych. Na Nowej Motlawie Most Stagiewny
praktycznie wyklucza zegluge (poza kajakami itp. jednostkami).

Uniemozliwienie wykorzystama akwenow polozonych na poludnie od mostow:
Zielonego 1 Stagiewnego dla funkeji portowych, spowodowalo wylaczenie ich z morskich
wod wewnetrznych 1 wlasciwosct administracji morskic]. Stan ten mdgiby ulec zmianie po
uruchomieniu zwodzenia na czesei mostow, badz ich zastgpieniu nowymi — zwodzonymi.
Na Motlawie dotyczy to Mostu Zielonego i Krowiego. Przebudowa na zwodzony mostu
Podwala Przedmiejskiego nie jest mozliwa, a zastapicnie go mostem zwodzonym jest
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nierealne. Poniewaz przeswil pionowy Mostu Torufiskicgo ogranicza wysokos¢ nadwodna
jednostek tylko o ok. 20 em. & jego przebudowa na zwodzony nie jest mozliwa - zastapienie
0 nowym mostem zwodzonym nie ma uzasadnienia.

Na Nowej Motlawie Zzegluge praktycznie wyklucza Most Stagiewny i jego przebudowa
na zwodzony powinna by¢ zadanjem pierwszoplanowym. Niemozliwy do przebudowy na
zwodzony most na przediuzeniu Podwala Przedmicjskicgo umozliwia zegluge jednostek
o wysokosei nadwodnej do ok. 5,7 m przy $redniej wodzie. Gdyby miano zbudowac nowy
mosl na migjscu nieistnicjacego obecnie Mostu Rogoznikéw, musiatby on by¢ oczywiscie
mostem zwodzonym, jednak celowos¢ jego odbudowy wymaga przeanalizowania. Kolejny
most na Nowej Motlawie to drugi Most Toruniski (Popielny), ktdrego przeswit pionowy
ogranicza wysokos$é nadwodng jednostek do ok. 2 m przy éredniej wodzic, co przy stanach
wysokich moze wykluczyc¢ uzytkowanie odcinka Nowej Motlawy polozonego poza nim.
Procz tego odcinek ten, ze wzgledu na jego szerokos¢ (od niespeina 30 do ok. 15 m)
i plebokosé (od ok. 2 do ok. 1,5 m) stawiaja pod znakiem zapylania celowos¢ budowy na
jego miejscu mostu zwodzonego (zelbetowa konstrukcja istniejacego wyklucza jego
przebudowg na zwodzony). Gdyby jednak z jakichkolwick wzgledow (np. dla przeptywu
tramwajow wodnych) jego przeswit okazal sic za maly — nalezaloby rozwazy¢ mozliwosé
podniesienia tego mostu o ok. 70 - 80 cm (do wysokosei przeswitu Mostu Torunskiego na
Motlawie). Prace tego rodzaju wykonywane byly przy podnoszeniu o ok. 60 cm wiaduktow
nad elektryfikowanymi liniami kolejowymi.

Udostepnienie dla jednostck plywajacych kanatu Stepka byloby mozliwe po zastgpieniu
Mostu Kamieniarskiego mostem zwodzonym. W tym przypadku budowa taka jest
uzasadniona takze niedostateczng noénoscig mostu istniejacego, uniemozliwiajgca nalezyta
obstuge komunikacyjng Filharmonii i C.M.M. i zapewnienie 1m bezpieczenstwa
pozarowego. Polaczenia Stepki z Motlawa od strony poinocne] nie nalezy przewidywac,
poniewaz wymagaloby 1o likwidacji istniejacego 1 budowy nowego mostd — oczywiscie
zwodzonego — usytuowanego prostopadle do brzegdw akwenu. Précz tego konieczna bylaby
przebudowa na preej cie podwodne rurociggu tocznego Z przepompowni Sciekdw
Otowianka, co w tym miejscu wymaga sbadania mozliwosci. Konieczne byloby tez
poglebienie i budowa nabrzezy, a pozadane — poszerzenie kanatu Stepka.

Gdyby zamierzano przystosowac od Zeglugl kanalik przy ul. Torunskicj. konieczna —
procz jego poszerzenia i poglebienia oraz budowy nabrzezy — bylaby takze likwidacja lub
przebudowa mostow na swodzone, badz podniesienie ich do przeswitu pionowego Mostu
Torunskiego) ok. 3.1 m przy Srednie] wodzie).

Précz mostow stalych przeszkody nadwodne stanowig takze réznego rodzaju clagl
instalacyjne. Procz wymienionego juz kolektora sanitarnego. przegradzajacego Stepke.
przeszkody nadwodne stanowiy roznego rodzaju rurociagi 1 kable poprowadzone po
mostach stalych, badz pozbawionych swodzenia. Ich rodzaj, ilosé i parametry techniczne
moga by¢ okreslone jedynie na podstawie szezegdlowe] inwentaryzacjl.

Wiele roznego rodzaju i znaczenia ciagdw instalacyjnych utozonych zostalo pod dnem
akwenow. Najwazniejsze z nich stanowia: gazociagi $redniego ciénienia, przecinajace
Motlawe na wysokosci ul. Stepkarskiej, a Nowa Mottawe i Motlawe po polnocnej stronie
mostéw na przedfuzeniu Podwala Przedmiejskiego. Do bardzo waznych zaliczy¢ tez trzeba
gtowny kolektor kanalizacji sanitarnej, doprowadzajacy scieki do przepompowni
Olowianka, wprowadzony na wyspg przez basenik przy klubie wodnym, a takze magistrale
C.0. i wiazke kilkunastu kabli $redniego napiccia, ulozonych miedzy Rybackim Pobrzezem
i Targiem Rybnym a Otowianka, w rejonie bylej elektrocieptowni (obecnie Filharmonii).
Nicktére ciagi instalacyjne ulozono takze pod dnem kanahu Stepka 1 kanaliku przy
ul. Torunskiej. Pod dnem Mottawy znajduje si¢ takze — ulozony ukos$nie, migdzy cyplem
Olowianki i ul. Sienna Grobla — nieczynny juz kolektor ttoczny z przepompowni do
zlikwidowanych juz pol irygacyjnych na Stogach. 7 koniecznoscia ulozenia dalszych
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przejsé podwodnych trzeba sie liczy¢ zaréwno ze wzgledu na powstawanie nowych potrzeb.
lak 1 dla zastapienia instalacji ulozonych na mostach stalych, zastepowanych zwodzonvmi.

Instalacje  przeprowadzone pod dnem akwenow  nie ograniczajy mozliwosei ich
zeglugowego wykorzystania, jednak — zaleznie od elebokodei na jakiej je wlozono. mogy
ogranicza¢ mozliwosé poglebicnia akwenow. bydz przebudowy nabrzezy. Usunigeie tyeh
ograniczen wymaga zastapienia obeenych - nowymi ciqoami instalacyjnymi.

. Tereny niezbedne dla zorganizowania zaplecza

Mozliwos¢ wykorzystania  akwendow wymaga mic tylko istnienia. badz  budowy
odpowiednich nabrzezy, lecz takze zapewnicnia im zaplecza, dostosowanego do funkej
Jakie mialyby pelni¢ poszezegolne odeinki. Nawet najprostsza funkcja postoju (jachtow czy
nnych jednostek) wymaga co najmnicj parometrowe] szerokosei pasa przyleglego terenu,
Klory nie powinien by¢ rownoczesnie cze$erg ruchliwej ulicy ezy promenady. Mozliwasé
zorganizowania mariny, w kiérej trzeba zapewnic zeglarzom niezbedne ushugi. a takze
warunki do zabezpieczenia jachtéw, wymaga juz zaplecza o szerokodci kilkudziesigciu,
a minimum kilkunastu metrow.

Jeszcze szersze zaplecze powinny mieé przystanie klubowe, w ktérych oprocz ushig
zapewni¢ (rzeba takze teren i obiekty niezb¢dne do zimowania i remontu jednostek oraz
magazynowania ich wyposazenia.

Postdj i obstuga wiekszych jednostek (turystycznych, szkolnych czy wizytujacveh nas
okrgtow wojennych) moze by¢ zapewniona przy bulwarze o szerokosci kilkunastu do
ok. 20 metréw, pod warunkiem jednak, ze wzdhuz niego przebiega¢ bedzie jezdnia,
umozliwiajaca dojazd samochoddw (dostawezych, sanitamych czy pozarniczych, a takze
dowozgcych, badz odwozacych kadre oficerskg oraz odwiedzajacych te jednostki VIP-ow.

Odcinki nabrzezy przystosowane do obstugi statkéw turystycznych (terminale
lurystyczne) wymagaja jeszcze szerszego zaplecza, umozliwigjacego podstawianie
kilkudziesigciu autokarow, potrzebnych do obstuzenia pasazerow zwiedzajacych miasto,
badz jego okolice. Liczba stanowisk autokarowych zalezy od liczby przewozonych przez
statek pasazerow, a moze sigga¢ 30, a nawet 40 na Jedno stanowisko statkowe. Wyklucza to
ich ustawianie na jednym pas$mie i moze by¢ prawidlowo rozwigzane jedynic przy
stanowiskach grzebieniowych. Rozwigzanie takic wymnaga jednak zaplecza o szerokosci
niemniejszej od 40 metrow.

Mozliwoscei zapewnienia zaplecza sg w znacznym stopniu zdeterminowane przez sposob
wykorzystania i zagospodarowania terendw przylegtych do brzegu akwendw. Moga je takze
ogranicza¢ stosunki terenowo-prawne (wlasno$¢ lub uzytkowanie wieczyste, dhugoletnie
dzierzawy), a takze wymagania konserwatorskie. Ograniczeniem mogg by¢ takze wydane
decyzje lokalizacyjne, ktére jednak — w uzasadnionych przypadkach — moga by¢ zmienione.

Na lewym brzegu Motlawy najbardziej ograniczone sg mozliwosci na odeinku
Gléwnego Miasta, a tylko nieznacznie lepsze w rejonie Targu Rybnego i ul. Wartkiej.
Mozliwosei uzyskania zaplecza na Starym Przedmiesciu — miedzy ul. Pod Zrgbem
a Podwalem Przedmiejskim — zalezg od zmiany stosunkéw wlasnosciowych, a czesciowo
takze istniejacego zainwestowania. Podobnie przedstawia si¢ sprawa na terenach
pogazownianych i postoczniowych, z tym, ze na nich mozna uzyskaé¢ znacznie wieksze
powlerzchnie — oczywiscie pod warunkiem zalatwienia formalnosci - m.in. prawa
wylacznego dysponowania czgscia terendw przez ,,Synergie”.

Na prawym brzegu - na Wyspie Spichrzéw — mozliwosci zapewnienia zaplecza
ogranicza istniejace zainwestowanic i wydane juz decyzje (lokalizacyjne i wlasnosciowe),
ana catosei — warunki konserwatorskie. Wszystko to przesadza, ze zapleczem moze tu byé
Jedynie waski — parometrowy — bulwar pieszy, kiéry jednak powinien by¢ na calej dtugosci
publicznie dostepny, a nie podzielony miedzy wiascicieli przyleglej zabudowy, co grozi



anektowanicm poszezegdlnych odeinkow dla zaspokojenia ich potrzeb. Wyjasnienia
wymaga mozliwos$é uzyskania dla zaplecza niespelna hektarowepo terenu po potnocne
stronie ul. Torunskiej.

Na poludnic od tej ulicy mozliwoéé uzyskania zaplecza — nawel znacznego
uzalezniona jest od likwidacji stacji Klodno i przejecia terenow PKP. To samo odnosi si¢ do
terenow e stacji przyleglych do lewego brzegu Nowej Motlawy. Brzeg ten — na pélnoc od
ul. Torunskiej, az po Most Stagiewny - pozwala na stworzenic rzaplecza uzaleznione od
istnicjgeego  zainwestowania, badz jego likwidacji. Nieco wicksze mozliwosei sa na
polnocne) cz¢sci Wyspy Spichrzow, gdzie jednak liczyé si¢ trzeba w wyzszym stopniu
z wymogaini konserwatorskimi.

Na prawym brzegu Nowej Mottawy, na calej jej dlugoses, uzyskanie zaplecza i jego
szeroko$¢ determinujq przylegle ulice. Nicco korzystniejsze warunki sa jedynic przy
ul. Dobrej, na styku ulic: Kamiennej Grobli i Szopy oraz przy Szafarni (istniejaca marina).

Na Olowiance — przy C.M.M. 1 Filharmonii istnieje jedynie mozliwo$¢ wykonania
pieszego  bulwaru, a  wyjatek stanowi (eren istniejgcego  klubu  wodnego oraz
niczagospodarowany polnocny cypel. Pewne mozliwosci istniejg takze nad kanalem Stepka,
a zwigkszyloby je przejecie 1 adaptacja przynajmniej czesci istniejaeej zabudowy.
Uzyskanic jakiegokolwiek zaplecza na prawym brzegu Stepki wyklucza przebicgajaca tuz
przy nim ulica Na Stgpce. Nawet w przypadku likwidac]i istnicjace] przy nigj zabudowy
mozliwe byloby tu uzyskanie jedynie zaplecza oddziclonego od nabrzeza ulica.

Na tercnach projektowanego nowego centrum istnicja  teorclycznie mozliwoda
uzyskania zaplecza o szerokosci 100, a nawet wigce] metrow. jednak zalezg one przede
wszystkim od zmiany zamierzen planowanych przez dysponujaca terenem ,,Synergie™.

2. FUNKCJE

2.1. Analiza potrzeb

Gdansk byl przez stulecia miastem portowym, w ktdérym port miescil si¢ wewnatrz
miasta. Sytuacja taka powodowala, ze 0 morskim charakterze Gdanska swiadezyly nie tvlko
dokonywane w nim przeladunki i liczba zawijajacych do nicgo statkdw, lecz takze swoista
symbioza funkeji portowych i miejskich, widoczna zwlaszcza na Motlawie i akwenach z nia
zwigzanych oraz na ich nabrzezach.

W XIX wicku zmiany w technice transportu — na morzu pojawianie sie coraz wiekszych
statkow. a na ladzie - kolei, kiora stala sie glownym $rodkiem transportu — przyczynifa sie
do stopniowego zamierania starego portu gdanskiego. Funkcje portowe zaczeto przenosic¢ na
szersze 1 plebsze akweny oraz wigksze i dogodniejsze do obstugi kolejowej tereny
w Nowym Porcie 1 nad Martwg Wisly. Port motlawski dzialal jeszceze sila bezwladnosc
ukiadu (zachowany potencjal spichrzowy) oraz czgsciowej modernizacji transportu
ladowego (wprowadzenie kolei na Wyspe Spichrzéow). Dzieki temu na Motlawie
obstugiwano jeszeze mniejsze statki.

Zniszezenia wojenne 1945 roku, w wyniku ktérych przestaly istnie¢ niemal wszystkie
spichrze, spowodowaly, ze dziatania na rzecz odbudowy i rozwoju portu skierowano na
obszary moggce lepiej zaspokoi¢ wspdlczesne potrzeby. Stary port mottawski zamarl.
a proby jego ozywienia przez zegluge przybrzezna i organizowane okolicznosciowe
imprezy, a pézniej wprowadzenie jachtow (marina) nie daty dotad zadowalajacych efektow.
Wigksza czg$¢ starego portu nie jest w ogole, a co najwyzej — wlasciwie — wykorzystana.
Rewitalizacja portu mottawskiego jest warunkiem uwidocznienia w Gdansku jego morskich
tradycji 1 charakteru.
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. Propenowany program

Dawne funkcje - przeladunkowe — na Motawe nie wrocy (co nie wykluczu
organizowania tu nawigzujgcych do tradycji pokazow). Rewitalizacja moze nastapi¢ jedynie
przez wprowadzenie do starego portu nowych funkeji, dostosowanych do wspolezesnyceh
potrzeb 1 warunkow technicznych zeglugi i obstugi przetadunkow,

Jaki wige program mozna zaproponowac? Po pierwsze — musi cksponowac morski
charakter motlawskiego portu - umozliwiajac przyjmowaniec w nim wszelkiego typu
statkow, ktoérych parametry nie przekraczaja wiclkosci zdeterminowanych przez grometrig
akwenow (szerokoscl, glgbokodei i promicnie fukow). Po drugie — powinien wykorzystywa¢é
walory polozenia tych akwendéw w miescic - (atrakeyjnosé widokowa. zabytkowy charakter
otoczenia, sgsicdziwo ushug réznego rodzaju). Wykorzystanie (o bedzie tym wigksze im
wigkszej liczbie mieszkancow 1 turystow zapewnimy mozliwosei kontaktu z portem
o mozliwie szerokim profilu funkcjonalnym. a takze podziwiania przyleglego krajobrazu
miejskiego z akwenow starego portu i korzystania z roznych form turystyki wodne;.

Od kilku lat jedng z najaktywniej rozwijanych funkeji jest zeglarstwo. Niewglpliwie
Jachty — zwlaszeza duze, morskic — mogg oZzywic te akweny. Samo zeglarstwo nie zapewni
jednak osiagnigcia celéw uprzednio wymienionych. Przy tym male jachty — zwlaszcza typu
srédladowego ~ nie nadadzg staremu portowi gdanskicmu charakieru morskiego. Konleczne
jest wige rozwiniecie i zapewnienic warunkdw do dziatania takze innym formom turystyki
morskie] — od zwiedzania portu 1 zeglugi preybrzesne] do petnomorskich rejsow statkami
turystyeznymi. Ta ostatnia funkeja powinna umozliwiaé zaréwno przyjmowanie statkow
obeyeh 1 sprawng obstuge ich pasazeréw, ktorzy w czasie kilkugodzinnego postoju cheg
zwiedzi¢ miasto czy region podstawionymi dla nich autokarami, jak tez sprawng obstuge
naszych turystow. kiérzy — miejmy nadzicje — bedg 2z Gdanska wyrusza¢ na zagraniczne
rejsy. Trzeba przy tym uwzgledni¢ inne pourzeby naszych turystow, ktorzy bedy miel
bagaze, nieraz wymagali odprawy paszportowo-celnej, a dojezdza¢ do statku beda
taksdwkami, samochodami indywidualnymi, badz komunikacjg miejska.

[stnieje tez potrzeba zapewnienia na Motlawic. czy na zwigzanych z nig akwenach,
w srodmiesciu Gdanska. mozliwosci przyjmowania duzych statkéw zaglowych — szkolnych,
a moze 1 turystycznych. Powinno si¢ takze w starym porcie gdanskim zapewni¢ warunki
przyjmowania wizyt réznego rodzaju statkéw i okretow, ktorych rozmiary nie przekraczajy
mozliwych do uzyskania parametrow nawigacyjnych jego akwenow.

Mottawa i otaczajaca ja zabudowa micjska stanowia tez doskonata sceneri¢ dla
wszelkiego typu imprez, takich jak $wicto morza. zloty zaglowcow, otwarcie i zakonczenie
pelnomorskich regat, zegnanie lub witanie uczestnikéw wielkich rejsow  (naukowych,
turystyeznych i innych). Program rewitalizacji starego portu, powinien wiec zawierad
clementy niezbedne dla prawidiowego zaspokajania wynikajacych stad potrzeb.

Niezbg¢dnym uzupetnieniem programu rewitalizacji tej czesci miasta sa ustugi: handlowe
1 gastronomiczne, kulturalne, hotelarskie i inne. Sa one niczbedne dla zwigkszenia
atrakcyjnosei starego portu gdanskiego ~ tak dla 7eglarzy i turystow przybywajacych woda.
jak i dla wszystkich - turystow i mieszkaricow - odwiedzajacych go od strony ladu. Jedyny
warunek, jaki ushugi te powinny spelniaé, 1o nie kolidowanie z podstawowymi funkcjami
portu, jakimi sg dogodne i bezpieczne warunki zeglugi oraz umozliwienie bezpiecznego
postoju 1 obshugi przy nabrzezach.

Mieszkalnictwo nie jest funkcja niezbedng na omawianym obszarze, ale pozadang dla
zabezpieczenia przed martwota w godzinach, w ktorych nie dzialajg ustugi, a takze poza
sczonem turystycznym. Mieszkalnictwo powinno tu jednak spelnia¢ okre$lone warunki.
Po pierwsze — nie moze ono zajmowaé terendw stanowiacych zaplecze nabrzezy
niezbednych dla podstawowych funkeji portu, a po drugie — powinno byé przeznaczone dla
ludzi, kiérym nie bedzie przeszkadzal ruch i odglosy dziatania portu o pelnym profilu
funkcjonalnym. Po trzecie wreszeie — wykluczyé tu nalezy budownictwo o niskim
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standardzie, ktore — predzej czy pozniej — zajma ludzie z marginesu spolecznego. Dla ludz:
zamozniejszych natomiast — zwlaszeza obarczonych rodzinami - trudno bedzie zapewnic
warunki im odpowiadajace. W rezultacic — mieszkalmetwo na tym obszarze powinno miec¢
charakter budownictwa apartamentowego, przeznaczonego dla tych, kiérzy przebywac beda
w  Gdafsku czasowo lub wykorzystywaé lokale dla  zamieszkania  potaczoncgo
7 dziatalnosciy zawodowa. Dla ludzi wakich zamieszkanie w centrum miasta jest waznicjsze
od spokoju. Aby jednak cheieli oni lokale takie wykorzystywaé, spelnione muszg byc
pewne warunki dodatkowe. Przede wszystkim w gre wchodzi dogodnosé  dostepu
komunikacyjnego (dojazdow i parkowania czy garazowania). Procy tego jednak zapewnione
byé muszg co najmniej zadowalajace  warunki higieniczno-zdrowotne (dostatecrne
nagwietlenie, nie przekroczenic dopuszezalnego poziomu halasu, a takze przynajmnic
minimum zieleni).

3. KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA OBSZARU

3.1

Wyjasnienia wstepne

Koncepcje opracowano na podstawic przemyslen, opracowan i publikacji autora oraz
znanych autorowi wypowiedz i publikagji innych —w tym takze dotychezasowych dyskus;i
na posiedzeniach Rady Programowe] oraz w oparciu o dostarczone dotychczas materialy
wejsciowe. Przedstawiona koncepcja moze wymaga¢ uzupelnicn, uscidlenia. a takze
weryfikacji pewnych fragmentow po dostarczeniu petnych materialow inwentaryzacyjnyvch
— zwhaszeza dotyczacych glgbokosci akwenow i nabrzezy oraz ich stanu technicznego.
a takze stanu formalno-prawego terenow stanowiacych zaplecze akwenow.

Propozycje wykorzystania akwenow i zagospodarowania terenow stanowiacyeh ich
zaplecze przedstawiono z podzialem na  trzy wyodrebniajgce  si¢  pod wzgledem
funkcjonalnym i technicznym czesci portu: centralng, poludniowa i pétnocna. Propozycie
dotvezace funkcji uzupelniajacych i obstug) komunikacyjnej przedstawiono natomiast bev
takiego podziahi, ze wzgledu na zazgbianie sig niektorych funkcji oraz mozliwosc
wystepowania rozwigzan alternatywnych.

Czes¢ centralna

Czeéé ta od potudnia ograniczona jest mostami: Zielonym i Stagiewny, od pélnocy nic
jest obecnie wyraznie wyodrebniona. a jedynie stan 1 mozliwosc wykorzystania nabrzezy
uzasadniaja, Ze siega ona nieco poniZej ujécia Kanatu Raduni i pdlnocnego cypla
Olowianki. W przyszloci wyrazne ograniczenie tej czescl stanowi¢ bedzie most zwodzony
na trasie ul. ,,Nowej Walowej™.

Obecnie ~ wobec niedostepnosci dla jednostek morskich czgéci potudniowe; - crgse
centralna skupia niemal wszystkic funkcje portu. W przysziosci — wykorzystanie dla
niektorych funkcji zardwno czgsel potudniowej, jak 1 polnocne] portu spowoduje,
e znaczenie czefci centralnej nieco spadnie, natomiast intensywnos¢ jej wykorzystania
bardzo wzrosnie. Wzrost ten bedzie zalezny od wykorzystania walorow jej polozenia oraz
przydatnosei akwendw 1 zagospodarowania nabrzeZy i zaplecza.

Obecnie funkcje tej czgsel portu ograniczajg si¢ W zasadzie do obshugi ,.biatej floty™
i zeglarstwa, a sporadycznie do przyjmowania innych jednostek i organizowania roznych
imprez. Dla , biatej floty” proponuje si¢ utrzymanie przystani przy Ziclonym Moscie 1 Targu
Rybnym, lacznie z czgécia nabrzeza przy ul Wartkiej oraz intensyfikacjg ich
wykorzystania. Cze$¢ nabrzeza przy ul. Wartkiej 1 Wapienniczej powinno si¢ przeznaczyc
na postdj i obstuge innych statkéw — np. matych statkow wycieczkowych i turystycznych.
Dla tych samych celéw powinno by¢ przeznaczone zachodnie nabrzeze Wyspy Spichrzow —
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od Mostu Ziclonego po polnocny evpel, a takze €zeSE nabrzeza przy ul. Wiosny Ludow.
w miejscu, w ktérym pozwoli na to tor wodny i warunki bezpieczenstwa zeglugi. Zachodnic
nabrzeze Olowianki ~ od przystani promu Motlawa po Filharmoni¢ - powinno bye
nabrzezem ekspozycyjnym dla C.M.M. oraz dla postoju jego statkow, a w czesc
cwentualnie takze dla statkow. Ktorymi by¢ moze beda przybywaé uczesinicy niektorveh
imprez, kiére majg byé organizowane w Filharmonii. Basenik klubu wodnego powinien byvé
adaptowany, a odcinek nabrzeza przy polnocnym cyplu Olowianki od strony MoUawy
nalezy w wigkszodci przeznaczy¢ dla postoju jednostek oczekujacych na otwarcie mosty
w ciggu ul. \Nowej Walowej™. Moze on micé ok. 140 do 150 m dlugosei. Nabrzeze cvpla
od strony Stepki powinno by¢ przeznaczone na postdj innych jednostek, nie wymagajacyeh
szczegolnie dogodnej lokalizacji - np. jednostek technicznych.

Zeglarstwo morskie. po zbudowaniu mariny przy ul. Szafarnia. stalo sie jedng
z gldwnych, a okresowo nawet dominujaca funkcjy starego portu gdanskiego. Pojemnosé
mariny nie zaspokoi przyszlych potrzeb i konieczna jest jej rozbudowa. Mozliwa jest ona
badZz w kierunku poludniowym, badz poinocnym - w obu przypadkach po zastgpicniu
obeenych mostéw (Stagiewnego i Kamieniarskiego) mostami zwodzonymi. Ze wzgledu na
mozliwos¢ uzyskania zaplecza i Scislejsze powigzanie z istniejacg maring korzystniejsza
bylaby rozbudowa na pétnoc - na kanal Stepka. Przebudowa Mostu Kamieniarskicgo na
zwodzony uzasadniona jest przy tym jego nosnoscig. Wykorzystanic te] nwestveji
I racjonale zagospodarowanie uzyskanego akwenu wymaga jego poglebienia i zbudowania
nabrzezy, a dla zapewnienia micjsca dla wigksze] liczby jachtow - poszerzenia, bez ktorego
niemozliwe bytoby zbudowanie prostopadiych. badz (lepicj) skosnych  pomostow.
Poszerzenie Stgpki mozliwe jest Jjedynie od strony Olowianki, w granicach wyznaczonych
przez istniejacy, adaptowany zabudowe, ktérg nalezaloby wykorzysta¢ dla stworzenia
zaplecza. Dalsza rozbudowa mariny — na polnoc od przegradzajgcego Stepke poinocnego
mostu 1 kolektora sanitarego nie jest uwarunkowana zastgpieniem Mostu Kamieniarskicgo
zwodzonym. Trzeba sobic jednak zdawadé sprawe z tego, ze do czasu zagospoedarowania
Stepki, czg$¢ mariny usytuowana na péinoc od Otowianki najdowac  si¢ bhedzie
w niekorzystngj sytuacji — oderwana od czesel  istniejace], pozbawiona atrakcyjnego
otoczema 1 z bardzo ograniczong mozliwoseig zorganizowania zaplecza. Procz tego
niekorzystne bedzie tu takze narazenie cumujgeych jachtéw na falowanic. powodowane
przez przeptywajace statki.

Rozbudowana na oba wymienione tereny marina zaj¢taby ok. 600 m nabrzeza, co wraz
z dodanymi pomostami zwigkszyloby pojemnosé mariny do ok. 160 jachtow. Liczbe te
mozna by jeszeze zwiekszyé przez przystosowanie do cumowania jachtow wschodniego
nabrzeza cypla Wyspy Spichrzow o dtugosci ok. 360 m. Przy jedynie tu mozliwym
cumowaniu alongside, datoby to miejsce dla 15 do 20 Jachtow. Mozliwosei rozbudowy
mariny za Mostem Stagiewnym przedstawiono w oméwieniu czgsei potudniowe;.

Gdyby mozliwa do uzyskania liczba stanowisk dla Jachtow okazala si¢ za mata - przy
okazjach powodujacych przybvwanie do Gdanska wigkszej liczby jachtow, nalezaloby
umozliwi¢ im cumowanie przy nabrzegach przeznaczonych dla innych jednostek -
z wylaczeniem jednak przystani wbiatej floty™ i nabrzeza C.M.M. oraz stanowisk
oczekiwania na otwarcie mostu. W ten spos6b mozna by dodatkowo uzyskaé od 15 do 30
miejse, czyli facznie ok. 190 do ok. 200 miejsc (nie liczae miejse w czesci potudniowe).
Od liczby tej nalezy jednak odja¢ kilkanascie stanowisk w istniejacej marinie, poniewaz
warunki nawigacyjne Nowej Motlawy, zdeterminowane usytuowaniem przesta zeglownego
wymagac beda likwidacji kilu potudniowych pomostow (Y-bomoéw), a warunki wchodzenia
na kanal Stgpka — pod projektowanym mostem zwodzonym moga wymagaé likwidacji
(a co najmniej skrécenia lub przesunigcia) skrajnego pomostu poinocnego.



i

9.

Dla uruchomienia linii tramwaju wodnego konieczne byloby zbudowanie w czgsci
centralnej 7 przystani, dla kiorych odliczy¢ trzeba po 30 do 40m od diugosei nabrzezy
mozliwych do wykorzystania dla innych funkeji.

Niezbedna dla zaopatrzenia jachtow 1 innych jednostek stacj¢ paliw. nalezy umiescié
w miejscu dogodnym dla odbiorcow z wody, a réwnoczesnie nie zajmujgcq nabrzeza
potrzebnego dla innych funkcji 1 niczbyt eksponowanym. Jej lokalizacja powinna jednak
zapewnia¢ dogodne warunki dostaw paliwa oraz umozliwia¢ zaopatrywanic takze
odbiorcow ladowych. Jest to uzasadnione oplacalnosciy tej inwestycji 1 umozliwieniem je
catorocznego dzialania. Warunkom tym odpowiada lokalizacja przy ul. Sienna Grobla.
miedzy rozbudowang ku potnocy marina a proj. mostem .Nowe] Walowej™.

Dla nalezytepo funkcjonowania mariny i cumujacych w niej jachtow, a takze innych
jednostek cumujacych w tej czedei portu, konieczne jest tez rozwigzanie problemu odbioru
fekalibw i nieczystosci statych. Najdogodniejszym rozwiazaniem byloby uruchomienie
specjalngj jednostki ptywajacej, kiora zebrane nieczystosci zdawalaby na odpowiednio
przygotowanym stanowisku. Dla fekaliow stanowisko takie mozna by zlokalizowad przy
pétnocnym cyplu Olowianki, od strony Stgpki, w bezposrednim sasiedztwie PrzepoOMpowni
éciekéw. Gdyby okazalo si¢ to niemozliwe — stanowisko takie, przystosowane takze do
odbioru nieczystosci statych, musialoby by¢ zlokalizowane poza obszarem centralnej czgsdci
portu mottawskiego (ze wzgledu na zbyt eksponowane jego polozenie i kolizje z funkcjami
turystycznymi). '

W dotychezasowym omowieniu pominigto Dlugie Pobrzeze, a Scislej - jego, liczacy
ok.200m diugosci, czeé¢ s$rodkowa. Jego wysokos¢é nadwodna, brak nalezytego
wyposazenia (zarowno w urzgdzenia cumowniczo-odbojowe, jak i przylacza instalacyjne),
a takze przebiegajacy wzdtuz niego waski, a bardzo uczgszczany bulwar, uzasadmiajg nie
przewidywanie przy nim stanowisk postojowych dla jakichkolwick jednostek. Nie wyklucza
to sporadycznego przystosowywania go do potrzeb, kiore moga wystepowaé w czasie
imprez specjalnych.

. Czesé poludniowa

Czesé ta, polozona migdzy mostami: Zielonym i Stagiewnym, a Kamienng Grodza,
moze zostaé czesciowo udostgpniona dla jednostek morskich. Warunkiem jest jednak
przywrécenie zwodzenia na mostach: Stagiewnym, Zielonym i Krowim. Umozliwitoby to
wplywanie jednostek zaglowych i innych o nieograniczonej wysokoscl na ok. 230 metrowy
odcinek Motlawy i ok. 260 metrowy odcinek Nowej Mottawy — do mostow w ciggu
przedtuzenia Podwala Przedmicjskiego. Na obu udostgpnionych w ten sposodb odeinkach
brak jest mozliwosci zapewnienia jakiegokolwick zaplecza przy brzepach prawych
(wschodnich). Uzasadnia to ich przeznaczenie na postdj innych jednosick, a ewentualne
stanowiska zeglarskie nalezaloby umiesci¢ przy brzegach zachodnich.

Ograniczenie wysokosci nadwodnej jednostek, jakie stanowia mosty na trasie W-Z
(przedtuzeniu Podwala Przedmiejskiego) powoduje, ze na potudniowy odcinek Motlawy
wplywaé beda mogly tylko jachty ze skladanymi masztami, a jednostki z napedem
mechanicznym o wysokosci nadwodnej do ok.3,0 m przy Sredniej wodzie, a poza most
Torunski — do ok. 20 cm mniejszej. Z przyczyn podanych, przy odcinku miedzy Mostem
Zielonym, a mostem Podwala Przedmiejskiego brzeg prawy powinien by¢ i tu przeznaczony
dla innych jednostek, natomiast dla zeglarzy — brzeg lewy (od strony Starego Przedmiescia).
Na odcinku tym wydaje sie¢ mozliwe umieszczenie 2 przystani klubowych, o lacznej
dlugosci nabrzeza ok. 300 metrow.

Na Nowej Motlawie prze$wit pionowy mostu na przedhuzeniu Podwala Przedmiejskicgo
ogranicza tez mozliwo$¢ wplywania na dalszy odeinek jachtow bez skladanych masztow,
a wysoko$¢ nadwodna moze wynosi¢ do ok.5,7m przy $redniej wodzie. Warunki takie
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powodujg, ze akwen migdzy wymienionym mostem. a Mostem Stgicwnym - pa
przebudowic tego drugicgo na zwodzony - bedzie mdgh bwve  wykorzystany  do
przyjmowania jachtow pelnomorskich, co uzasadnialoby wykorzystanic go dla rozbudowy
nd nim mariny.

Sq jednak okolicznosct bardzo to utrudniajgee. Brzeg od strony Dolnego Miasta me ma
zadnych mozliwoser uzyskania zaplecza (ze wzgledu na preebicgajacy iz prey mm ulice
Szopy), a usytuowanie przesia Mostu Stagiewnego wykluezy nawet, na pewnym odcinku.
cumowanie alongside. Brzeg od strony Wyspy Spichrzow znajduje si¢ w korzystniejsze;
syluacji, poniewaz tor wodny Nowej Motlawy jest od niego odsunigty, co zapewnia
¢ogodne warunki cumowania jachtow, Dlugosc tego odeinka wynosi nieco ponad 200 m.
co przy cumowaniu alongside moze zapewni¢ 15 do 20 miejsc. Zwigkszenie te] liczby
byloby mozliwe przez zastosowanie Y-bomow. jednak mala szerokes$¢ tego akwenu
wymaga wyjasnicnia, czy byloby to mozliwe. Wyjasnienia wymaga takze mozhwosé
uzyskania zaplecza ladowego, bardzo ograniczona przez niefortunnie zlokalizowany hotel
Nowotel. Z tych wzgledow mozliwe tu od uzyskania stanowiska jachtowe nie moga
stanowi¢ petnowartosciowego powigkszenia mariny, a jedynie powickszy¢ je) pojemnosé —
podobnie jak stanowiska przy nabrzezu na Wyspie Spichrzéw, miedzy Mostem Stagiewnym
acyplem.

Za mostem na przedluzeniu Podwala Przedmiejskiego brzeg lewy (od strony wyspy
Spichrzéw) powinien by¢ przeznaczony dla postoju innych jednostek — natomiast na brzegu
prawym nalezy adaptowad i nalezycie zagospodarowad przystan przy ul. Kamienna Grodza.
a dalszy odcinek przystosowac do postoju moggeych tu zawijaé jachtow. Odcinek Nowej
Motlawy powyze] Mostu Popielnego jest dostepny tylko dla jednostek o malym zanurzemu
i wysokosci nadwodnej do ok. 2.0 m prey srednicj wodzie, a ok, 1.2 do 1.5 metra przy
wysokie] wodzie zeglownej. Warunki te, a takze bardzo mala szerokosc¢ akwenu powoduja.
ze nabrzeza na obu brzegach moZna przeznaczyc jedvnie dla postoju maiych jednostek -
glownie srodlgdowych.

Gdyby okazalo si¢ mozliwe uzyskanie czeéel terenu na lewym brzegu (po skladach.,
ktérych celowos$c¢ istnienia wobec likwidacji stacji towarowe] jest problematyczna)
nalezaloby tu zlokalizowaé duza przystan klubowa, nastawiong glownic na obshuge
wodniakow Srédladowych. Przystan ta moglaby stanowi¢ punkt wyjscia dla wypraw na
akweny polozone poza Kamienng Grodza. lstniejagce w tym  ohickele  wrota
przeciwsztormowe, zamykajg sig automatycznic przy powstajace] roznicy poziomow
ponize] 1 powyzej lego miejsca, a ewentualne ich blokowanie moze powodowaé
powstawanie W tym miejscu silnego, a nawel nicbezpiecznego pradu, natomiast przy
wigkszych réznicach pozioméw nie jest mozhwe. Aby wige umozhiwi¢ w kazdych
warunkach przedostawanie si¢ na Oplyw 1 gorny bieg Motlawy — 1 odwrotnie - konieczne
jest urzadzenie przewloki. Warunkl istnicjgce na prawym brzegu umozliwiajg to,
a przeprawy lakie dokonywane sg i obecnie - mimo braku wladciwego zagospodarowania
1 urzadzen (odpowiednio wyprofilowanej i utwardzone] sciezki z pochylniami z obu stron
oraz wozkéw do przewozu jednostek).

Urzadzenie wlasciwej] przewloki stanie si¢ niezbedne dla umozliwicnia konczenia
splywéw nie gdzies przed miastem, lecz po przeplynieciu przez jego $rddmiescie.
W érédmieseiu brak jest jednak warunkow do urzgdzenia terenu umozliwiajacego konczenie
sphywow, a mozliwosci takie istniejg jedynie w rejonie Oplywu Motlawy.

Wazne znaczenie dla zaktywizowania portu motlawskiego, a zwlaszcza jego
potudniowej czgsci, mialoby wykonanie przekopu laczacego stara 1 Nowa Motlawe — mnie]
wigce] w miejscu istniejacego dawniej koryla rzeki. Przekop ten o szerokosei minimum
20 metrow (a gdyby jego brzegi chciano wykorzysta¢ dla postoju jakichs jednostek -
odpowiednio wigcej) miatby szczegdlne znaczenie dla uczestnikow sptywow, ktorzy dzieki
niemu mieliby mozliwos¢ koficzenia ich defiladg na Motlawie, wzdluz Starego i Glownego
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Miasta oraz Starego Przedmiescia. Przekop ten umozliwilby takze uruchomienie linii
tramwaju wodnego, obejmujacej z obu stron Wyspg Spichrzow. (dyby wysokosc
nadwodna jednostek, ktore mialyby obstugiwac te linie przekraczala 1,5 m konieczne
byloby zwigkszenie przeswitu pionowego Mostu Popielnego lub zbudowanie w tym miejscu
mostu zwodzonego. Przy uruchomieniu takiej linii powinno si¢ zapewni¢ w poludniowe;j
czedci portu 5 przystankow. Przystanek na poludniowym brzegu przekopu — w sgsiedztwie
Bastionu Zubr — zapewnilby najdogodniejsze dojscie do tego i sasiednich bastionow oraz do
Kamiennej Grodzy 1 Bramy Nizinnej.

. Czes¢ poinocna

W stanie istniejacym cz¢$é ta stanowi jedynic drogg wodna, laczacq port mottawski
z pozostalymi akwenami wewngtrznego portu gdanskiego 1 morzem, a przylegla cz¢sé
Martwej Wisly, obejmujaca tereny pogazownianc i poStoczniowe, jest praktycznie nie
uzytkowana. Obecnie fereny na lewym brzegu ujsciowego odcinka Motlawy 1 na
przylegtym do nich terenie na poludniowym brzegu Martwej Wisty sg slabo wykorzystane
i zagospodarowane, co stwarza mozliwos¢ przeznaczenia tego obszaru dla funkcji, kiore
powinny si¢ znalezé w rewitalizowanym starym porcie gdanskim, a ktorych nie mozna
zlokalizowaé w jego czesci centralnej, a tym bardziej — poludmowe). Funkcje te stanowia:
nabrzeze do przyimowania duzych statkow Zaglowych i ewentualnie innych oraz terminal
pasazersko-turystyczny. Pierwsza z tych funkcji wymaga nabrzeza o glebokosci
niemniejszej od 7metrow i akwenu o szerokodc minimum ok. 65 m, wynikajacej
7z koniecznodci nie blokowania toru wodnego Motawy 1 z mozliwosel poglebienia
przyleglego akwenu do ok.7,5-80m bez koniecznosei  zwickszania  gigbokoscl
przeciwleglego nabrzeza ponad 4,5 - 5.0 m.

Nabrzeze spelniajace te warunki, nazwane w przedstawionej koncepcji nabrzezem
Reprezentacyjnym, mozna by zbudowa¢ na diugosci ok. 600 m, pod warunkiem wcigcia go
w lad, maksymalnie do ok. 11 m. Wzdiuz tego nabrzeza moégliby by¢ poprowadzony bulwar
spacerowy, stanowiacy przedtuZenie bulwaru na Diugim Pobrzezu. lecz umozliwiajacy
takze dojazd samochodami do zacumowanych tu statkow. Statki te stanowilyby wspaniala
i atrakeyjna dla turystow (a takze i mieszkancow) oprawg bulwaru. Natomiast wowezas gdy
statkéw nie bedzie — z bulwaru roztaczalby si¢ rozlegly widok na ujscie Mottawy, Martwa,
Wisle i perspektywe Kanalu Kaszubskiego.

Druga z wymienionych inwestycji — terminal turystyczny — mozna by zlokalizowaC na
poludniowym brzegu Martwej Wisly, na czgscl dawnych terendw stoczniowych. Jego
zachodnie ograniczenie stanowilby most pontonowy na wyspg Ostrow, a wschodnie —
dawny basenik przydokowy. Diugos¢ nabrzeza tego terminalu wynosilaby ok. 410 metrow,
a skladatyby si¢ na nie dwa odcinki: ok. 280 i ok. 130 metrow. Pierwszy z nich powinien
mie¢ glgboko$é 9 m, a drugi — 9 lub 7 metréw. Terminal moglby przyjmowaé rownoczesnie
dwa statki $redniej wielkosci, z ktérych kazdy moglby zabierac od ok. 600 do ok. tysiaca
turystow. Zorganizowanic zaplecza umozliwiajacego podstawianie 30 do 35 autokardw,
wymagatoby terenu o szerokosei ok, 50 m. Ze wszech miar pozadane jest aby jego zaplecze
zajmowaly obiekty wykorzystujace takie sgsiedztwo. Dawny basenik przydokowy moglby
byé przeznaczony na postoj, a lepiej — na ekspozycj¢ jednostek niewielkich, ale
wykorzystujacych jego gleboko$é. Moglyby to byé np. statki pozamicze, ratownicze,
dozorcze, przeznaczone do ochrony srodowiska, holowniki itp.

Problemy zwiazane z pozadanym zagospodarowaniem tego terenu przedstawiono
w artykule B. Szermera pod tyt. ,,Co po stoczni?” (30 dni, nr VII-VIIl z 2001 1.), a szerzej —
w _opracowaniu ,,;Nowe Miasto a morskie funkcje Gdanska” z pazdziernika 2002 1. (nie
wydanym). Spraw tych wigc szerzej nie rozwijam, jednak w zwiazku z ostatnio
zgloszonymi propozycjami muszg da¢ pewne uzupetnienie. Zarzad Portu podjal dzialania na
rzecz budowy terminalu dla statkéw turystycznych w Porcie Pélnocnym, w kidrym mozna



by przyjmowac¢ nawet najwigksze jednostki tego  rodzaju. Terminal na  terenach
postoczniowych nie zapewni takich mozliwosel, ale ma inne walory. Lokalizacya w Poreie
Polnocnym bylaby malo atrakeyjna dla przyplywajacych statkami turystow (niecickawe
otoczenie, duza odleglosé od zabytkowego i ustugowego centrum miasta, ok. 7 km dojazdu
przez slabo 1 chaotyeznie zabudowane tereny). Procz tego w Porcie Polnocnym nie POWINNRE
si¢ lokalizowaé funkcji niewymagajacych duzych glebokodei Tub terendw mozliwyeh do
umieszezenia W porcie wewnelrznym, poniewaz rozbudowujac w ten sposob Port Polnocny
zwickszymy jego napor na tereny rekreacyjne - w tym na plaze Stogi. Lokalizacja terminalu
turystycznego  w Porcie  Polnocnym  nic rowmez nie da mieszkancom Gdanska
i przebywajgcym w nim turystom. Nice stwarza ona bowiem warunkow do zobaczenia
przybywajacych . pasazerow”, nalezacych do najpickniejszych i najbardzie) atrakeyinych
statkow. Moze wige lepiej zrezyenuimy z przyjmowania w Gdansku turystycznych
kolosow, pozostawiajac ich obstuge Gdyni. Zbudujmy natomiast w Gdansku terminal
polozony w $rddmiesciu, bez porownania dogodniejszy dla przybywajacych statkami
turystow, mogacy stanowi¢ wspaniale zakonczenie projektowanego bulwaru ] oZywiajacy ¢
cze$é miasta, a wraz z ushugami — ktore powinny mu towarzyssy¢ - nicpomiernie
swickszajacy atrakeyjno$é nowego centrum, ktore zamierzamy stworzy¢ wo Gdansku.
Jeszeze wazniejsze byloby jednak przywrécenie dawnych zwigzkow Gdanska z morzem.
Niewykorzystanie tej szansy przekresli istniejgee obecnie mozliwoéer na co najmnie]
pareset lat, jeshi nie na zawsze.

Odpowiednikiem terenéw pogazownianych i postoczniowych na  prawym  brzegu
ujéciowego odeinka Motlawy jest Polski Hak. Obszar ten ograniczony jest od potudnio-
zachodu Motlawa. a od polnocy lewym brzegiem Martwej Wisty, zwanym na tym odcinku
nabrzezem Flisakow. Tereny Polskicgo Haka sq wprawdzie zainwestowane.  ale
w przewazajace] czeScl  wo sposob  ekstensywny 1 niewfasciwy. Jedvny  dobrze
zagospodarowany i wykorzystujacy walory polezenia teren stanowi buza LPetrobaltieu™
Nawet ona jednak, przylegajac do Martwej Wisly na ok. 320 metrach, ma tylko ok. 190 m
urzadzonego nabrzeza. Procz niego, w poblizu cypla istnigje ok. stumetrowe nabrzeze,
zbudowane w latach 70-tych ub. wieku dla kutréw przenoszone] tu 7 Gdyni spoldzielni
JJednose Rybacka”. Reszta tego brzegu - ok. 600 mb - pozbawiona jest nie tylko nabrzeza,
lecz nawet zabezpieczajace] go obudowy. Stan ten jest wynikiem zajecia wigkszej czgscl
Polskiego Haka przez uzytkownikow catkowicie nie zainteresowanych wykorzystaniem
akwenu portowego.

Zachodzi pytanie czy w takich warunkach tereny te powinny by¢ lgczone z funkcjami
starego portu gdanskicgo. Nie ulega watpliwosci, z¢ od strony Motlawy Polski Hak jest
integralng czesceig tego portu. Wykorzystania zaplecza Motlawy nie mozna tu oddzielac od
wykorzystania zaplecza brzegu Martwej Wisly, ktore moze przy tym wigza¢ sig i uzupetniac
funkcjonalnie z zagospodarowaniem terenéw postoczniowych. Isinicjg wige podstawy do
nie pomijania tego obszaru przy omawianiu problemow rewitalizac]i starego portu
pdanskiego. nawet gdyby jego wykorzystanie miato nastapi¢ w blizej nicokreslonym drugim
etapie. Dodatkowo potrzebe takg uzasadnia opracowywany obecnie micjscowy plan
zagospodarowania przestrzennego Polskiego Haka w ktérego ustaleniach powinno by¢
zapewnione racjonalne wykorzystanic jego walordw i zabezpicczenie przed nic
uwzgledniajacymi ich decyzjami lokalizacyjnymi, czy sposobem zabudowy.

Na omawianym odcinku brzegu Martwej Wisty mozna by zbudowa¢ od ok. 360 do
ok. 470 mb nabrzeza, a w przypadku przebudowy nabrzeza kutrowego - nawet do
ok. 570 mb nabrzeza o glebokosci 7, a nawet 9 m. Mogloby ono stuzy¢ réznym celom —
m.in. jako postojowe dla statkéw, dla ktorych zabraknie migjsca przy nabrzezu
Reprezentacyjnym. Dzigki temu w czasie Operation Sail lub przy innych podobnych
okazjach, mozna by w rejonie uj$cia Motlawy zapewni¢ prawie 1,2 km nabrzezy,
umozliwiajacych cumowanie wielkich zaglowcow lub innych statkow o podobnych
parametrach kadtuba.
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Polski Hak od strony Motlawy ma (de projektowanego mostu ,Nowej Walowe]™)
nabrzeze o dlugoscei ok, 450 m. 7 tego jednak tylko ok. 90 m stanowi nabrzeze pionowe,
a ok. 360 m nabrzeze skarpowe, stanowigee jedynie obudowe brizegu 1 nieprzystosowane do
cumowania jakichkolwick jednostek. Stan ten bedzie musiat ulee zmianie, migdzy innymi
w zwigzku 7 budowa mostu zwodzonego w ciggu ul. Nowe] Watowey”, przed kiérym
zapewni¢ trzeba stanowiska postojowe dla jednostek oczekujgeych na otwarcie mostu. Przy
przeswicie pionowym pod zamknietym przgstem niemnicjszym od 12 m, na stanowiska te
powinno wystarczy¢ nabrzeze o dtugoser ok, 180 m. Praktycznie jedyna mozliwodc
zlokalizowania go istnieje na omawiany m odcinku prawego brzegu Motlawy, gdzie — dzigks
polozeniu po zewnetrznej stronie fuku — zapewniona bylaby najlepsza widocznos¢ mostu
1 podejéeia do niego.

Przekroczenie Mottawy mostem zwodzonym (ktory - jak juz stwierdzono — slanowi
jedyng mozliwos$é rozwigzania skrzyzowania z nig trasy ..Nowej Watowe)™) wymaga,
zgodnic z § 2 pkt 31 § 7 Rozp. Ministra Transportu i Gosp. Morskiej z 1 czerwea 1998 1.,
opracowania analizy nawigacyjnej, akceptowanej przez Dyrektora Urzgdu Morskiego.
Analizy takiej dotychczas nie sporzadzono. Jako wstgpne opracowanie 1 material do
wlasciwe] analizy opracowana zostala analiza geometryczna mozliwosci rozwigzania toru
wodnego w rejonie projektowanego mostu (stanowiaca cze$é niniejszego opracowania).
Wymaga ona jednak potwierdzenia, badz skorygowania na podstawie pelnej analizy
nawigacyjnej. Jednak juz z tego wstlgpnego opracowania wynika, ze dla uzyskania
stanowisk oczekiwania. konieczna bedzie budowa nabrzeza na  skorygowanej linii
obecnego, tak aby mozliwe bylo zapewnienie ¢ do & metrowe) jego odleglosei od
zewnetrznej krawedzi toru wodnego. Glebokosé nabrzeza powinna wynosi¢ 5, a minimum
4.5 m.

Zapewnienie bezpieczenstwa — tak ruchu kolowego na . Nowej Walowej™ jak 1 ruchu
jednostek na Motlawie, wymaga zorganizowania stanowiska kierowania ruchem
i otwierania mostu. Powinno ono byé usytuowane w poblizu mostu w miejscu 1 na
wysokosdei zapewniajacych dobrg widocznod¢ akwenu i trasy ladowej. Jezeli zamierzona
aktywizacja wykorzystania starego portu wymagaé bedzie reaktywowania bosmanatu dla te]
czesei portu i gdyby zostal on umieszezony w budynku. kidry kiedy$ zajmowal (przy
ul. Wiosny Ludéw, w odlegtosci ok. 160 m od projektowanego mostu) rozwazy¢ by
nalezalo umieszczenie w nim takze stanowiska kicrowania ruchem 1 otwierania mostu.
co mozna by zrealizowa¢ przy pomocy odpowiednio umieszczonych kamer telewizj
przemystowej.

3.5. Bilans nabrzezy

Dla umozliwienia oceny zaproponowanych rozwiazan przedstawiono  ponizej
orientacyjny bilans mozliwych do uzyskania nabrzezy, z podzialem na cze$c centralng,
potudniowa i polnocna portu. Zastzepa sie. 7¢ ze  wzgledu na brak  danych
inwentaryzacyjnyeh, podane dlugosci odnoszg si¢ do diugosei limi  brzegowej,
a w rzeczywistoéci moga byé uzyskane po poglebieniu czesci akwendw 1 zbudowaniu
nabrzezy o potrzebnej glebokoscei.

Okreslenie nabrzeia Crgs Cagse . (’?’QSC Razem
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Ze wzgledu na role. jaka w starym porcie gdanskim powinno spetniaé zeglarstwo, nalezy
jeszeze przedstawi¢ mozliwosci cumowania jachtdw. Wedlug przedstawionej koncepejl
mozna by tu uzyska¢ ok. 2300 mb nabrzezy dla jachtow + ok. 600 mb w preystaniach
klubowych. Z dlugodci tej ok. 1600 mb byloby dostgpne dla jachtow o nicograniczongj
wysokoécei nadwodnej, a ok. 1300 mb dla jachtéw z masztami skladanymi oraz jachtow
motorowych. Podane dtugosei tviko bardzo uvrientacyjnie uwzgledniajg zmmniejszenie ¢
dhugosci, wynikajace z niedostatecznej gicbokosci akwenow i nabrzezy i obrazujg stan,
ktéry mozna osiagnaé¢ po wykonaniu niczbednych robot. Z drugiej strony — przedstawione
materialy nie uwzgledniaja wydluzenia linii cumownicze), jakie osiagnieto przez budowe
pomostow i ustawienie Y-bomow. Wprowadzenie rozwigzan podobnych do zastosowanych
w gdanskiej marinie nie moze by¢ jednak zastosowane na akwenach o malej szerokosel.
Podane dlugosci nie wyczerpujy wszystkich mozliwosel. W opracowaniu przewidziano
bowiem ok.2400 mb nabrzezy dla innych jednostek. Rozwigzanie takie wynika
z konieczno$ci zapewnienia miejsca przy nabrzezu takze dla jednostek takich jak np.
niewielkie statki turystyczne i wycleczkowe. odwiedzajace Gdansk statki naukowo-
badawcze, szkolne itp. Réwnoczeénie rozwigzanie takie spowodowane jest checiy
zapobiezenia rozpraszaniu si¢ jachtow po calym porcie. Natomiast w razic potrzeb, jakie
moga powstac np. w czasie bardzo licznie obsadzonych imprez zeglarskich. mozliwe byloby
zezwolenie na cumowanie jachtow przy czesci nabrzezy dla innyeh jednostek. Przy
umozliwieniu wykorzystania przez Zeglarzy 50% tych nabrzezy — dlugosc nabrzezy
»zeglarskich” wzrostaby do ponad 4 km.

. Funkcje uzupelniajace

Funkcje te stanowia: mieszkalnictwo 1 ustugl. Znaczng czes$é terendw przyleghych do
akwenéw, stanowia na omawianym obszarze funkcje zdeterminowane istnigjgcym
zainwestowaniem. Do obszardw tych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim Glowne Miasto, ale
takze Stare Przedmiescie oraz cze$¢ Starego i Dolnego Miasta. Na terenach tych musi by¢
adaptowany stan istniejacy, z tendencja do uzupelnienia ustug — zwlaszcza w pasie
przylegtym do akwenéw. Przewidywaé tez trzeba renowacje starej zabudowy, badz
zastepowanie jej nowa. Znacznie wiecej takich probleméw wystapi na Diugich Ogrodach

w tym ok. 280 m przystanki tramwajéw wodnych;

¥ przystanki tramwajow wodnych;

* w tym ok. 500 m dla tramwajow wodnych;

:jcéli stanowisko odbioru fekaliow zostanic zlokalizowane przy wschodnim brzegu potnocnego cypla Otowianki;
 jesti zlokalizowano by tu tylke stanowisko do odbioru nieczystosei statych; jesli tacznie z * — 100 m;




15

i Polskim Haku. na ktorym nowe inwestyeje powinny by¢ poprzedzone podniesieniem
porziomu czescl terendw.

Wyspa Spichrzéw wymaga skoncentrowanyeh duialan inwestyeyinych, opartyeh na
miejscowych planach zagospodarowania przesirzennego. leez ze zwrbceniem szezegdlng
uwagi na program i rozwigzania przestrzenne zabudowy majace) powstaé na terenach
przyleglych do nabrzezy Motlawy 1 Nowej Motluowy. Powinna ona tworzyc dogodne
warunki dla aktywizacji uzytkowania tych akwendw. a w zadnym przypadku nie moze
uniemozliwiaé dostepu do akwendw 1 wykorzystania ich nabrzezy.

Dla terendéw potozonych na potudnie od ul. Torunskiej, jesli uda si¢ uzyska¢ likwidacje
stacji Klodno i przejecie terenow od PKP. konieczne byloby opracowanie miejscowego
planu  zagospodarowania przestrzennepgo, w kiorvm nalezaloby wyjasnic mozliwosci
realizacji przekopu migdzy Motlawg i Nowyg Motlawg oraz mozliwosci wykorzystania
terenéw przywodnych. Mozliwe jest tu wprowadzenie zabudowy mieszkaniowe], jednak
z duzym udziatem ushug, aktywizujgeych tg, polozong na uboczu, czgé¢ srodmieseia.

W te] czeécl miasta problem o szezegdlnym znaczeniu stanowl wykorzystanie dla
rekreacji Optywu Motawy i zieleni na bastionach. Jak wyjasniono w pkt 3.3. rejon ten nie
ma warunkéw, kiore umozliwiatyby traktowanic go juko jeszeze jednej czgsel starego portu
gdanskiego. Moze jednak i powinien by¢ wykorzystany dla rekreacji — zardwno nawodne]
(kajaki, kanadyjki, fodzic spacerowe), jak 1 duzego 1 atrakcyjnego obszaru zieleni, kiora
pokrywa XVIl-to wieczne bastiony, a ktéra powinna by¢ takze urzadzona na terenach
obejmujgcych Oplyw Motawy od stronv zewnetrzne]. Obszar ten, ktory w wigkszosci
stanowil druga — sucha, a tylko czasowo zalewany fose — mogiby by¢ wykorzystany na
urzadzenie duzego pola biwakowego. Jego szerokos¢ wynositaby ok.80 m. a powierzchnia —
od 8 do 10 hektardéw. Teren ten po odpowicdnim wyrdwnaniu 1 obsianiu trawa, z niewielkg
iloscig drzew — gléwnie na jego granicy zewnetrznej — otwieralby pigkne widoki na Oplyw
Motlawy i zespdl zachowanych bastionow, a takZze na stanowiacy ewenement w skali
europejskiej — zespot budowli hydrotechniczno-obronnych Kamiennej Grodzy. Przez t¢
budowle prowadziiby — przy normalnym stanie wody — szlak wodniacki z akwenow starego
portu gdanskiego na Optyw 1 do proponowancgo campingu. Przy  stanach wody
powodujacych samoczynne zamkuiecie si¢ wrot. konieczne byloby przerzucanie jednostek
na Oplyw przy pomocy urzadzonej (o dogodnej przewtoki. Tak wrzadzone pole biwakowe
stuzy¢ powinno przede wszystkim wodniakom, ale w  okresach, gdy byloby
niewykorzystywane — mogloby byé¢ (a przynajmniej jego cz¢$¢) udostepniane takze
turystom rowerowym. a nawet zmotoryzowanym. Tak zagospodarowany i wykorzystywany
pas terenu przyleglego do Oplywu, procz rozwigzama waznego dla turystyki problemu.
zabezpieczytby przedpole zespolu zachowanych fortyfikacyi gdanskiego $rodmiescia przed
niewlasciwym zagospodarowaniem, a zwlaszcza - przed zabudowa.

Szczegolnie wazny dla Gdanska bedzie sposdb zagospodarowania 1 zabudowy terenow
przywodnych nowego centrum ~ do projektowanej ulicy ,Nowej Walowej™. lch czesc
zachodnia, stanowigca bezposrednie zaplecze proponowanego terminalu (urystycznego.
powinna by¢ bez reszty przeznaczona na uslugl - 1 1o odpowiednio dobrane. Najlepszym
bodaj rozwiazaniem byloby przeznaczenie duzej czes$el tego terenu na tereny wystawowo-
targowe, kitdre moglyby wykorzysta¢ przynajmniej czes¢ hal postoczniowych. Gdyby
organizowano na nich targi o profilu morskim - sgsiedztwo akwenu portowego i nabrzeza
dawatoby — poza sezonem Zeglugi turystyczne] — mozliwoéé wykorzystania dla nich terenu
i nabrzeza terminalu. Zlokalizowane tu targi o profilu morskim, a takze takiez wystawy —
uzyskalyby mozliwos¢ ekspozycji na wodzie nawet duzych jednostek, a na przylegtym
terenie — obiektow cigzkich (np. maszyn okretowych), ktére mozna by wystawia¢ w calosei
dzwigiem plywajacym. W warunkach takich organizowane tu imprezy wystawowo-targowe
zyskalyby ogromng przewage nad innymi imprezami, organizowanymi na lerenach
pozbawionych takiego kontaktu z akwenem portowym. Poza okresem trwania takich imprez
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(faeznic » ich przygotowaniem i lkwidacja) czgs¢ lgdowy tveh terenow - bez terenu
terminalu turystycznego — mozna by wyKorzystywac na organizacle targdw 1 wyslaw
o innym charakterze.

Czes¢ - najlepiej zachodniy - omawianego terenu mozna by wykorzystac dla
zbudowania  Centrum  Kongresowego.  ktoremu  sasicdziwo  terminalu turystyeznego
i terendw wystawowo-targowych oraz bezposredni kontakt 2 akwenami portu gdanskicgo.
zapewnitoby szczepolng atrakeyjnosc. Tereny nic wykorzystane na wymienone cele mozna
by przeznaczy¢ na budowg hoteli (np. Hotel Targowy 1 Hotel Kongresowy). a takze dla
bankow, instytucji ubezpieczeniowych, biur turysiyeznych. agencji  handlowych.
przedstawicielstw armatorskich itp.

Na czesei wschodniej tego terenu — od baseniku przydokowego po most SNowej
Watowej” mo7na by przeznaczy¢ dla budownictwa mieszkaniowego o charakterze
apartamentowym, a czgsciowo dla mni¢jszych hoteli i pens onatow. Moglyby si¢ tu réwniez
znalezé przedstawicielstwa lub biura miektorych firm, najlepie wwigzanych z obstugg
turystyki, zeglugg i handlem zagranicznym. 7, terenu tego nalezatoby jednak wydzielié pas
stanowigcy bezposrednie zaplecze bulwaru, przeznaczajac £o na ustugl — przede wszystkim
gastronomiczne 1 roznego rodzaju lokale rozrywkowe (o charakterze klubowym lub tawem
portowych). Ze wzgledu na ucigzliwo$c takich lokali, celowe byfoby ich wydzielenie
w formic odrcbnych badz polgezonych w jeden ciag pawilondw. Wraz z zielenia. ktora
powinna im towarzyszy¢. moglyby one stanowi¢ izolacje potozone] na ich zapleczu
zabudowy od halaséw - nawet nocnych - ktorych nie da sig uniknad przy portowym
nabrzezu i bulwarze.

Mniejsze problemy nasuwa zagospodarowanie Polskicpo Haka. Procz koniecznosei
zachowania bazy .Petrobaltic’u™ i zabytkowe]j zabudowy rybuckicj przy ul. Sienna Grobla,
pozostate tereny — w miare mozliwego ich uwalniania od funkeji skladowych - nalezalohy
przeznaczy¢ na zabudowe ustugows i ewentualnie mieszkaniowy. Warunkiem moze tu Si¢
okaza¢ odpowiednie podniesienic poziomu terenu. Ze wzgledu na szezegolne walory
widokowe cypla Polskiego Haka powinien on by¢ przeznaczony na ustugi, ktore te walory
wykorzystaja, a rownoczesnie stanowi¢ bedg akeent plastyezny wyznaczajacy wejécie na
Motlawe i akcentujacy poczatek gdanskiego $rodmiescia. Obiekt taki wzbogacalby
réwnoczesnie widoki z Nabrzeza Reprezentacyjnego i zamykal perspektywe Kanatu °
Kaszubskiego. Obiektem takim maogiby by¢ np. duzy hotel, z silnie rozbudowang czgsely
gastronomiczna i tarasami widokowymi. Na dojazd do takiego obiektu (a takze innych ustug
i ewentualnego mieszkalnictwa) nie da si¢ adaptowaé ulicy Sienna Grobla, a konieczne jest
zaprojektowanie nowej ulicy, ktéra musialaby by¢ przeprowadzona pod trasg . Nowej
Walowej”, a wlaczona w uklad uliczny w rejonie skrzyzowania ulic: Wiestawa, Diugiej
Grobli i Na Stepce. Wihasciwe zagospodarowanie Polskiego Haka. choé¢ niewatpliwie mniej
wazne dla Gdanska od wladciwego wykorzystania terenow postoczniowych (nowego
centrum). moze takze da¢ Gdanskowi funkegjonalne 1 krajobrazowe wzbogacenie jego
srédmieseia.

. Komunikacja

Akweny portowe stanowia drogi wodne, ktorych parametry (w tym takze obicktow
nadwodnych) decyduja o funkcjach i roli jakg mogg pelni¢. Akweny te utrudniajg nieraz
uzyskanie niektérych powiazan w ukiadzie komunikacji ladowej. Jesli cheemy jednak
zapewni¢ warunki dla whasciwego dziatania portu i nie degradowaé pewnych jego czgsci -
nie mozemy akwenow portowych traktowaé jak przeszkody wodne, kiore mozna
przekroczy¢ w sposob najwygodniejszy dla komunikacji ladowej. czy po prostu — tanszy.
Caltkowicie bezkolizyjne skrzyzowania drog ladowych z wodami zeglownymi mogg
zapewni¢ tylko tunele, zbudowane na odpowiedniej glebokoscei pod dnem lub mosty state
o przeswicie pionowym pozwalajacym na przeplyw statkéw o najwicgkszej, oczekiwanej na
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danym akwenie, wysokosel nadwodnej. Wowcezas, pdy budowa tunelu lub spelnigjacego
podany warunek mostu stalego okaze sic z jakichkolwiek wrpledow niemozliwa (np.
ze wreledu na profil podhuzny irasy ladowe))  jedynym mozliwym rozwigzaniem jest
budowa mostu zwodzonego. 7 wreledu na problemy weehnicsne 1 koszt budowy. mosiy
takie powiny mieé¢ przeswit poziomy przgsia zeglownego mozhwie naymnicszy. ale
wystarczajqey dla bezpiccznega preeptywu statkow. ktdre powinny mioce 2 danego akwenu
korzystac. Mozliwod¢  zwodzenia  (podnoszenia. uchylania. badZ  obracania) pragsia
zeglownego tylko pozornie rozwigzuje problem. Konicezne jest bowiem procr tego
zastosowanic odpowiednie] wysckosel pod tym przeslem w stanie zamknigtym. Otwicranie
mostu dla Zeglugi wymaga bowiem przerwania ruchu na trasic ladowej. m mniejszy jest
przeswit pionowy przesia zeglownego  dla tvm wigcksze) liezby jednostek plywajacyeh
most bedzie musial byé otwierany i tym wigksze beda kolizje migdzy potrzebami zeglugi
i ruchu kolowego.

W (Gdansku istniejace mosty na Motlawie, po odtworzeniu ich zwodzenia, beda musialy
by¢ otwierane dla niemal kazdego statku morskiego. Wowcezas gdy akwen przegrodzony
takim mostem nie jest inlensywnie wykorzystywany przez takie jednostki, a na
przecinajace] go ulicy nie wystepuja zbyt wielkie potoki ruchu rozwigzania takie sa
mozliwe do przyjecia, a nawel moga stanowi¢ atrakeje turystyczng. Tam jednak, gdzie
nalezy przewidywaé duze natezenie ruchu na wodzie 1 na przecinajgeej ja arterii miejskie),
musimy — dla zminimalizowania kolizji - zapewnié przeswit pionowy wystarczajaey dla jak
najwickszej liczby jednostek pltywajgcych. Tylko w ten sposdb mozZna pogodzi¢ potrzeby
dostepnoscl akwenu z potrzebami ruchu kolowego. Projektowany most na trasie ul. ,,Nowej
Watowej™” jest obiektemn tego wiasnie rodzaju, ktéry powinien umozliwia¢ bez zwodzenia
przephyw statkdw regularnej zeplugi portowej czy przybrzeznej (ze wzgledu na ich rozklady
rejsow 1 czestotliwoséé ruchu), a takze — na swobodny przepivw jak najwigksze) czedel
innych uzytkownikéw akwenu. Tym uzasadniony jest postulat zapewnienia temu mostowi
prze$witu pionowego pod zamknietym przestem niemniejszego od 12 m. Niespelnienie tego
warunku spowodowaloby albo ograniczenie roli ul. Nowej Walowej” — ze wzgledu na
koniecznos¢ czestego przerywania ruchu na niej, albo degradacje starego portu gdanskiego,
z ktérego musiatyby znikna¢ niekiore funkeje, a niektére inne moglyby zaczaé go unikac ze
wzgledu na duze ograniczenie jego dostepnosci.

Problemem wymagajacym rozstrzygniecia jest, stwierdzona przy opracowywaniu
analizy mozliwego toru wodnego, nieprostopadto$é osi mostu do osi toru wodnego
(ok. 94%). Wyjasnienia wymaga, czy problem ten mozna rozwigza¢ przez zwigkszenie
prze$witu poziomego przesta, czy trzeba by wykona¢ pod nim zabezpieczajace prowadnice
badz odalbowanie, czy wreszcie trzeba by doprowadzi¢ do catkowitej prostopadtoscr tego
skrzyzowania. W takim przypadku konieczne byloby skorygowanie trasy i osi mostu,
poniewaz. zmiana osi toru wodnego nie jest tu mozliwa.

Budowa trasy ul. ,Nowej Walowej” ma duze znaczenic dla miasta, w ktérym ma
stanowi¢ polnocny odcinek obejmujgcego $rédmiescie pierscienia. Wazna jest takze dla
portu, a zwlaszcza dla poprawy dostepnosci niektorych terenow, stanowiacych jego ladowe
zaplecze (m.in. czesci nowego centrum i Polskiego Haka). W stanie istniejacym ulice,
ktorymi przebiegaja trasy komunikacji miejskiej, przecinajy wprawdzie w 2 miejscach
akweny czesci potudniowej, ale stabo obstuguja czgsé centralng i poéinocna. Nie taczg one
bowiem terenéw na brzegu zachodnim i wschodnim akwenéw, a procz tego przebiegajg
w znacznej odleglodci (przewaznie od ok. 600 do ok. 1000 m) od ich brzegdw. Jedyny
wyjatek stanowi ul. Watowa, doprowadzajaca kilkanascie linii autobusowych w rejon ujscia
Kanatu Raduni, to jest na odleglos$c¢ ok. 150 m od brzegu Motlawy.

W stanie istniejacym, w szczegdlnie niekorzystnej sytuacji znajduje si¢ Olowianka,
atakze pomocny cypel Wyspy Spichrzow, cyplowa czgsc Polskiego Haka oraz péinocno-
zachodnia cze$é projektowanego nowego centrum. Proponowana przez kierownictwo
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Filharmonii budowa zwodzone] kladki migdzy Otowianka 1 ul. Wapienniezg. ograniczy faby
mozliwosc wykorzystania Mottawy i jej nabrzezy dla funkeii portowveh. a nie poprawilaby
w sposob istotny dostepnoser Olowianki. Kladka wafiolubhy bowiem na Starym Micdeie
w .prozni¢ komunikacying™. Wejsele na kadke znajdowatoby sie bowiem w odleglodce
ok. 1200 m od Dworca Glownego (SKM) i glownyeh tras komunikac)i miejskie]. a nawet
odlegltos¢ od najblizej potozonego dworca autobusow miejskich przy vl Stara Stocznia
wynosilaby prawie 400 m. Procz tego — brak tu mozliwosei doproswadzenia do rejonu kladki
linit autobusowey, a takze urzadzenia tu dostatecznie pojemnego parkingu.

Jedynym wi¢e rozwigzaniem. moggeym zapewni¢ niczhedna dostepnose Olowianki
1 zbudowanej na niej Filharmonii, jest doprowadzenic ruchu kolowego na samg wyspe.
W gre wehodzi tu zardéwno umozhwienie dojazdu samochodom indywidualnym (z ktorych
niewgipliwie korzysta¢ by cheiala cze$¢ uczestnikow koncertow i innych imprez, kiorym
ma shuzy¢ gmach Filharmonii), jak 1 doprowadzenie jak najdogodniejszej linii autobusowe].
Trasa takiej linii moglaby przebicgaé Podwalem Przedmicjskim 1 jego przedluzeniem.
a dalej ul. Dluga Grobla (alternatywnie: Siennickg i Wiestawa) do ul. Na Stepee. Linia ta
powinna by¢ wprowadzona na samg Olowianke przez istniejgcy most poinocny, a dalej —
ulicg obok Filharmonii 1 Centralnego Muzeum Morskiego przez Most Kamieniarski
(oczywiscie po zastapieniu go obicktem o odpowiednie] nosnosci) ulicami: Szafamia.
Diugie Ogrody i Lakowg do przedluzenia Podwala Przedmiejskiego i powrdt ta ulica.
Do czasu zbudowania nowego Mostu Kamieniarskiego linia ta musiatby przebiegaé obok
wyspy, ulica Na Stepee, z ktorej dojscie do gmachu Filharmonii wymagaloby pokonania
ok. 240 m.

Linia taka przebiegajac w obu kierunkach obok Dworca Gléwnego, zapewnitaby
dogodne przesiadki zaréwno z SKM-u, jak i przebiegajacych Podwalem Grodzkim linii
tramwajowych i autobusowych. Mimo okreznej trasy czas dojazdu od Dworca Glawnego do
Filharmonii mogtby wynosi¢ 10 do 12 minut. Sprawa otwarlg jest dalszy przebieg takic
linii w kierunku poinocnym. Moglaby ona byé¢ przeprowadzona z Wrzeszeza czy nawet
dalszych dzielnic, ale moglaby taz przez ul. Watows dochodzi¢ do dwerca autobusow
miejskich przy ul. Stara Stocznia. Uzyskaloby sie w ten sposdb druga mozliwosé docierania
na Otowianke — oczywiscie pod warunkiem rozwigzania problemu przekraczania Mottawy.
Najwlasciwszym rozwigzaniem byloby tu uruchomienie przeprawy odpowiednig jednostka,
ktorej przystah na Olowlance powinna by¢ mozliwie zblizona do budynku Filharmonii,
a przystan na lewym brzegu Motlawy - usytuowana jak najblizej ujscia Kanatu Raduni.
Zmniejszyloby to odleglos¢ dojécia od dworca autobusowego przy ul. Stara Stocznia
o ok. 100 m, a dalsze jej zmniejszenie mozna by uzyskaé przez przeprojektowanie samego
dworca.

Powaznym mankamentem $rodmiescia Gdanska jest brak powiazan terenow lewo-
1 prawobrzeznych — zwlaszcza w czedcl pélnocnej — i brak jakichkolwiek powiazan
komunikacyjnych wzdhiz cieciwy $rodmieseia, ktorg wyznacza Motlawa. Oba te problemy
mogloby rozwigza¢ uruchomienie tramwajéw wodnych. Nalezaloby tu wprowadzi¢
Jednostki o matym zanurzeniu i wysokosci nadwodnej, doéé szybkie i zwrotne, catkowicie
przekryte, ale zapewniajace doskonatg widocznosé otoczenia. Wzorem dla nich moghyby
by¢ jednostki kursujace po kanatach Amsterdamu. Tramwaje takie powinny kursowaé
Motiawa, a w przypadku wykonania przekopu laczacego jg 7 Nowsg Motlawg — takze i nia.
Przystanki tych tramwajéw powinny by¢ rozmieszezone w odleglosci od ok. 300
(minimum) do ok. 700 m — w zasadzie na przemian po obu brzegach. Rozwiazanie takie
zapewnifoby nie tylko dogodng komunikacje migdzy terenami i obiektami rozciagnigtymi
wzdhiz Motlawy 1 Nowej Mottawy na przestrzeni ok. 3 km, lecz takze umozliwiloby
przedostawanie si¢ z jednego brzegu na drugi - wazne zwlaszcza na odcinkach
pozbawionych mostéw. rozwiazanie takie zapewniloby takze lepsza obstuge Olowianki
i zbudowanej na niej Filharmonii, przez powiazanie jej z przystaniami przy Dhugim
Pobrzezu 1 przy ujsciu Kanatu Raduni. Ta druga zblizytaby mozliwie maksymalnie przystan
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przeprawy przez Motiawg do dworca autobusow miejskich przy ul Stara Stocsnia.
Pozwoliloby 1o takze wamwijom  na wykonvwanic 1 petli. o urnozliwiatoby
przedostawanie si¢ 7 ladu na wyspe i odwrotnic. Pala ta powinna by¢ wkomponowana
w trase wzdiuz Motlawy, natomiast w godzinach waznych dla obstugi Filharmonii tramwaje
mogtyby wykonywac tylko t¢ petle. swickszajae znacznie czgstothwosc PrEeWOoZOW.

Niezaleznie od sprawy obslugi Olowianki. poinocny odeinek linii tramwajowe] na
Motlawic poprawilby znacrnic obstuge komunikacyjna cyplowej czesei Polskiego Haka. co
powinno zachgeic¢ inwestorow do podejmowama dzialan na tym terenie.  Qdeinek
poitudniowy' natomiast - w przypadku zrealizowania przekopu do Nowej Mottawy
zapewnilby dogodny dostep do terenow rekreacyjnych na bastionach: Zubr i Wilk. aakze
na sasiednich.

Dla zwickszema atrakcyjnosci tramwajow wodnych jako Srodka komunikacji, duze
znaczenie miatyby ich dogodne powigzania 7 liniami komunikacji naziemnej. 7 lniami
tramwajowymi mozliwosé taka (nic najlepsza zresz) istnieje tylko na Wyspie Spichrzow,
gdzie problem trzeba rozwigzaC preez odpowiednie usytuowanie przystani, Dla zapewnienia
dogodnych powigzan z liniami autobusowymi — précz  odpowiedniego usytuowaniu
przystani — nalezaloby takze wprowadzi¢ pewne  korekty usyluowania nicktorych
przystankéw autobusowych. Dotyezy (o ul Torunskie] 1 ul. Pod Zrehem oraz bardzo
pozadane]j korekty przystankow na dworeu autobusowvm przy ul. Stara Stocznia.

/¢ wzgledu na funkcje turystyczne i rekreacyjne omawlunego obszaru, waznym
uzupelnieniem systemu komunikacyjnego powinny by¢ bulwary 1 ciggl spacerowe. Bulwary
powinny byé¢ urzadzone wrdiuz brzegow Motawy i Nowe] Mottawy, z wyjatkiem
odeinkéw na ktorveh rozwigzanie takic Jest niemozliwe ze wrgledow funkejonalnych lub
technicznych. Bulwary nie mogd bowiem oddziela¢ od wody terendéw marin 1 przystan
klubowych, a nie moga byc przeprowadzone tam. gdzie uniemozliwia to zabudowa
nadbrzezna, — np. przy spichlerzach migdzy przedtuzeniem Podwala Przedmiejskiego
a ul. Torunska, czy przy Spichrzu Krolewskim na Olowiance. Pogodzi¢ tez tzeba
bezpieczenistwo ludzi spacerujgcych bulwarami z mozliwoscia cumowania 1 obslugi
statkow. Konieczne ze wzgledow bezpicczenstwa obarierowanie bulwardw powinno by¢
odsuniete od krawedzi nabrzeza na odleglosé niczbgdng dla cumowania i obstugl statkow
(np. wylozenie trapu), & takze muszg sie w nim znajdowacd otwierane przejscia. /nacznie
trudniejsze do Tozwigzania sq barierki przy bulwarach waskich, ktorych szerokos¢ nie
pozwala na takie cofnigcie barierek. Jedynym wyjéciem moze tu by¢ zastosowanie barierek
dajacych sig usuwac, badzi otwiera¢ na dowolnych odcinkach — tam gdzie tego bedzie
wymagata obstuga cumujaeveh jednostek. Na proponowanym terminalu turystyeznym
bulwar powinien przebiega¢ wzdluz nabrzeza, jednak dla uniknigcia kolizji 2 obsluga statku
i jego pasazerow, a tlakze ze wzgledow bezpieczenstwa, moze zachodzi¢ koniecznose
okresowego ograniczania ruchu przy nabrzezu. Dla nie przerywania ciaglosci ruchu na
bulwarze konieczne jest wice przewidzenie odeinka omijajacego strefe obstugl statkow
turystycznych.

Uzupelnienie bulwarow powinny stanowi¢ spacerowe ciagi piesze wykorzystujace
istniejace (badZ zaprojektowanc) pasma zieleni, a takze interesujgce fragmenty miasta.
Prawidlowe rozwiazanie nasuwajgcych sie tu problemow wymaga opracowania Systemu
tych szlakéw pieszych.
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4, PODSUMOWANIE

4.1.

4.2.

Znaczenie starego portu dla Gdanska

Dawny port gdanski, funkcjonujacy na Motlawie i Nowej] Motlawie, wigzal miasto
7 morzem, zeglugg 1 portowymi przetadunkami. Mial podstawowe snaczenie dla jepo roli
w gospodarce europejskic] 1 bogactwa. Symbolizowal morskosé Gdanska. Jego ZATAICIC,
a nawel obecnie — czesciowe ovzywienie - nie przywrocito mu dawnego  churakieru
ruchliwepo portowego osrodka. a miusto pozbawito jednego 7 elementow majgeveh
podstawowe znaczenie dla charakieru. atrakeyjnoscd i prestizu miasta. Rewitalizacja starego
portu ma wige kapitalne znaczenic dla miasta, jego wladz i micszkancdw. Od prawidlowego
rozwigzania decydujacych o tym probleméow zalezy nie tylko atrakcyjnosc¢ srodmiescia, lecz
takze ranga miasta w skali migdzynarodowej —jego pozycja w zespole miast nadbattyckich.

Funkeje ktére powinny by¢ preferowane

Rewitalizacja nie moze byé ulozsamiana z przywracaniem funkeji, ktore tu niegdvs
istnialy. Zmiany w zegludse morskic] (zwlaszeza  wictkosé  statkow), w technice
i technologii przefadunkow. w transporcie zapleczowym  oraz rodzaju {adunkow
i kierunkdw ich przewozu, a iakze zmiany W zagospodarowaniu i funkcjonowaniu miasta
powoduja, ze taka rewitalizacia nic jest mozliwa, a pdyby ja w jakich$ tfragmentach
wprowadzono — okazataby si¢ szhodliwa.

Rewitalizacja powinna si¢  wige  oplerac na nowych [unkcjach 1 programie,
dostosowanych do obecnych potrzeb. mozliwosei i uwarunkowan ekonomieznych. Obecnie
funkeje te powinny si¢ wiazal -~ w jak najszerszym znaczeniu — z obstuga turysty ki, Chodzi
tu zaréwno o umozliwienic przvjmowania jak najwigksze liczby rystow przybywzjgeveh
droga morskg — roznymi rodzajumi jednostek, jak i 0 mozliwie maksymalne uatrakcey jnicnic
Gdanska, a zwlaszeza jego $rddmiescia, dla turystow przybywajacych drogami ladowymi.
Spetnienie tych warunkéw wymaga nie tylko ozywicnia akwendw i terenow do nich
przyleglych, lecz takze (a racze) przede wszystkim) przez przyciagnigeie funkeji
i uzytkownikdéw jednoznacznic zwigzanych z morzem. a niemozliwych w miastach
o charakterze érodladowym. Decydowaé bedg o tym przede wszystkim statki, ktore do tego
portu beda mogly przybywaé i by¢ w nim obslugiwane.

Dawny port gdanski, oparty na Mottawie i akwenach jej towarzyszacych, ma wyraznie
sroimicowane warunki dostepnosei dla jednostek morskich. Czg$¢ centralna moze i powinna
by¢ wykorzystana dla przyjmowania i obstugi jednostek limitowanych jedynie wymiarami
i zanurzeniem kadluba. Dla zapcwnienia tego konieczne jest nie przegradzanic tych
akwenéw. a zwlaszcza wejécia na nie, zadna przeszkoda ograniczajgcyg  wysokost
nadwodna. a w przypadku koniecznoéci budowy mostu zwodzonego — zapewnienie jak
najwigkszego prze$witu pionowego pod jego zamknictym przgsiem.

Po przebudowie na zwodzone mostow: Stagiewnego, Zielonego 1 Krowiego Jednostki
morskie beda mogly wykorzysta¢ akweny do mostow w ciggu Podwala Przedmicjskicgo.
Tu jednak koniecznos¢ otwicrania niskich mostéw dla kazdego ich przejéeia powoduje. z¢
nie powinny tu by¢ lokowane miejsca postoju i obstugi jednostek przybywajacych czgsto
lub na krotko.

Akweny czesci poludniowej potozone powyzej wymienionych mostéw mogg by¢
przeznaczone dla jednostek, ktorych wysoko$¢ nadwodna (po ewentualnym zlozeniu
masztow) pozwala na przechodzenie pod tymi mostami.

Na Motlawe 1 akweny jej towarzyszagce nie moga wplynac wszystkie statki. jakie
cheielibyémy w érodmiesciu Gdanska przyjmowac. Z tego wzgledu szezegolnego znaczenia
moze — i powinna — nabra¢ cz¢s¢ polnocna, obejmujaca ujéciowy odcinek Motlawy
i przylegly do $rédmiescia lewy brzeg Martwe] Wisly. Na tym obszarze powinno si¢



4.4.

-3 -

Jokalizowad nabrzeza (i konieerne dla vich suplecs) przysiOsowanc do obslugl statkow
turysiveznych oraz. przyjinowania duzych swathow zaclowych. a ewentualnie 1 innych.
wizytujacych Gdansk.

/. funkeji ladowych nalesy preferowac takic. kiore wspomagajg funkcje portowe
i usupelniajg je, natomiast nalezy bezwzglednie climinowaé te. ktore (lub rozwigzanie
horyeh) ograniczatoby mozliwosel Tozwoju Tunkell ~wisle portowych. Funkgje takie
powinny by¢ Jokalizowane na terenach obojetnyeh dla portu 1 jego dzialania.

NMozliwosci i zasady realizacji

Przedstawiony program. a Scislej - jego realizacja — wymagaé bgdzie bardzo wysokich
nakladow finansowych oraz wielu dziatair organizacyjnych. Nie ulega wiec watpliwosel,
7¢ nie mozna oczekiwac petne) realizacji w krokim czasie, a zwhaszeza Srodkami, ktorymi
dysponuje miasto. Nie oznacza o jednak, ze wolno zrezygnowaé z dziatan rmierzajacych
do jak najpetnicjszego zrealizowania tych zamicrzen. Dazenie do rewitalizacji oparle nd
sasadzie: robmy tylko to, na ¢o nas obeenie sta¢, do niczego nie doprowadzi. Remonty
i inwestycje ograniczone do minimalnych nakladow nic umozliwig osiagnigeia pozadanych
efektéw, a — co gorsza — powaznie utrudnig, & nawet moga uniemozliwic osiggni¢ele
pozadanych celow w preysztogel,

Z tych wzgleddw realizacja zada powmna by¢ oparta na nize) wymienionych zasadach:

ocena przyjglego programu pod wzgledem wasnodel, pilnogel 1 moztiwosel realizacil

posiadanymi §rodkami. ana tej podstawic ustalenic radan plerwszego clapuy
_ ustalenie zadan uznanych za wazne dla miasta. ich blizsze opracowanie i podjecic staran

o uzyskanie niezbednych srodkéw  (ewentualni  sponsorzy  CzZy wspoldzialajacy

inwestorzy, mozliwosé uzyskania srodkow dodatkowych — np. 2 funduszow

europejskich czy z Banku Swiatowego):
_ ocena innych zamierzen — tak wiasnych, jak i inwestorow obeych, pod katem zgodnoscel

7 wytyezonymi celami rewitalizacji, wspoldziatanie w realizacji zamierzen zgodnych

z przyjglym programemn rewitalizacji. a zdecydowane przeciwstawianic 51¢

zamierzeniom z Dim SPrzecznym.

Szezegdlnie podkreshic trzeba, 7e tylko posiadanic jasno sprecyzowanego programu
ijego stopniowe usciglanic oraz konsckwentnd realizacja, mogg dac pozadany efekt
kohcowy: oZywienie starego portu gdanskicgo 1 wykorzystanie wszystkich tkwigeych w nim
mozliwoséei dla zwigkszenia atrakcyjnogel  Gdanska, @ swlaszeza jego $rodmiescia.
Osiagnigcie tych celow powinno zapewni¢ takze wymierne korzyscl ckonomiczne.

Skutki niezrealizowania planu

Nie tylko brak odpowiednich dzialan  inwestyeyinych, lecz takze inwestycje
podejmowane bez brania pod uwage Czy spreyjajg one realizacji przyjgtego programu, €zy
te7 moga ja utrudni¢. a moze nawet uniemozliwi¢ jakas jego czese, bylyby zaprzeczeniem
dazenia do rewitalizacji starego portu gdanskiego. Szezegolnie szkodliwe moze byc
niepodjecie dziatan — moze nawet pozornie drobnych — lecz warunkujgeych realizacje
jakiego$ innego, waznego zadania. Qczywiscie jeszcze pOTSZC bytoby dopuszczenie do
realizacji Inwestycji sprzecznych z przyjetym programem i kierunkami dziatania.

Stan obecny, w ktorym znaczne fereny sa bardzo stabo, bad?z niewlasciwie
zainwestowane, a wiele obiektow jest zdekapitalizowanych stwarza potrzebe energicznych
dziatan, lecz rownoczesnic mozliwoé¢  stosunkowo swobodnego  pokierowama
zagospodarowaniem' omawianego obszaru. Nicpodjecie dziatan prowadzacych  do
pozadanego celu, a dopuszezenie do niezgodnego z nim inwestowania, spowoduje utratg
jedynej szansy wprowadzenia zmian. Brak whasciwych dzialan nie zblizy nas nawet o krok
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do celu, ktdorym ma by¢ rewitalizacja starego portu, spowoduje natomiast narastajgcy nacisk
przypadkowych inwestoréw na zajecie 1 zagospodarowanic lakich lub innych fragmentow
terenu dla ich wlasnych potrzeb 1 celow. Przeciwdziala¢ temu moze tylko dynamiczna
1 konsekwentna dziatalno$¢ wihadz, ktore powinny znaleZ¢ sojusznikéow wéréd dzialaczy
politycznych. gospodarczych i spolecznveh. a takze - wszysikich zainteresowanych
obywateh naszego miasta.

Nie wolno nam dopusci¢ do zaprzepaszczenia szans obecnie istniejgcych, ktore
niewykorzystane pozbawia Gdansk na setki lat odzyskania charakteru miasta
portowego, zyjgcego z morza i chegeego uchodzié za morsks stolice Polski

Gdansk, lipiee — sierpien 2004 r.

Opracowal dla Rady Programowej
Spolecznej debaty publicznej
~Marina Stary Gdansk”

e

mgr inz. arch. BohdanSzermer
RZECZOZNAWCA ARCH. BUD.
w zakresic projehtowania planow
miejscowveh oraz w zakresie dzialania
Wl programowania inwestvej
Urz Waop w Gdanske Nr GT-HT-630/RAT6
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rFroponovane rozwiaszanie terminalu turystyczpezo w nowym centrum
Gdarnska. Terminal wdpihy rownoczegnie obsiug Srednia]
wielkosci "pasazery'. erminal taki, lacznie z odpowiednio dob
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akcyjnosd gdanskiezo srddriescia. RYS 5

Statki jakie mdetby przyjwowad proponowany terminal.
Na =zdjeciu "birka Princess" - 21.484 EIXT, 143 w
diuzodeci i 5.75 m zanurzenia -~ 1100 miejsc passZersltich.

Inne podobne: "Islané Princess™ i "Pucific Princess”
g0 20,186 nil i 600 pasazerdw, "Arzona' - 1£,5¢1 BRT.
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