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1.0.

2.0.

3.0.

|. Opis techniczny

do projektu wykonawczego
wiaduktu nad torami kolejowymi w ramach zadania Wiadukt Biskupia Gorka
w Gdansku.

Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania niniejszego projektu jest umowa zawarta pomiedzy
Biurem Projektow Budownictwa Komunalnego S.A. Gdansk, a Zamawiajgcym.

Cel opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy wiaduktu nad torami
kolejowymi w ciggu ul. Traktu Sw. Wojciecha w Gdansku (zastepujgcego
istniejgcy wiadukt) wraz z murami oporowymi na dojezdzie od strony Oruni oraz
od strony Gdanska, schodami wejsciowymi na obiekt oraz windami,
wykonywanymi w ramach przedsiewziecia Wiadukt Biskupia Gorka w Gdansku.

Opracowanie zawiera rozwigzania konstrukcji nosnej wiaduktu, podpér, murow
oporowych - wszystko w zakresie projektu wykonawczego.

Rozwigzania konstrukcyjne uwzglednig réwniez mozliwo$¢ budowy parkingu
wielopoziomowego przy Urzedzie Wojewddzkim/Marszatkowskim.

Materiaty wykorzystane przy projektowaniu.

Norm:

* PN -91/S - 10042 — ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
i sprezone. Projektowanie”.

* PN - 85/S - 10030 — ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

« PN -81/B - 03020 — ,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie”.

* PN - 83/B - 02482 — ,Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw
palowych”.

* PN-EN 206-1 .Beton. Czesc¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i
zgodnosc¢’.

* Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotlowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.nr 120
poz. 1133) oraz w Ustawie Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 (Dz. U. Nr 89,
po0z.414) z pdzniejszymi zmianami.

* Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.).

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
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4.0.

drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3
sierpnia 2000r.).

* Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24
wrzesnia  1998r. wsprawie ustalania  geotechnicznych  warunkéw
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. Nr 126 poz. 839 z dnia 10
pazdziernika 1998r.).

* Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r., w sprawie
informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 w wersji elektronicznej z
inwentaryzacjg uzbrojenia.

« Projekt koncepcyjny wezta integracyjnego wykonany przez BPBK S.A.

« Koncepcja budowy wiaduktéw ,Biskupia Gorka” wykonana przez BPBK S.A.

- Projekt budowlany ,Przedtuzenie linii nr 250 i budowy przystanku osobowego
SKM Gdansk Srédmiescie”.

« Projekt budowlany modernizacji linii E65.

« Projekt koncepcyjny dodatkowych torow PLK wykonany dla potrzeb budowy
»,Forum Radunia” w Gdansku.

Warunki geotechniczne.

Z przeprowadzonych badan geologiczno-inzynierskich wynika, ze podioze w
rejonie planowanej inwestycji do giebokosci rozpoznania budujg gtéwnie utwory
czwartorzedowe plejstocenskie tj. lodowcowe gliny, piaski gliniaste i pyty oraz
wodnolodowcowe piaski o r6znej granulacji oraz lokalnie zwiry i pospoiki. Od
powierzchni terenu zalegajg nasypy niekontrolowane piaszczysto-spoiste z duzg
domieszkg czesci organicznych oraz gruzu ceglanego. Lokalnie ponizej nasypow
nawiercono holocenskie utwory organiczne wyksztatcone w postaci torfow i
namutow oraz piaskéw deltowych.

Woda podziemna wystepuje zarébwno w postaci zwierciadta swobodnego jak i
napietego w piaskach zalegajgcych bezposrednio pod nasypami oraz
podscielajgcych grunty organiczne i spoiste. Zwierciadto napiete stabilizuje sie w
poziomie zwierciadta swobodnego i na calym obszarze wystepuje na roznych
poziomach zblizonych do rzednej 0,5-1,0m npm.

Wahania wody podziemnej w tym rejonie mogg siegac¢ £1,0m.

W podiozu badanego terenu zalegajg grunty réznigce sie litologig, genezg i
wartosciami parametréw geotechnicznych, w zwigzku z czym podzielono je na
warstwy geotechniczne. Do kazdej z warstw zaliczono grunty o podobnych
wiasciwosciach geotechnicznych.

Wyszczegolniono warstwy:

Warstwa | — stanowig czwartorzedowe, holocenskie utwory organiczne
wyksztatcone w postaci torfow i namutdw. Najprawdopodobniej sg to grunty
pochodzenia deltowego cho¢ nie nalezy wykluczy¢, ze ich pochodzenie zwigzane
jest z oplywem Mottawy w Kkorycie zasypanej starej fosy. Dla gruntow
organicznych ze wzgledu na rodzaj gruntéw (zawartos¢ czesci organicznych i
geneze powstania) w obrebie tej warstwy wydzielono dwie podwarstwy:
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podwarstwa la
- wilgotne torfy — grunty organiczne o duzej scisliwosci i matej wytrzymatosci na
Scinanie w wysokosci Timax = 0,019MPa

podwarstwa Ib

- wilgotne namuty — grunty organiczne o duzej scisliwosci i matej wytrzymatosci
na scinanie w stanie miekkoplastycznym lub plastycznym o charakterystycznym
stopniu plastycznosci w wysokosci 1./=0,50

Warstwa Il — stanowig czwartorzedowe, plejstocenskie utwory spoiste

wyksztatlcone w postaci glin piaszczystych, piaskow gliniastych i lokalnie pytow.

Sg to grunty pochodzenia lodowcowego. Dla gruntow spoistych ze wzgledu na

stan tych gruntow (stopien plastycznosci) w obrebie tej warstwy wydzielono dwie

podwarstwy:

podwarstwa lla
- wilgotne gliny piaszczyste i piaski gliniaste oraz pyly w stanie plastycznym o
charakterystycznym stopniu plastycznosci w wysokosci 1,/"=0,35

podwarstwa llb

- wilgotne gliny piaszczyste i piaski gliniaste oraz pyly w stanie
tvyzilrdoplastycznym 0 charakterystycznym stopniu plastycznosci w wysokosci
||_n:O,20

Warstwa Il — stanowig czwartorzedowe, plejstocenskie grunty niespoiste
reprezentowane przez piaski drobne i Srednie. Sg to grunty pochodzenia
wodnolodowcowego. W obrebie tej warstwy ze wzgledu stopien zageszczenia
wydzielono kilka podwarstw:

podwarstwa llla
- wilgotne piaski drobne i srednie w stanie luznym o charakterystycznym stopniu
zageszczenia zbadanym sondg udarowa DPH i DPSH w wysokosci I5™"=0,30 .

podwarstwa lllib

- wilgotne piaski drobne i $rednie w stanie sredniozageszczonym zblizonym do
luznego o charakterystycznym stopniu zageszczenia zbadanym sondg udarowa
DPH i DPSH w wysokosci 15"=0,40 .

podwarstwa llic

- wilgotne i nawodnione piaski drobne i srednie w stanie sredniozageszczonym o
charakterystycznym stopniu zageszczenia zbadanym sondg udarowa DPH i
DPSH w wysokosci 15"=0,50 .

podwarstwa llid

- wilgotne piaski drobne i $rednie w stanie $redniozageszczonym o
charakterystycznym stopniu zageszczenia zbadanym sondg udarowa DPH i
DPSH w wysokosci 15"=0,60 .

podwarstwa llle

- wilgotne piaski drobne i srednie w stanie zageszczonym o charakterystycznym
st/o,oniu zageszczenia zbadanym sondg udarowa DPH i DPSH w wysokosci
Io"™=0,75 .
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5.0.

6.0.

podwarstwa IlIf

- wilgotne piaski drobne i $rednie w stanie bardzozageszczonym o
charakterystycznym stopniu zageszczenia zbadanym sondg udarowa DPH i
DPSH w wysokosci 15/"=0,80-0,85 .

Warstwa IV — stanowig czwartorzedowe, plejstocenskie grunty niespoiste
reprezentowane przez pospotki i zwir. Sg to grunty pochodzenia

wodnolodowcowego. W obrebie tej warstwy wydzielono jedng podwarstwe:

podwarstwa IV

- wilgotne pospotki i zwir w stanie sredniozageszczonym o charakterystycznym
st/oPniu zageszczenia zbadanym sondg udarowa DPH i DPSH w wysokosci
|Dn:O,50

Projektowane obiekty zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej w
ztozonych warunkach gruntowo-wodnych.

Charakterystyka stanu istniej gcego.

Obecnie nad torami kolejowymi w ciggu Traktu Sw. Wojciecha istnieje wiadukt
trzyprzestowy o konstrukcji zelbetowej. Wiadukt ten znajduje sie w Srodmiesciu
Gdanska i stanowi gtéwne potgczenie centrum z potudniowymi dzielnicami
miasta oraz drogg krajowg nr 91, prowadzgcg na potudnie kraju. Zaraz za
wiaduktem od strony potudniowej znajduje zjazd z Traktu Sw. Wojciecha na
ul. Zaroslak przez most nad Kanatem Raduni oraz zjazd na droge technologiczng
zlokalizowana na wale wzdtuz tego kanatu.

Istniejgcy wiadukt jest w ztym stanie technicznym. W zwigzku z powyzszym
zdecydowano o jego rozbiérce i budowie dwdch nowych wiaduktow (osobnego
dla kazdej z jezdni) wraz z rozbudowg uktadu drogowego.

Opis projektowanego obiektu.

W miejscu istniejgcego wiaduktu nad torami kolejowymi, w ramach rozbudowy
Traktu Sw. Wojciecha, przewidziano budowe nowego wiaduktu o trzech
stalowych dzwigarach tukowych, do ktérych podwieszono pomosty (osobne pod
kazdg z jezdni), sktadajgcej sie ze stalowych rusztéw zespolonych z zelbetowg
ptyta pomostu.

Konstrukcja wiaduktu pozwala na etapowanie jego budowy. W pierwszej
kolejnosci zostang wybudowane dwa dzwigary tukowe od strony wschodniej i
konstrukcja pomostu pomiedzy nimi, a ruch odbywat sie bedzie po istniejgcym
obiekcie. Nastepnie ruch zostanie przeniesiony na nowy obiekt, a w miejscu
istniejgcego obiektu (po jego rozebraniu — wg odrebnego projektu rozbiorki)
dobudowany zostanie trzeci dzwigar tukowy oraz pomost dla drugiej jezdni.

Nowy obiekt zaprojektowano na obcigzenie klasg ,A” wg PN 85/S-10030.
Oznacza to, ze bedg mogly poruszac sie po nim pojazdy o masie 500kN (50T)

bez ograniczen. Dodatkowo konstrukcja zostanie sprawdzona na obcigzenie
pojazdem specjalnym klasy MLC 150 wg standardéw NATO - STANAG 2021.

Pod obiektami znajduje sie przedtuzona od przystanku Gdansk Srodmiescie, linia
SKM z mozliwoscig jej dalszego przediuzania w kierunku potudniowym, linia
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kolejowa E65 oraz rezerwa komunikacyjna na rozbudowe przysztego ukiadu
torowego (zgodnie z opinig wydang przez PKP PLK S.A. Centrum Planowania
Strategicznego oraz zaktad Linii kolejowych w Gdyni) i ewentualnie uktadu
drogowego.

Zaproponowana konstrukcja wiaduktu pozwala na prowadzenie robét bez
koniecznosci dtugotrwatego zamykania ruchu kolejowego. Montaz konstrukcji
stalowej wymagat bedzie jedynie krotkotrwatego wstrzymania ruchu w godzinach
nocnych.

Konstrukcje nosng oparto na podporach za posrednictwem tozysk garnkowych.
Podpory wiaduktu stanowig przyczotki masywne posadowione na palach
wierconych. Za $cianami przyczotkow zaprojektowano piyty przejsciowe
wylewane ,na mokro”.

Na dojezdzie do wiaduktu wschodniego od strony Oruni oraz pomiedzy
wiaduktem nad torami a wiaduktem nad Nowym Podwalem Grodzkim nad
przewidziano poprowadzenie korpusu drogowego w murach oporowych z gruntu
zbrojonego z warstwg licowg z prefabrykatow drobnowymiarowych. Mury
zwienczone bedg oczepami zelbetowymi, do ktdrych mocowana bedzie
barieroporecz. Dodatkowo dla utatwienia dostepu do obiektu (wejscia na goére)
przewidziano budowe schodoéw oraz wind od strony istniejgcego mostu przez
Kanat Raduni oraz od strony ul. Augustynskiego.

Nasypy za przyczotkiem od strony Oruni i przyczétkiem wiaduktu prawego
(kierunek Gdansk) w rejonie klina odtamu +2m oraz w rejonie muréw oporowych
nalezy wykona¢ w technologii gruntu zbrojonego (piasek sredni lub gruby), o co
najmniej nastepujgcych parametrach:

- gestos$¢ objetosciowa y< 19,0 kN/m?®,
— kat tarcia wewnetrznego ® >32°,

— uziarnienie gruntu uz=5,

— przepuszczalnos¢ gruntu k>9.

Nasyp za przyczotkiem wiaduktu lewego (kierunek Orunia) od strony Centrum
nalezy wykonac¢ z gruntu stabilizowanego cementem Rm=10MPa.

Stozek nasypowy w rejonie muru oporowego od strony Oruni nalezy umocni¢
darning z wykonaniem obramowania kraweznikami betonowymi u podnéza
skarpy.

Charakterystyczne parametry wiaduktu:

- rozpietosc teoretyczna 104m,
- szeroko$¢ catkowita 37,69m,
- rozstaw osiowy dzwigarow tukowych 17,05m,
- szeroko$¢ pomostu:
wiadukt zachodni 19,86m,
wiadukt wschodni 17,50m,

- szerokos$¢ jezdni dla kazdego z kierunkow  3x3,25m+0,5m(opaska),
- szerokos$¢ ciggu pieszo jezdnego (wiadukt wschodni)  3,0m,
- szerokos¢ Sciezki rowerowej (wiadukt zachodni) 2,5m,
- szerokos$¢ ciggu pieszego (wiadukt zachodni) 2,0m.
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6.1.

6.2.

Podpory.

Fundamentowanie

Podpory wiaduktu posadowiono na palach wielkosrednicowych @1200mm
wierconych w uktadzie koztowym gorg zwiehczonych oczepem o grubosci 1,2m.

Pale fundamentowe zaprojektowano w technologii zagtebiania i wyciggania rur
obsadowych gtowicg pokretng tak, aby dla kazdej podpory w odniesieniu do
maksymalnych sit z ukladu podstawowego obcigzen spetniony byt warunek
nosnosci pali w grupie.

Qr max (N0$N0SC¢ pala) < m (wspotczynnik, m = 0.9) * Nig (max reakcja na pal)

Dla takich wielkosci min nosnos¢ pala w grupie na wciskanie wynosi
m*Ntg~5460kN(podpora WK1) i 6090kN(podpora WK2), , natomiast obcigzenie
pionowe przypadajgce na max obcigzony pojedynczy pal (wartos¢ obliczeniowa),
policzone dla najniekorzystniejszego ukladu obcigzeh wynosi Qr max 5300kN
(podpora WK1) i 5940kN (podpora WK2),

Wszystkie pale nalezy wykonywac¢ z betonu C25/30 i zazbroi¢ pretami ze stali
klasy AllIN. W korpusie pala nalezy zainstalowac rurki do iniekcji podstawy.

Od strony toru 501 wykop pod podpore nalezy wykona¢ w ostonie Scianek
szczelnych o wskazniku wytrzymatoéci min 1600cm®m, pograzonych po obrysie
tawy fundamentowe,.

Przed przystgpieniem do wykonywania scianek i wykonania wykopow nalezy
dokonac¢ przekopow probnych, przebudowac sie¢ teletechniczng zgodnie z
odrebnym opracowaniem oraz zabezpieczy¢ wszelkie inne sieci w rejonie robot
wszystko pod nadzorem wiascicieli.

Korpusy podpor

Podpory zaprojektowano jako zelbetowe przyczotki masywne zdylatowane
pomiedzy jezdniami, tak aby mozna bylo etapowac¢ ich budowe. Ponadto
zaprojektowano skrzydta zelbetowe potgczone z korpusami podpor pomiedzy
projektowanymi jezdniami, w celu utrzymywania nasypu drogowego w pierwszym
etapie budowy.

Konstrukcja nosna.

Konstrukcja nosna obiektu stanowig trzy dzwigary ftukowe o przekroju
skrzynkowym w rozstawie 17,05m, pomiedzy ktérymi usytuowane sg jezdnie
Traktu Sw. Wojciecha. Do tukéw za pomocg wieszakéw linowych podwieszone
Sg stalowe ruszty (osobny dla kazdej z jezdni) sktadajgce sie z skrzynkowych
dzwigaréw podtuznych stanowigcych sciggi tukow oraz poprzecznic i podtuznic o
przekroju dwuteowym oraz skrzynkowym (w miejscach podparcia tukéw).
Rozstaw osiowy poprzecznic wynosi 3,25m, a wieszakow 6,5m. Po stronie
zachodniej na zewnatrz skrajnego dzwigara zaprojektowano chodnik o
konstrukcji stalowej, skladajgcej sie ze wspornikdbw mocowanych do dzwigara, w
rozstawie rownym rozstawowi poprzecznic, potgczonych plyta ortotorpowg w
postaci blachy grubosci 16 mm usztywnionej zebrami podtuznymi.

Wszystkie styki warsztatowe i montazowe blach dzwigardéw, tukdw poprzecznic,
podtuznic i blachy pomostu dano jako spawane na peten przetop ze 100% ich
badaniem - poziom jakosci ,B” (spoina specjalnej jakosci). Pozostate potgczenia
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6.4.

czotowe i pachwinowe - poziom jakosci ,,C” (spoina normalnej jakosci) wg PN-EN
ISO 5817:2009 ,Spawanie - Ztgcza spawane ze stali, niklu, tytanu i ich stopdéw (z
wyjgtkiem spawanych wigzkg) - Poziomy jakosci wedtlug niezgodnoSci
spawalniczych”. Metoda badan wg PN-EN 12062:2000/A2:2005 “Spawalnictwo.
Badania nieniszczgce zigczy spawanych. Zasady ogolne dotyczgce metali” —
ultradzwieki (US) dla spoin czotowych, magnetyczno proszkowa (MT) dla spoin
pachwinowych.

Zelbetowe piyty pomostu zespolone sg z elementami rusztow za pomoca
sworzni. Kazda z ptyt o tgcznej grubosci 26cm sklada sie z Zelbetowych
prefabrykatéw szalunkowych grubos¢ 9cm opartych na przecznicach, na ktérych
wykonana zostanie warstwa nadbetonu grubosci 17cm (zespolona z
prefabrykatami).

Na ptytach pomostu zaprojektowano zabudowe w postaci kap chodnikowych.
Szersze kapy w czesci chodnikowej posiadajg dodatkowo odcigzenie w postaci
zabetonowanych rur @ ~110mm typu DVK-T ze zigczkami wodoszczelnymi,
wykonane z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE). Rury nalezy szczelnie
zaslepic i wykonac ze spadkiem na zewnatrz.

Ze wzgledu na diugos¢ kap nalezy je zdylatowa¢ w potowie diugosci poprzez
naciecie betonu na gtebokos¢ okoto 5 cm, wraz z przecieciem goérnej siatki
pretow podtuznych, a nastepnie wypetnienie szczeliny masg trwale plastyczng (w
kolorze betonu).

Piyty zelbetowe pomostu zaprojektowano z betonu C30/37 i zazbrojono stalg
klasy A-IIIN natomiast konstrukcje stalowg ze stali S355.

Mury oporowe.

Pomiedzy schodami zejsciowymi na ul. Augustynskiego a wiaduktem nad ul.
Nowe Podwale Grodzkie oraz na dojezdzie do wiaduktu od strony potudniowe;j
przewidziano ograniczenie korpusu drogowego murami oporowymi z gruntu
zbrojonego z warstwg licowg z prefabrykatow drobnowymiarowych. Mury
zwienczone bedg oczepami zelbetowymi, do ktdrych mocowana bedzie
barieroporecz.

Schody i windy.

Dla ufatwienia dostepu do obiektu (wejscia na gore) przewidziano od strony
istniejgcego mostu przez Kanat Raduni oraz do strony ul. Augustynskiego
budowe schodow i wind.

Od strony Kanatu Raduni zelbetowe schody o szerokosci 2,0m w swietle,
posadowiono na gruncie zasypowym i ograniczono z obu stron murami
oporowymi, potgczonymi z konstrukcjg, zelbetowych scian szybu windy.

Od strony ul Augustyhnskiego schody zaprojektowano jako zelbetowe piytowe
oparte na filarach i murze oporowym stanowigcym skrzydto wiaduktu, ktory
zespolony jest z zelbetowymi $cianami windy.

Szyby windowe zaprojektowano w postaci sScian bocznych Zelbetowych
potgczonych konstrukcjg stalowg z wypetnieniem ze szkia bezpiecznego (dwie
pozostate sciany z wejsciami).
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6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

Odwodnienie.

W plytach pomostowych zaprojektowano wpusty mostowe (typu WM-150C),
ktére zostang wigczone do kolektorow odwodnieniowych Dn250 wykonane z PP
w kolorze piyty betonowej, umieszczonych pomiedzy dzwigarami, ktérymi woda
zostanie odprowadzona poza przyczotek do miejskiej kanalizacji deszczowej.

Dodatkowo wode przenikajgca do izolacji ptyty zbierajg dreny zwirowe - podtuzny
w o0si wpustéw=cieku, poprzeczne w miejscu wpustdow i przy dylatacjach,
przewidziane na catej szerokosci obiektéw oraz pomiedzy poprzeczne pomiedzy
ciekiem i kraweznikiem co 1m

W cieku miedzy wpustami co okoto 3+5m osadzono sgczki odwodnieniowe, ktore
nalezy podtgczy¢ do gtdbwnego kolektora odwodnieniowego.

Izolacje.

Powierzchnie betonowe taw fundamentowych i korpuséw podpér, ulegajgce
zasypaniu gruntem, nalezy zabezpieczy¢ grubopowitokows izolacja.

Pionowe $ciany przyczotkbw muréw oporowych oraz przyczotkdbw od strony
nasypu (pod piyta przejsciowg) nalezy dodatkowo zabezpieczy¢é warstwg
ochronno — drenazowg z polietylenu wyttaczanego z przyklejong (od strony
gruntu) tkaning filtracyjna.

Powierzchnie betonowe odstonigete nalezy pokry¢ srodkami do powierzchniowej
ochrony betonu o zdolnosci przenoszenia zarysowan do 0,1mm.

Powierzchnie odstoniete podpér i murow oporowych do wysokosci 2,5m nad
terenem nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ srodkiem antygraffiti.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej.

Jako antykorozyjne zabezpieczenie stalowej konstrukcji nosnej wiaduktu przyjeto
metalizacje natryskowg o grubosci powtoki min 200pum z doszczelnieniem 3-ma
warstwami farb epoksydowo - poliuretanowych o grubosci powtoki min 250um.
taczng grubos¢ powtoki okreslono jako min 450um.

Powierzchnie wewnetrzne przekrojow zamknietych nalezy zabezpieczy¢
zestawem do ochrony czasowej np. gaz obojetny i szczelne zamkniecie.
Powierzchnie pod nawierzchnio-izolacje nalezy pokry¢ metalizacjg Zn o grubosci
200 pm i doszczelni¢ (sealer epoksydowy) powlokg kompatybilng z
nawierzchnio-izolacjg epoksydowo-poliuretanowg

Nawierzchnie.
Nawierzchnie jezdni na wiadukcie zaprojektowano jako dwuwarstwowg z:
e warstwa wigzgca gr. 5cm z tzw. asfaltu twardolanego, na kruszywie 0/16mm,

e warstwa Scieralna gr. 4cm z masy typu SMA na kruszywie 0/8mm.

Przy kraweznikach ,dolnych” zatozono pas szer. 0.28m z asfaltu lanego
modyfikowanego (polimeroasfalt) z kontrspadkiem do srodka jezdni, formujgc w
ten sposob linie cieku odsunietg od kraweznika.

Krawezniki kamienne ukladane na fawie z grysu lakierowanego, wszystkie
kotwione do kap za pomocg pretow ¢ 12mm, osadzanych w wierconych
otworach na zywice epoksydowg (2 szt. na kraweznik).
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6.9.

6.10.

Na kapach chodnikowych zaprojektowano nawierzchnio - izolacje epoksydowo -
poliuretanowg gr. min 5mm z wyciggnieciem jej na kraweznik min. 50mm oraz na
dzwigary skrzynkowe.

Nawierzchnie na kapach chodnikowych nalezy wykona¢ w kolorze czerwonym
dla sciezki rowerowej oraz w kolorze szarym dla pozostatych fragmentow kap.

Elementy zabezpieczajgce.

Na krawedziach obiektow od strony pasa rozdziatu i od strony wschodniej oraz
murze oporowym od strony potudniowej przy ktérych nie przewidziano chodnikow
zastosowano bariery skrajne (barieroporecze) H2W1B o wysokosci 1,3m.

Pomiedzy jezdnia, a $ciezkg rowerowg wzdtuz jezdni zachodniej nalezy
zastosowac bariery energochtonne H2W2B o ugieciu dynamicznym 0,6m.

Stupki barier na wiaduktach i murach zamocowano do konstrukcji poprzez
przykrecenie blachy podstawy stupkéw do kotew zabetonowanych w betonie kap
chodnikowych i czepach muréw lub systemowych kotew wklejanych.

Na dojazdach kontynuacje barier i barieroporeczy stanowi bariera drogowa
kotwiona w gruncie oraz bariery na murach i wiadukcie nad Nowym Podwalem
Grodzkim.

Wszystkie elementy barieroporeczy powinny by¢é typowymi elementami barier
oraz posiada¢ zabezpieczenie antykorozyjne przez cynkowanie ogniowe
o grubosci powtoki min 70 pm.

Na krawedzi obiektu (przy chodniku) nalezy wykona¢ balustrady stalowe z rur
prostokatnych (pochwyt), kwadratowych (stupek i przeciggi) oraz ptaskownikow
(szczeblinki) o wysokosci 1,3m mocowane do marek stalowych nagwintowanych
przyspawanych do konstrukcji chodnika.

Przy schodach przy przyczotkach nalezy wykonaé¢ balustrady stalowg o
wysokosci 1,1m mocowanie poprzez przykrecenie blach podstaw stupkow do
kotew wklejanych w wiercone otwory.

Nad torami kolejowymi zaprojektowano ostony przeciwporazeniowe pionowe 0
wysokosci 2,1m, w postaci ram z profili stalowych z wypetnieniem
z poliweglanu gr. 15mm, mocowane do balustrad lub barieroporeczy. Ostony
powinny ,siega¢” min 2m w rzucie poziomym poza skrajne przewody trakcji
kolejowej.

Balustrady oraz konstrukcje stalowg oston nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie
przez cynkowanie ogniowe o grubosci powtoki min 70 um oraz doszczelnienie
systemem malarskim epoksydowo-poliuretanowym o tgcznej grubosci powtoki
min 240um.

Dlugosci segmentow balustrady nalezy przyja¢ w dostosowaniu do mozliwosci
cynkowania ogniowego. Polgczenia poszczegolinych segmentéw nalezy wykonaé
w technologii nieniszczgcej zabezpieczenie antykorozyjne.

tozyska.

Pod konstrukcjg nosng na podporach obiektu zaprojektowano tozyska garnkowe
umieszczone pod kazdym z tukow oraz na koncach podtuznic w srodku kazdej z
jezdni.

Wszystkie tozyska nalezy kotwi¢ w ciosach podtozyskowych oraz do konstrukcji
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6.12.

6.13.

6.14.

obiektu wykonujgc podlewki wyrdwnawcze gr~3cm metodg cisnieniowa.
Przesuwy tozysk ustalono przy zatozeniu temperatury montazu rownej 10°C. W
przypadku montazu tozysk w innej temperaturze nalezy odpowiednio skorygowac
ustawienie wstepne (tzw. preset), polegajgce na przesunieciu gérnych piyt
Slizgowych wzgledem korpusu tozyska o wartos¢ wynikajgcg z réznicy
temperatur( rzeczywistej i zatozonej 10°C).

Po przyjeciu producenta tozysk nalezy skorygowa¢ wymiary i rzedne
wysokosciowe ciosow poditozyskowych do gabarytéw zastosowanych tozysk.

Dylatacje.

W jezdni i chodnikach nad przyczétkami przewidziano wykonanie dylatacji
modutowych typu szczelnego o przesuwach dostosowanych do wydtuzen obiektu
(x60mm nad przyczotkiem od strony potudniowej; £30mm nad przyczétkiem od
strony pétnocnej). W czesciach chodnikowych szczeline dylatacyjng nalezy
przykry¢ blachg ostonowg nierdzewng z wywinieciem jej na boczng ptaszczyzne
belki policzkowej. Dylatacje w czesci jezdnej nalezy zaopatrzy¢ w blachy

wygtuszajgce.

Plyty przejsciowe.

Za przyczotkami przewidziano wykonanie plyt przejsciowych zelbetowych
wylewanych ,na mokro”, posadowionych na warstwie betonu podktadowego i
gruntu zageszczonego do wartosci 0.98° Proctora. lzolacje na plycie
zaprojektowano z papy termozgrzewalnej ochronionej warstwg betonu
ochronnego.

Kontrola osiadan obiektu.

W zwigzku z mozliwoscig kontroli osiadah obiektu (zgodnie z DU Nr 63
z dnia 3 sierpnia 2000r), w konstrukcji i podporach nalezy zastabilizowac repery
niwelacyjne (stalowe prety cynkowane ogniowo osadzane na zywice
epoksydowg w otworach wierconych w betonie i spawane do konstrukciji
dzwigaréw) i kontrolowaé¢ ich rzedne wysokosciowe i wspoirzedne (XYZ) w
trakcie budowy i po zakonczeniu.

Repery nalezy zainstalowa¢ w srodku, ¥4 i % rozpietosci oraz nad podporami w
luku i zewnetrznych dzwigarach podtuznych. Dodatkowo w przyczétkach ( w
korpusie od przodu) na dole (Im od poziomu gruntu) i gérze (0,5m od poziomu
tawy podtozyskowej) oraz na skrzydetkach (w gornej czesci).

Dopuszczalna réznica osiadan podpoér nie moze przekracza¢ 1cm. W przypadku
wiekszego osiadania nalezy wykonac¢ korekte wysokosciowg potozenia tozysk
(zmiana wysokosci podlewki pod tozyska).

Rury na kable.

Dla przeprowadzenia kabli dano rury karbowane ¢ 110 typu DVK FP odporne na
dziatanie ptomieni, wykonane 2z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE) i
sztywnoéci obwodowej sn> 5 kN/m? podczepione do konstrukcji plyty
systemowymi zawiesiami ( cynkowane ogniowe o gr. 70um). Ze wzgledu na maty
wspotczynnik wydtuzenie rur z HDPE nalezy potgczenia poszczegodlnych
odcinkéw rur wykonac¢ ztgczkami systemowymi, wodoszczelnymi zapewniajgcymi
wymagane wydtuzenia. Za obiektem rury nalezy wprowadzi¢ w grunt w sposéb
tagodny z zachowaniem promienia giecia min. 300mm.
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6.14. Przebudowa sieci trakcyjne;j.

7.0.

8.0.

9.0.

Przebudowa sieci trakcyjnej w rejonie obiektu, w zwigzku z kolizjg pomostu z
kilkoma konstrukcjami wsporczymi, jest przedmiotem odrebnego opracowania
branzowego. Zgodnie z ustaleniami z zarzgdcami infrastruktury kolejowej (PKP
PLK i SKM) projektowana siec trakcyjna powinna zostaé podczepiona do
konstrukcji obiektu, za posrednictwem odpowiednich konstrukcji wsporczych,
gdyz ewentualna wymiana uszkodzonego stupa trakcyjnego pod obiektem bedzie
technicznie bardzo skomplikowana lub niemozliwa.

Materiaty konstrukcyjne.

Beton:

konstrukcyjny
ptyta pomostu wiaduktu C30/37 XC4 XD1 XF4
kapy chodnikowe C30/37 XC4 XD1 XF4
podpory C30/37 XC4 XD1 XF2
ciosy podtozyskowe C35/45 XC4 XD1 XF2
mury oporowe C30/37 XC4 XD1 XF2
tawy fundamentowe C30/37 XC2 XAl
pale C25/30 XC2

podktadowy C12/15 X0

Stal:
zbrojeniowa klasy A-IlIN-C
konstrukcyjna S355 J2+N (konstrukcja nosna),

S235J0 (balustrady).
wieszaki linowe @ 60 (zamkniete, cynkowane galwanem), charakterystyczna
sita zrywajgca min 3590kN, z mozliwoscig regulacji w zakresie £ 80mm.

Kolorystyka obiektéw.

Powierzchnie betonowe i stalowe wiaduktow nalezy wykona¢ w nastepujgcej
kolorystyce:

konstrukcja stalowa wiaduktow tukowych RAL 9002
ptyta pomostu wiaduktu (od spodu) —kolor betonu- RAL 7047
podpory i muru oporowe —kolor betonu- RAL 7047
belki gzymsowe (wiadukt, estakada, most, mury oporowe) RAL 7037
balustrady RAL 7016

Nawierzchnie na kapach chodnikowych obiektow nalezy wykona¢ w kolorze
czerwonym dla $ciezki rowerowej oraz w kolorze szarym dla pozostatych
fragmentow kap.

Technologia budowy.

Ze wzgledu na koniecznos$é utrzymania ciggtosci ruch na ul. Trakt Sw.
Wojciecha, budowa bedzie wykonywana dwuetapowo. W pierwszej kolejnosci
bedzie wykonany nowy wiadukt prawy, od strony UW i na niego przeniesiony
ruch drogowo pieszy, nastepnie zostanie rozebrany wiadukt istniejgcy i po
rozbiérce zostanie wybudowany nowy wiadukt - lewy.
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10.0.

Konstrukcja stalowa pomostu (kazdego wiaduktu) zostanie wykonana w sekcjach
montazowych i dostarczona na budowe transportem kotowym i tam zmontowana
przy uzyciu zurawi na klatkach montazowych, ustawianych na miedzytorzu oraz
scalona w jedng catos¢.

Po scaleniu pomostu zostang zmontowane tuki i nastepnie powieszone wieszaki.
Nacigg wieszakow nalezy wykonac¢ do uzyskania strzatki pomostu takiej aby po
wykonaniu ptyty zelbetowe] oraz wyposazenia uzyskac projektowana niwelete
obiektu.

Betonowanie ptyty nalezy wykonac¢ minimalizujgc procesy reologiczne betonu i
zapewniajgc uzyskanie projektowanej niwelety.

Uwagi ko ncowe.

1. Przed rozpoczeciem robdét ziemnych nalezy wykonac prébne przekopy celem
identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych przewodéw
instalacyjnych.

2. Projekt montazu wiaduktu oraz w obszarze kolejowym nalezy uzgodni¢ z
PKP PLK Zakiad Linii Kolejowych w Gdyni ora SKM w Trojmiescie Sp. z o.0.

3. Wszelkie roboty w terenie kolejowym nalezy prowadzi¢ pod nadzorem i za
zgodg zarzgdcy tych terenow.

4. Przebudowa sieci trakcyjnej w rejonie obiektu, w zwigzku z kolizjg pomostu z
kilkoma  konstrukcjami  wsporczymi, jest przedmiotem odrebnego
opracowania branzowego.

5. Prace w obrebie przewodéw instalacyjnych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
uzytkownikow.

6. Wszystkie przewody instalacyjne w obrebie robét nalezy zabezpieczyé na
czas prowadzenia robot.

7. Wszystkie roboty, a szczegdlnie montazowe i rusztowaniowe oraz
z zastosowaniem materialbw niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢
z zachowaniem przepiséw BHP.

8. Wszystkie zastosowane materiaty powinny posiada¢ stosowne dopuszczenie
w budownictwie.

9. Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ nadzor archeologiczny w czasie
wykonywania rob6t ziemnych.

10. Od strony toru 501 wykop pod podpore nalezy wykona¢ w ostonie $cianek
szczelnych o wskazniku wytrzymatosci 1600cm*/mb, pograzonych po obrysie
tawy fundamentowe.

11. W celu utrzymania ruchu na istniejgcym obiekcie w czasie wykonywania
podpory WK1P nalezy wykona¢ umocnienie wykopu ze $cianek szczelnych
kotwionych zgodnie z rysunkiem ,Plan palowania”

Przed przystgpieniem do wykonywania $cianek i wykonania wykopow nalezy
dokonac¢ przekopow probnych, przebudowac¢ sie¢ teletechniczng zgodnie z
odrebnym opracowaniem oraz zabezpieczy¢ wszelkie inne sieci w rejonie robot.

Opracowat:

mgr inz. Mirostaw Waitega
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