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1.1 Rzut poziomu 0 — geometria.

1.2 Rzut poziomu 0 - uktad prefabrykatow.

21 Rzut poziomu 1 — geometria.

2.2 Rzut poziomu 1 - uktad prefabrykatow.

3.1 Rzut poziomu 2 - geometria.

3.2 Rzut poziomu 2 - uktad prefabrykatow.

41 Rzut poziomu 3 - geometria.

42 Rzut poziomu 3 — uktad prefabrykatéw.

5.1 Rzut dachu — geometria.
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Rzut dachu — uktad prefabrykatow.

Zbrojenie ptyty fundamentowej — sekcja 1.
Zbrojenie ptyty fundamentowej — sekcja 2.
Zbrojenie ptyty fundamentowej — sekcja 3.
Zbrojenie ptyty fundamentowej — sekcja 4.
Zbrojenie cokotu pod ptytg denna.

Zbrojenie stopy fundamentowej ST.

Zbrojenie wylewek stropu — poziom +1.
Zbrojenie wylewek stropu W1-W8 — poziom +1.

Zbrojenie wylewek stropu W9-W11 — poziom +1.

Zbrojenie wylewek stropu— poziom +2.
Zbrojenie wylewek stropu W1-W3 - poziom +2.
Zbrojenie wylewek stropu W4-W5 — poziom +2.
Zbrojenie wylewek stropu — poziom +3.
Zbrojenie wylewek stropu W1-W3 — poziom +3.
Zbrojenie wylewek stropu W4-W5 — poziom +3.
Zbrojenie wylewek stropu — dach.

Zbrojenie wylewek stropu W1-W6 — dach.
Przekréj A-A.

Przekréj B-B.

Zbrojenie $cian zelbetowych — widok z gory.
Zbrojenie scian zelbetowych S1 - S10.
Zbrojenie Scian zelbetowych S11 - S21.

Mury gabionowe - widok z gory.

Mury gabionowe - przekroje.

Geometria pochylni.

Zbrojenie pochyini.

Ktadka dla pieszych.

Schody przy zabytku — geometria.

Schody przy zabytku — zbrojenie.

Geometria muru wokot baszty.

Zbrojenie muru oporowego M1.1.

Zbrojenie muru oporowego M1.2.

Zbrojenie muru oporowego M1.3.

Zbrojenie muru oporowego M1.4.

Szczegoty dylatacii.

Szczegbty odwodnienia liniowego.

Zbrojenie elementéw skateparku.
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|. OPIS TECHNICZNY
1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest:

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0
7.0

8.0

9.0

Umowa zawarta pomiedzy Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska ul. Zaglowa 11, 80-560 w Gdarsku
dziatajacej w imieniu Gminy Miasta Gdarsk, a Biurem Projektéw Budownictwa Komunalnego S.A. z siedzibg
przy ul. Jana Uphagena 27 w Gdarisku,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012, poz. 462),

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz.U.2009, poz.1030),

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, innych obiektéw budowlanych i terenéw (Dz.U.2010, poz.719),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 wrzesnia 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U.2015, poz.1422),

Aktualne miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

Mapa sytuacyjno— wysoko$ciowa z inwentaryzacjq urzadzen podziemnych do celéw projektowych w skali
1:500,

Studium wykonalnoéci, wielobranzowa koncepcja programowo — przestrzenna ,Wezet Srodmiescie w
Gdansku” oraz opracowania komplementarne,

Projekt budowlany: ,Przebudowa uktadu drogowego w sasiedztwie Targu Rakowego i Siennego w Gdarisku
wraz towarzyszacq infrastrukturg”,

10.0 Wypisy i wyrysy z ewidenciji gruntdw,

11.0 Wizja lokalna i inwentaryzacja w terenie,

12.0 Materiaty przekazane przez Zamawiajgcego,

13.0 Badania geologiczne,

14.0 Projekt budowlany i wykonawczy wielobranzowy, wykonany przez BPBK SA Gdansk w 2017r,
15.0 Projekt wzmocnienia podioza gruntowego, wykonany przez KELLER Polska w grudniu 2017r,
16.0 Inwentaryzacja zabytkowych elementéw Bastionu WIBEGO,

17.0 Normy:

PN - 82 / B - 02000 — Obcigzenia budowli. Zasady ustalania wartosci.

PN - 82 / B - 02001 — Obcigzenia state.

PN - 82 / B - 02003 — Obcigzenia zmienne technologiczne. Podstawowe obcigzenia zmienne
technologiczne i montazowe.

PN - 82 / B - 02004 — Obcigzenia zmienne technologiczne. Obcigzenia pojazdami.

PN - 82 /B - 02010 + Az1 - Obcigzenie $niegiem.

PN -77/B-02011 + Az1 - Obcigzenie wiatrem.

PN - B - 03264/2002 + Ap1 — Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

2.0 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest aktualizacja projektu wykonawczego konstrukcji wielopoziomowego garazu
otwartego wykonywanego w ramach ,Opracowania wielobranzowej dokumentaciji projektowej dla budowy parkingu
wielopoziomowego przy wiadukcie Biskupia Gorka w Gdansku” w zwigzku z odkryciem zabytkowych elementéw
Bastionu Wiebego.”

3.0 ROZWIAZANIA FUNKCJONALNO PRZESTRZENNE

Projektowany parking cze$ciowo zlokalizowano pod projektowanym wiaduktem w ciggu traktu $w. Wojciecha, a jego
ksztatt w duzej mierze determinuje uktad podpér wiaduktu, ktdre znajdujg sie w budynku parkingu oraz odkryte
elementy zabytkowe Bastionu Wiebego, ktdre zostang wyeksponowane dla zwiedzajacych.

Budynek parkingu zaprojektowano jako budynek 4 kondygnacyjny, wolnostojacy i otwarty. Biorac pod uwage wysokos¢
budynku wynoszacg 12,8m, budynek zakwalifikowany jest do grupy budynkéw $rednio-wysokich (SW). Z uwagi na
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wysokos¢ budynku na najwyzszej kondygnacji garazu znajduje sie dodatkowy poziom miejsc postojowych czesciowo
zadaszony.

Kondygnacja 0 sasiaduje z uksztattowang skarpg, co dodatkowo zapewnia odpowiednie warunki wentylacji
grawitacyjnej tego poziomu parkingu. Kondygnacja +1 cze$ciowo zadaszona jest poprzez wyzsze kondygnacje
parkingu, natomiast potnocna cze$¢ parkingu zadaszona jest dzieki konstrukcji wiaduktu. Kondygnacje +2 i +3 sg
jednakowej powierzchni, roznig sie tym iz miejsca postojowe na kondygnacji +3 w wiekszosci nie s zadaszone.
Zadaszenie szeroko$ci 11,2m na najwyzszej kondygnacji znajduje sie na catej diugosci elewacji wschodniej, dzieki
czemu zadasza si¢ piony komunikacyjne oraz rampe usytuowang pomiedzy nimi.

Projektowany garaz jest garazem otwartym, dlatego nie przewiduje sie wykonania wentylacji.

W projekcie przewidziano elewacje azurowg wykonang z aluminium w uktadzie pionowym, zapewnia to odpowiednie
przewietrzanie budynku. Rozmieszczenie zaluzji wykonano w oparciu o sasiedni budynek Pomorskiego Urzedu
Wojewddzkiego. Na projektowanej elewaciji powtdrzono rytm okien wystepujacy na budynku urzedu.

Propozycje charakteryzuje prostota i klarowno$¢ przekazu. Elewacje wykonano z pionowo utozonych aluminiowych
elementéw w stonowanym kolorze komponujacym sie z elewacjg urzedu i w ciekawy sposdb nawigzujacych do
zastosowanej w niej tradycyjnej cegty.

Lekkosci obiektowi dodatkowo dodaje cofnigcie linii stupéw w stosunku do stropu o 10cm oraz podcien, ktéry oprocz
wzgleddw estetycznych, tworzy miejsce do ustawienia stojakéw rowerowych i podkresla jedno z wej$¢ na parking.

W budynku przewidziano wydzielone zamknigte miejsce przeznaczone na pomieszczenia techniczne. Przewidziano
réwniez rezerwe na dodatkowe pomieszczenie.

3.1 Usytuowanie budynku i uksztattowanie terenu

Budynek usytuowano dtuzszym bokiem wzdtuz ulicy Okopowej. Budynek w cato$ci usytuowany jest w spadku 1%
(miejscowo 1,5%) w kierunku pétnocnym. Ma to na celu zapewnienia odpowiedniej wysoko$ci na czesci parkingu
zZlokalizowanej bezposrednio pod wiaduktem traktu sw. Wojciecha.

W projekcie zatozono poziom ppp=3,5m n.p.m.

Teren wokot budynku zostat uksztattowany w taki sposéb, ze przewazajaca czes¢ budynku sasiaduje z skarpg (skarpa
zielona/gabiony), ktdrej spdd znajduje sie okoto 5cm ponizej gdrnej krawedzi stropu na najnizszej kondygnacii
parkingu. W zwigzku z powyzszym budynek nie jest budynkiem zagtebionym pod ziemia, a jego wysoko$¢ mierzona
jest od spodu skarpy (poziom terenu) i wynosi ~12,79m.

Spdd skarpy sasiadujacej z budynkiem parkingu rowniez uksztattowany zostat w spadku 1% (miejscowo 1,5%).

Budynek zlokalizowano w odlegto$ci:

— strona potudniowa: $ciana azurowa w odlegto$ci od sasiedniego budynku uzytecznosci publicznej 38m —
spetnia warunki lokalizacj,

— strona wschodnia: $ciana azurowa w odlegto$ci od sasiedniego budynku Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Pomorskiego 28m — spetnia warunki lokalizacji,

— strona pdtnocna: otwarcie od strony wjazdu/ wyjazdu na parking,

— strona zachodnia: na parterze otwarcie na parking na terenie, na kondygnacjach nadziemnych Sciana
azurowa w sasiedztwie wiaduktu drogowego.

3.2 Zestawienie powierzchni

Lokalizacja: dziatki o nr. 118/2, 119/3, 119/6 (obreb 099)

Powierzchnia zabudowy: 4393 m?
Powierzchnia catkowita: 13 673 m?
Powierzchnia uzytkowa: 11 625 m?
Kubatura: 87 082 m3
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Powierzchnia kondygnaciji 0: 4080 m?

Powierzchnia kondygnaciji +1: 3099 m?2
Powierzchnia kondygnaciji +2: 2223 m?
Powierzchnia kondygnaciji +3: 2223 m?2

Wysokos¢ budynku: 9,85m
Wysokos¢ kondygnacji w $wietle konstrukcji stropow: 3,00m+3,27m
Wysokos¢ kondygnaciji brutto: 2,20 + 2,38 m

llos¢ kondygnacii: 4

taczna ilos¢ miejsc postojowych: 382
taczna liczba miejsc dla 0sdb niepetnosprawnych: 15
llo$¢ miejsc postojowych na kondygnacji 0: 129
llo$¢ miejsc postojowych na kondygnaciji +1: 123
llo$¢ miejsc postojowych na kondygnaciji +2: 62
llo$¢ miejsc postojowych na kondygnaciji +3: 68

4.0 OBSLUGA W ZAKRESIE KOMUNIKACJI

4.1 Komunikacja samochodowa

Dojazd do budynku garazu mozliwy jest od ulicy Okopowej zaréwno z kierunku pétnocnego jak i potudniowego.
Wijazd/ wyjazd do garazu znajduje si¢ od ulicy Okopowej (po stronie potnocnej parkingu). W garazu przewidziano ruch
dwukierunkowy poza niewielkim fragmentem na kondygnacji ,0" i ,3” 0znaczonych na rysunkach.

Wymiary miejsc:

Miejsca parkingowe o wymiarach 2,5x5m,
Miejsca do parkowania réwnolegtego 2,5x6m,
Miejsca dla 0séb niepetnosprawnych min.  3,6x5m.

4.2 Komunikacja piesza

Gtowne wejscia na parking zlokalizowane sg od strony ulicy Okopowej. Pierwsze w rejonie wjazdu na parking, po
stronie pétnocnej taczy sie z ciagiem pieszym poprowadzonym pod wiaduktem od strony ulicy Nowe Podwale Grodzkie
oraz umozliwia dojscie od ulicy Okopowej. Drugie wejscie zlokalizowane jest przy skrzyzowaniu ulicy Okopowej z ulicg,
Augustynskiego. Wymienione klatki petnig funkcje gtownych wejs¢ na parking oraz pionéw komunikacyjnych taczacych
wszystkie kondygnacje parkingu. Klatki wyposazone sq w windy uwzgledniajace potrzeby oséb niepetnosprawnych.
Trzecie wejScie na parking zlokalizowane jest po zachodniej stronie parkingu i taczy sie z ciggiem pieszym przy ulicy
Nowe Podwale Grodzkie. Jest to pion komunikacyjny, ktéry taczy jedynie kondygnacje najnizszg z kondygnacijg +1.
Wejscie do parkingu z poziomu ul. Okopowej zadaszono lekkim zadaszeniem stalowym systemowym pokrytym szktem
bezpiecznym. Cato$¢ zamocowana do konstrukcji parkingu

4.3 Dostepnosc dla 0sob niepefnosprawnych

Caly budynek jest dostepny dla 0séb niepetnosprawnych przez wyposazenie w windy zlokalizowano w klatce K/1i K/2.
W budynku przewidziano 382 miejsc postojowych w tym 15 dla os6b niepetnosprawnych. Miejsca dla oséb
niepetosprawnych zlokalizowane sg na kondygnacji +1.

Wejscia do klatek dostosowane sg do potrzeb osob niepetnosprawnych. Z uwagi na uksztattowanie terenu do klatki
K/2 prowadzi rampa o nachyleniu 6,7% i szeroko$ci 2,1m.

4.4 Wjazd i wyjazd

Komunikacja pionowa samochodowa wewnatrz budynku odbywa sie rampg dwukierunkowa o szerokosci 5,8m, ktdra
Zlokalizowana jest po wschodniej stronie parkingu, miedzy klatkg K1/ a K/2.

Na poszczegblne poziomy parkingu prowadzi rampa 0 max. nachyleniu 15% z tukami pionowymi na obu koricach.
Spadek poprzeczny posadzki na rampie wynosi 1%, co wynika z uktadu spadkéw poprzecznych w parkingu.
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Wygode i bezpieczenstwo ruchu samochodowego na rampie zapewniono dzigki zastosowaniu kraweznikow
szeroko$ci 15cm i wysokosci 15¢m, ktdre nie zawezajq catkowitej szeroko$ci rampy (szeroko$¢ rampy z kraweznikami
6,1m). Pionowe Scianki kraweznikéw malowane w kolorze RAL 1007 (z6tty narcyzowy) po wewnetrznej stronie rampy.
Dodatkowo rampa zabezpieczona jest siatkg stalowa, ktéra zamontowana jest na catej wysoko$ci budynku zgodnie z
rysunkami poszczegolnych kondygnacii.

5.0 DANE TECHNICZNO REALIZACYJNE

5.1 Uktad konstrukcyjny

Budynek parkingu zaprojektowano jako obiekt o zmiennej ilosci kondygnacji i wysoko$ci, o konstrukcji gtéwne;
prefabrykowanej zelbetowej lub strunobetonowej sktadajacej sie ze stupdw i belek, na ktérych oparto prefabrykowane
piyty stropowe strunobetonowe. Strop jest w catoci zwigzany za pomocq nadbetonu oraz wiericy monolitycznych.
Wymiary gtéwnej konstrukcji w osiach to 125,60 m x 47,70 m; wysokos¢ konstrukciji prefabrykowanej w najwyzszym
punkcie wynosi ok. 13 m i sktada sie z 4 kondygnacji. Przewidziano trzy dylatacje konstrukcji wzdtuz osi E, H, N —
doktadny przebieg dylatacji wg rysunkéw rzutu konstrukcji prefabrykowane.

Zaprojektowano réwniez 3 klatki schodowe stanowigce uktad $cianowy (elementy prefabrykowane) wraz z biegami i
spocznikami schodowymi réwniez prefabrykowanymi. Elementy belek oraz ptyt stropowych zostang oparte w sposéb
przesuwny na $cianach klatek schodowych. Sity poziome z tych elementéw nie zostang przeniesione na konstrukcje
klatek. Na poszczegoine kondygnacje wjazd aut umozliwia rampa podjazdowa o uktadzie ptytowym, opartym na
belkach prefabrykowanych. Na kazdym ze stropdw przewidziano zelbetowe attyki/panele krawedziowe — na
stropodachu i pietrach 1, 2,3 sg one cze$cig belek obwodowych, natomiast na parterze jako osobne elementy
prefabrykowane.

5.1.1  Fundamenty

Zelbetowa plyta fundamentowa grubosci 50cm posadowiona na wzmocnionym podiozu gruntowym wykonanym w
technologii kolumn zwirowych KSS (wg osobnego opracowania). W miejscu dylatacji ptyty przewidziano wykonanie
szczelnych potaczen z tasm uszczelniajacych z profilem peczniejacymi. Pyte zazbrojono pretami ze stali kl. AllIN. Z
ptyty nalezy wystawic ,startery” do $cian wykonywanych na mokro oraz do zakotwienia elementéw prefabrykowanych
(stupy, $ciany). Styk ptyty z filarami estakady nalezy oddylataowaC stosujg piyty styropianowe gr. 2cm. Nalezy
zapewnic szczelnos¢ polaczenia poprzez zastosowanie watkow peczniejgcych danych po obwodzie korpusu podpory
w srodku grubosci ptyty i uszczelnier od gory na gteboko$¢ 2cm z masy trwale plastycznej. W ptycie przed wykonaniem
nalezy wykona¢ przejscia dla rur odwodnienia i innych instalacji

5.1.2  Belki stropowe i krawedziowe

Gtéwne belki stropowe zaprojektowano jako sprezone, na pierwszym stropie majg wymiary 750x350 mm,
natomiast na wyzszych pietrach 500x500 mm. Belki obwodowe stropu majg przekrdj L, a ich zewnetrzne wymiary
wynoszg 1550mmx500mm, 1050x500mm, 900mmx500mm, 750mmx500mm i 530mmx500mm. Rozpietosci belek
wahajg sie od ok.1,50 m do ok. 9,00 m. Potaczenie pomigdzy belka, a stupem zrealizowane zostanie za pomoca
wystawionych ze wspornika/gtowicy stupa pretow wytykowych, ktore wprowadzone zostang w otwory (rury osadzone
w belce) pozostawione w belkach. Typowe potaczenie zostanie nastgpnie wypetnione zaprawg drobnoziarnistg o
wiasciwosciach niskoskurczowych i wysokich parametrach wytrzymato$ciowych. Nalezy uwzglednié, ze dla belek
opartych przy dylatacjach nalezy zapewni¢ podpore przesuwna.

W belkach nalezy osadzi¢ akcesoria niezbedne do transportu, montazu oraz mocowania elementéw
dochodzacych, w szczegdlnosci haki montazowe, akcesoria do powigzania ptyt kanatowych z belkg stropowg oraz do
powigzania belki ze stupem. Akcesorium to nalezy wyspecyfikowa¢ na etapie projektu technologicznego. Do belek
krawedziowych zostanie zamocowana elewacja obiektu. Szczegdlty zamocowania nalezy przyjaé zgodnie z
wytycznymi producenta zastosowanej elewaciji.

5.1.3  Stropy

Stropy i przykrycia zaprojektowano z prefabrykowanych, sprezonych ptyt kanatowych. W pewnych
fragmentach stropu ( 0znaczonych na rzutach) ze wzgledu na geometrie stropu, zatozono, ze zostanie wykonane jako
monolityczne ,wylewane na mokro”. Plyte zelbetowg wylewang na mokro zaprojektowano rowniez w miejscach kolizji
trzondw podpdr wiaduktu ze stropem. Z ptyt kanatowych, stupdw i belek krawedziowych nalezy wypusci¢ startery do
zespolenia wylewek z konstrukcjg prefabrykowang z pretéw min ¢ 16mm.
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Gtowng konstrukcje stropow stanowig ptyty kanatowe o wysokosci 200 mm i 265 mm. Ich standardowe
rozpietosci osiowe to 8,20 m, 7,40 m, 5,90m, natomiast ze wzgledu na nieregularny ksztatt budynku w pewnych
miejscach rozpigto$ci moga sie nieznacznie rézni¢. Stropodach zostat zaprojektowany w wiekszosci z ptyt kanatowych
HC o wysokosci 150mm, wyjatek stanowig ptyty przekrycia trzondw komunikacyjnych (opisanych ponizej).

Na wszystkich stropach zatozono nadbeton konstrukcyjny o grubosci ~80mm. Po uwzglednieniu odchytek
montazowych i produkcyjnych dla piyt (w tym strzatki odwrotnej ptyt) grubo$¢ nadbetonu nie moze by¢ mniejsza niz
50mm. Spadki oraz rzedne gornej powierzchni stropu nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkami.

Ptyty stropowe oparte zostang w sposéb przegubowy na belkach stropowych, za po$rednictwem liniowych
podktadek elastomerowych lub zaprawy cementowej. Potaczenie pomigdzy belkami i ptytami stropowymi zrealizowane
zostanie przez zakotwione w otwartych kanatach ptyt prety zbrojeniowe oraz potgczenie skrecane znajdujace sie w
belkach stropowych. Cze$ciowo elementy stropowe sg oparte na wspornikach $cian trzondw. Zaktada sie, ze
dochodzace do $cian fragmenty stropu parkingu beda oparte w sposob przesuwny i bedq przejmowaé wylgcznie
obcigzenia pionowe od tych elementow. Szczegotowe detale uwzgledni¢ nalezy w projekcie technologicznym
wykonanym przez producenta zastosowanego systemu prefabrykacii.

W celu zapewnienia wtadciwej pracy potaczenia, otwarte kanaty w strefie podporowej zostang wypetnione
betonem drobnoziarnistym klasy min C30/37. Wymagana klase odpornosci ogniowej, szczelno$¢ stropu oraz zdolnosé
do poprzecznego przenoszenia obcigzenia zapewnia wykonanie miedzy ptytami spoinowania z betonu
drobnoziarnistego klasy min C30/37. W miejscach dylatacji i zatoZzonego przesuwu poziomego elementéw stropowych
nalezy zapewni¢ odpowiednig swobode pracy tych elementéw.

W ptytach nalezy osadzi¢ akcesoria niezbedne do transportu, montazu oraz mocowania elementéw
dochodzacych.

5.1.4  Stupy

Stupy stanowiace podparcie dla ptyt stropowych zostaly zaprojektowane jako zelbetowe o przekroju
poprzecznym kwadratowym lub prostokatnym.

Zatozono dla obiektu uktad konstrukcyjny przesuwny. Statecznos¢ budynku (kazdej z oddylatowanych czesci)
zapewniona jest dzieki utwierdzonym w fundamencie stupom prefabrykowanym oraz tarczy stropu.

Stupy zelbetowe zaprojektowano jako prefabrykowane kilkukondygnacyjne o wysokosci max. ok. 12 m.
Wysokos¢ stupa zalezy od jego lokalizacji na rzucie (szczegotowe dane mozna zweryfikowa¢ na rysunkach
konstrukcyjnych). Ich przekroje w wiekszosci wynosza 500x500 mm. W osiach 7-C oraz 1-L w celu oddzielenia stupdw
od trzonéw komunikacyjnych przekroj stupa wynosi 450x500 mm. Ze wzgledu na geometrig obiektu w osiach 3-G, 4-
| oraz 4 miedzy osiami I-H zaprojektowano na parterze stupy jednokondygnacyjne o przekroju 700x700mm, tgczone
ze stupami powyzej, trzykondygnacyjnymi o wymiarze 500x500 mm.

Potaczenie miedzy stupami ma zapewni¢ prawidtowg prace elementéw oraz powigzanie pionowe tych
elementéw. Szczegoly fgczenia stupdw, w tym potaczenie z ptyta fundamentowg nalezy zawrze¢ w projekcie
technologicznym.

Na glowicach i krotkich wspornikach stupdw przewiduje sie oparcie belek prefabrykowanych, za
posrednictwem podktadek elastomerowych lub zaprawy wysokiej wytrzymatosci (w zalezno$ci od wymaganej nosnosci
potaczenia okreslonej w projekcie wykonawczym). Potaczenie pomigdzy belka, a stupem zaprojektowano w sposéb
przegubowy.

Narozniki stupow nalezy sfazowac 15x15mm.

Stupy poziomu 0 nalezy zespala¢ ze Scianami pionowymi wylewanymi na ,mokro” poprzez osadzenie w nich
(w wierconych otworach) pretéw zespalajacych na zaprawe kotwowa.

5.1.5  Sciany (panele)

Na poziomie 0 parkingu zaprojektowano zelbetowe panele elewacyjne o grubosci 20 cm i wysoko$ci 65 cm.
Elementy zlokalizowane sg migdzy zewnetrznymi stupami parteru. Panele te nalezy posadowi¢ na plycie
fundamentowej i potaczyé z nig pretami. Sciany, ktdre sg obciazone parciem gruntu zaprojektowano jako wylewane
,na mokro” o gr. 50cm i zakotwiono do ptyty fundamentowej, dodatkowo zespolona ze stupami za pomoca pretéw ¢
20mm wklejanych w wiercone otwory w stupie na zaprawe kotwowg i zabetonowane w $cianach.

5.1.6  Rampy wjazdowo-zjazdowe

Konstrukcja ramp sktada sie z ptyt sprezonych kanatowych oraz petnych o wysokosci 200 mm i dtugo$ci max.
ok. 7,5m opartych na belkach sprezonych rampy o dtugosci 6,10 m i przekroju 350x500 mm. Na ptycie podjazdu
zatozono wykonanie nadbetonu o grubo$ci 8 cm. Wzdtuz rampy zostanie wykonana $cianka ostonowa monolityczna
zespolona z ptytami rampy, oparta na stupach prefabrykowanych. Pochylenie ramp zgodnie z rysunkami.
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5.1.7  Dylatacje

Przewidziano trzy dylatacje konstrukcji wzdtuz osi E, H i N — doktadne przebieg dylatacji wg rysunkéw rzutu
konstrukcji prefabrykowane;.

Realizacje dylataciji nalezy ustali¢ szczeg6towo na etapie projektu technologicznego po przyjeciu konkretnego
producenta. Przyjety typ dylatacji powinien zapewni¢ przesuwny charakter pracy pomiedzy elementami w oddzielnych
czesciach dylatacyjnych oraz petng szczelno$¢ szczeliny.

5.1.8  Klatki schodowe

Zatozono, ze gtowne Sciany trzondw komunikacyjnych majg grubos¢ 25 cm. Podziat Scian oraz system ich
taczenia nalezy ustali¢ na etapie projektu technologicznego. Na gtéwnych $cianach klatek (trzonach) bedg oparte
elementy komunikacyjne klatek i parkingu tj. wsporniki do oparcia belek stropowych i ptyt stropowych oraz spocznikéw
schodowych.

Zlokalizowana w trzonie klatka schodowa bedzie wykonana z elementéw prefabrykowanych. Spoczniki
niniejszej klatki schodowej zaprojektowano o grubo$ci okoto 25¢cm - na nich opierajqg sie biegi schodowe o gr. piyty
okoto 16¢cm. Szczegdtowe wymiary klatek schodowych(w szczegolnosci wymiarow biegéw) i szybdw windowych
podano na rysunkach. Biegi schodowe nalezy opiera¢ na podktadkach neoprenowych. Stropodach trzonu
komunikacyjnego zaprojektowano jako zelbetowa plyte petng grubosci 20cm.

Wykoriczenie powierzchni stopni i spocznikéw zywicg epoksydowa.

Forme balustrady schodéw petnig stalowe porecze z rur (cynkowanych ogniowo) o przekroju @50mm oraz
wygrodzenia z siatki stalowej azurowej ocynkowanej. Siatka stalowa mocowana do stalowych stupkéw o przekroju
@50mm, biegnacych od najnizszej kondygnaciji do najwyzszej. Do stupkdw zamontowana réwniez stalowe porecze z
rur (cynkowanych ogniowo) o przekroju @50mm.

5.1.9  Windy

Szyby windowe zaprojektowano w dwdch klatkach schodowych biegnacych przez wszystkie kondygnacje budynku
garazu. W obu klatkach schodowych zastosowano takie same windy.

Wymiary szybow w $wietle $cian pionowych: 2450mm x 1600mm. Wymiary nalezy zweryfikowa¢ do przyjetych
wymiaréw zastosowanych wind.

Szyby wykonane w technologii prefabrykowanych $cian zelbetowych o grubosci 25cm. Podszybie wind jako wylewane
,na mokro”.

Dzwig osobowy 0 napedzie elektrycznym, przystosowany do przewozu osob niepetnosprawnych i udzwigu 1000kg,
dostosowany do przewozenia 13 osob. Kabina o wymiarach 1100 x 2110 x 2170 mm, nieprzelotowa, drzwi
teleskopowe prawe.
Dzwig wyposazony w:

— oSwietlenie awaryjne w razie zaniku napiecia,

— przycisk alarmu oraz przycisk otwarcia drzwi w kabinie.

Maksymalna wysoko$¢ podnoszenia dzwigu 17m.

Wymiar szybu:

Podszybie: 1100mm,

Nadszybie: 3300mm,

Predkos¢: 0,52 m/s,

Rodzaj napedu: elektryczny,

Moc napedu: 12,5 - 14,7 kW,

Blok zaworowy: NGV proporcjonalny,
Sterowanie: mikroprocesowe,

Tryb jazdy: zbiorczo$¢ gora / dot,
Zasilanie: 400 V/ trojfazowe.

Dzwig osobowy z aparaturg sterowg i zespotem napedowym w szafce zajmujacej okoto 0,3m3, brak typowej
maszynowni. Maszynownia prefabrykowana typ F o wymiarach - szerokos¢ 1000mm, gteboko$¢ 350mm, wysokosé
2100mm.. Dostep do sterowania i zespotu napedowego poza szybem umozliwiajacy bezpieczng obstuge i reczne
opuszczanie kabiny.
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Winda wyposazona w elektroniczny blok zaworowy umozliwiajacy wysoki komfort jazdy z ptynnym niezauwazalnym
przyspieszeniem i zwalnianiem. Brak wibracji kabiny oraz jej precyzyjne zatrzymanie.

Wykonczenie kabiny:

Struktura kabiny: stal malowana w kolorze jasno szarym,
Panele kabiny: stal malowana w kolorze jasno szarym,
Podtoga: guma w kolorze czarnym,

Lustro: brak,

Oswietlenie wewnatrz kabiny: typu Led.

Wykonczenie drzwi:
Wymiar: 1000x2000mm
Drzwi stalowe w kolorze szarym RAL 7024.

5.1.10 Kfadka

Na poziomie 1 zaprojektowano ktadke dla pieszych szer. 2,0 i rozpigtosci 11,7m, wykonang w formie stalowego rusztu
zamocowanego do konstrukciji prefabrykowanej. Nawierzchnie ktadki stanowig deski kompozytowe o gr. 25mm. Na
krawedziach ktadki zamocowano stalowe balustrady, mocowane do dzwigarow podtuznych. Antykorozyjne
zabezpieczenie elementdow ktadki cynkowanie ogniowe o gr. min 80um i doszczelnienie zestawem malarskim
epoksydowo-poliuretanowym o fgcznej grubosci powtoki min 240pm.

Dla zabezpieczenia pieszych korzystajacych z ktadki i elementéw zabytkowego bastionu przed wodami opadowymi,
nad ktadkg zaprojektowano zadaszenie typu lekkiego, wykonane w formie stalowego rusztu podwieszonego do
konstrukcji parkingu, pokrytego szktem bezpiecznym. Nalezy stosowa¢ rozwigzanie systemowe w formie rusztu
stalowego z uko$nymi odciggami zamocowanymi do belek krawedziowych parkingu za pomocg kotew wklejanych.
Antykorozyjne zabezpieczenie zadaszenia poprzez cynkowanie ogniowe z doszczelnieniem zestawem malarskim
przez producenta.

5.1.11 Dach

Dach nad pochylniami wjazdowo zjazdowymi zaprojektowano z ptyt kanatowych sprezonych HC o wysoko$ci 150mm,
ukfadanych dwuspadowo, o spadku poprzecznym 3% w kierunku $rodka. Spadek podtuzny dachu wynosi 1%. Na
ptytach wykonano nadbeton konstrukcyjny o grubo$ci ~80mm, zbrojony wtokami poliestrowymi.
Sciany attykowe dachu wykonane z belek krawedziowych typu L prefabrykowanych, wykoriczonych od géry obrébkami
blacharskimi z blachy stalowej powlekanej na kolor RAL 7035 (jasny szary — kolor zblizony do koloru betonu).
Na ptycie dachowej (wylewce) nalezy utozy¢ membrane dachowg PVC.
Nalezy stosowa¢ membrane o grubosci ~1,5 mm, sktadajaca sie z podstawowych komponentow:

— wierzch wykonany jest z elastycznego PVC z antyposlizgowa, strukturalng powierzchnia,

— rdzen stanowi dziana tkanina poliestrowa,

— spod wykonany jest z PVC w ciemnym kolorze.
Wierzchnia warstwa powinna zawiera¢ stabilizator, zapewniajacy jej odporno$¢ na wysokie i niskie temperatury oraz
promieniowanie UV, a takze spowalniajacy proces palenia.

5.1.12  Rury spustowe

Rura spustowa ¢ 200mm, do odprowadzenia wody z wpustu dachowego wykonana z blachy aluminiowej malowanej
proszkowo w kolorze RAL 7035, mocowana do konstrukcji systemowymi elementami rozporowymi.

5.1.13 Elewacje

Elewacja wykonana z pionowych elementéw aluminiowych 50x50x3 ( profile rurowe ), malowane lakierem
strukturalnym, zblizonym do koloru ceramiki.
Pionowe Zzaluzje mocowane sg do stalowej podkonstrukcji nosnej przytwierdzonej do zelbetowej konstrukcji parkingu
za pomocg kotew rozporowych.
W sktad systemowych elementow do montazu wchodzi:

— rura aluminiowy 50x50x3 jako elementy pionowe,

— rura aluminiowa 50x50x3 jako elementy poziome,

— wieszak aluminiowy 50x50x3,

— wspornik aluminiowy L150x50x3,
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—  kotwy stalowe,
przektadki PCV,
—  $ruby M8/25mm A2,
nity Al. 4,8/16mm
Elewacje z zaluzji aluminiowych wykonano nawigzujac do podziatu okien budynku Urzedu Wojewddzkiego.
Wprowadzono réwnomierny rytm polegajacy na zageszczeniu zaluzji w rownych odstepach. Zaluzje sa w rozstawie
14 cm natomiast w miejscu zageszczenie w rozstawie 5 cm.
Rytm Zaluzji mozna opisa¢ w nastepujacy sposob:
— 3x zaluzje w rozstawie 5 cm
— 5x zaluzje w rozstawie 14 cm
— 3x zaluzje w rozstawie 5 cm
— Txzaluzje w rozstawie 14 cm
— 3x zaluzje w rozstawie 5 cm

5.1.14 Zabezpieczenia

5.1.14.1 Niskie Scianki zelbetowe

Wzdiuz wszystkich krawedzi zaprojektowano prefabrykowane niskie Scianki zelbetowe wysoko$ci 50cm od poziomu
posadzki, na ktérych zamontowano balustrade stalowa. Dodatkowo przy czesci Scianek rozpieto siatke stalowg
azurowa.

5.1.14.2 Siatka

Siatke z linek zastosowano w projekcie jako zabezpieczenie przed wypadnieciem na kazdej kondygnacji po
zewnetrznym obrysie parkingu. Dodatkowo siatka petni role zabezpieczenia przed ptakami oraz na kondygnacji 0 jako
zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem oraz zabezpieczenie przed wtargnieciem niepowotanych oséb (wandalizm,
kradziez).

Jednoczes$nie sitaka ma bardzo atrakcyjng forme, co sprawie, ze jest ciekawym i charakterystycznym elementem
wykonczenia parkingu. Jednocze$nie dzieki delikatnosci materiatu nie zaktdca odbioru elewacji i rytmu zaluzji
ceramicznych przy jednoczesnym zabezpieczeniu obiektu.

Dla spdjnosci obiektu siatka zostata zastosowano jako wypetnienie duszy schodéw. Rozpieta miedzy stupkami z
poreczami tworze bardzo ciekawy i wspdtczesny element wystroju wnetrz.

Parametry:

Siatka wykonana z stali cynkowanej lub malowanej proszkowo przez producenta.

Szerokos¢ oczka siatki okoto X=70x124,2mm,

Linka érednica @ 1,5mm, konstrukcja 7x7,

Wytrzymato$¢ siatki w kierunku podtuznym: 0,1 kN,

Wytrzymato$¢ siatki w kierunku poprzecznym: 2,0 kN,

Przepuszczalnos¢ Swiatta: 94,29%.

5.1.15  Separator parkingowy

Na kondygnacjach +1, +2, i +3 zastosowano separatory parkingowe. Gumowy separator parkingowy o wymiarach:
szeroko$¢ 15cm, wysoko$ci 10cm i dtugosci 182 cm rozmieszczony zgodnie z dokumentacija parkingowa. Separatory
zastosowano w polu miejsc postojowych skrajnych oraz zlokalizowanych przed rampa. Mocowanie separatora zgodnie
z wytycznymi producenta.

5.1.16  Izolacje przeciwwilgociowe i przeciwwodne

przeciwwilgociowe:
- na powierzchniach betonowych ulegajacych zasypaniem gruntem zastosowano bitumiczng izolacje powtokowa,
zabezpieczong folig kubetkowa z tkaning filtracyjng od strony gruntu.
przeciwwodne:
- na poziomej powierzchni dachu zastosowano membrane dachowg klejona do podtoza klejem zalecanym przez
producenta membrany.
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5.1.17  Izolacje termiczne

W zwigzku z faktem, Ze projektowany garaz jest otwarty - nie stosuje si¢ zadnych izolacji termicznych poza
elementami ochrony instalacji wodnej i deszczowe;j (izolacja ochronna wpustow, rur itp.)

5.1.18 Posadzki

5.1.18.1 Posadzki parkingéw

Posadzki hali parkingowej ( na kazdym poziomie ) zaprojektowana jako wylewki betonowe o zmiennej grubosci z
betonu C30/37 zbrojonego witoknami polimerowymi, w ktdrej wyrobione bedg 1% spadki odwodnienia
powierzchniowego w kierunku korytek odwodnieniowych. Przed wykonaniem posadzek powierzchnie stropowych piyt
betonowych (sprezonych) nalezy uszorstnié, dla wiasciwego zespolenia. Wykonawca przedstawi projekt
technologiczny zbrojenia widknami polimerowymi.

Na gérnym poziomie na posadzce witasciwej jw. zaprojektowano warstwe posadzki tzw. ptywajacej, oddylatowanej od
wiasciwej folia.

Wszystkie posadzki wykonane sg jako utwardzone powierzchniowo w technice suchej posypki preparatem metaliczno-
krzemowym. Whasciwosci przeciwpos$lizgowe posadzki: R-10 + R-13.

Utwardzenie powierzchniowe winno by¢ wykonywane zgodnie z kartami technicznymi produktéw zawierajgcych
szczegotowe wytyczne w zakresie mieszanki betonowej. Receptura betonu winna by¢ zaakceptowana przez dostawce
technologii wykonczeniowej. Zaleca sie zastosowanie kompletu materiatéw jednego producenta.

5.1.18.2 Rampa wjazd/ wyjazd

Na rampach zjazdowo-wjazdowych zaprojektowana wylewki betonowa grubosci ~8cm z betonu C30/37,
zbrojone widknami polimerowymi, cze$¢ pochylni wylewana ,na mokro” dodatkowo zbrojona siatkg stalowa.

Powierzchnia zatarta na ostro lub przemiotetkowana. Catos¢ zaimpregnowana krzemianowo-polimerowym,
pielegnacyjno-wzmacniajgcym i uszczelniajgcym preparatem do powierzchni betonowych.

5.1.18.3 Klatki schodowe

Warstwe wierzchnig nawierzchni klatek stanowi antypo$lizgowy system posadzek epoksydowych z dodatkiem
zagestnika o strukturze ,skérki pomarariczy” fatwy w utrzymaniu czysto$ci. Bez stosowania dodatkowego kruszywa.
Warstwa gruntujaca:

Gruntowanie dwuskfadnikowa, barwng zywicg epoksydowa z dodatkiem zagestnika.

Warstwa wykoriczeniowa:

Warstwa zamykajaca z dwusktadnikowej zywicy epoksydowej np. SIKAFLOOR 264 (z dodatkiem zagestnika) w
kolorze wg RAL - wykonczenie w fakturze skérki pomaranczy. Wykonanie wyoblenia o $rednicy 10 mm z trwale
elastycznej masy poliuretanowe.

51.19 Drzwi

Drzwi stalowe klatek schodowych D1:
Stolarka stalowa ptaszczowa przeszklona. Skrzydto drzwiowe z blachy stalowej ocynkowanej powlekanej poliestrem
lub malowanej proszkowo gr. 0,75 [mm], kolor RAL 7024.

Drzwi stalowe do pomieszczenia rozdzielni D2:
Stolarka stalowa profilowa przeciwpozarowa. Skrzydto drzwiowe z blachy stalowej ocynkowanej powlekanej poliestrem
lub malowanej proszkowo gr. 0,75 [mm], kolor RAL 7024. Drzwi w klasie ognioodpornosci: El 30.

Okna klatki schodowej K2:
Okno aluminiowe state, z trzykomorowych ksztattownikdéw dwuszybowe ze szktem niskoemisyjnym i wypetnieniem z
argonu. Rama skrzydta malowana proszkowo, kolor RAL 7024,

5.1.20 Malowanie Scian

Powierzchnie betonowe klatek bez malowania — naturalny kolor betonu o znamionach betonu architektonicznego.
Malowanie oznaczeh na $cianach klatek schodowych wraz z grafikq w kolorze pomaranczowym RAL 1007 (zotty
narcyzowy) i RAL 7024 (ciemny szary). Malowanie stupéw oraz oznaczenia farbg do betonu w kolorze RAL 7024.
Malowania miejsc postojowych oraz znakéw graficznych na posadzce w kolorze RAL 9003 (biaty).
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5.2 Mury gabionowe

Wokét parkingu gdzie konieczna jest komunikacja zaprojektowano utrzymanie gruntu za pomocg muréw oporowych,
wykonanych z koszy gabionowych. Wysoko$¢ muréw oporowych dostosowano do niwelety terenu wokét. Szczegdtowe
rzedne pokazano na rysunkach.

Projektuje sie kosze gabionowe o wymiarach 1,0m x 1,0m x 2m, 1,5m x 1,0m x 2m, 2,0m x 1,0m x 2m, wykonane z
siatki stalowej o sze$ciokatnych oczkach i podwéjnym splocie drutéw o $rednicy min 2,7mm, cynkowanych ogniowo z
dodatkowg powtokg polimerowg, charakteryzujaca sie podwyzszong wytrzymato$cig na Scieranie. Kosze wypetniono
kamieniami ( o gabarytach 10+15cm) s uktadane na betonowej podbudowie gr. 15¢m. Od strony gruntu bezposrednio
za koszami gabionowymi nalezy da¢ geowtdknine filtracyjno — drenazowg, polipropylenowa.

Zasypke muru stanowi grunt piaszczysty zageszczony.

5.3 Mury Zelbetowe

Wokdt baszty zabytkowej zaprojektowano maty murek typu katowego wylewany na ,mokro” po okregu. Na
potaczeniach poszczegdlnych sekcji murku nalezy da¢ przektadki z dwdch warstw papy, a widoczne szczeliny wypeicé
masg trwale plastyczng w kolorze betonu.

Stozek nasypowy podpory estakady w rejonie ul. Torunskiej utrzymany jest murkiem prefabrykowanym o gr. Sciany
30cm. Nalezy zastosowaé murek o obcigzeniu ruchomym min 4kN/m2.

Zejscie z ul. Okopowej na poziom zabytkowych elementéw bastionu WIEBEGO zaprojektowano w formie schodéw
wykonanych z prefabrykowanych betonowych stopni, uktadanych na gruncie w ostonie Zzelbetowego muru oporowego
wykonanego w ksztatcie U.

Wejscie do parkingu w rejonie baszty zaprojektowano za pomoca zelbetowej pochylni posadowionej na gruncie.

5.4 Materiaty konstrukcyjne

Do wykonania poszczeg6inych elementdw konstrukciji parkingu zastosowano nastepujace materiaty:
o  Stupy prefabrykowane
Beton — C50/60
Stal zbrojeniowa kl. AllIN — fyk=500MPa, klasa ciggliwo$ci zbrojenia B
o Belki stropowe, belki krawedziowe
Beton — C50/60
Stal zbrojeniowa kl. AllIN — fyk=500MPa, klasa ciggliwo$ci zbrojenia B
Ciegna sprezajace — Y1860 S7, o nominalnej wytrzymato$ci na rozcigganie 1860MPa
o Plyty kanatowe
Beton — C50/60
Ciegna sprezajace — Y1860 S7, o nominalnej wytrzymato$ci na rozcigganie 1860MPa
Druty sprezajace — 7mm, o nominalnej wytrzymato$ci na rozcigganie 1470MPa
o Klatki schodowe
Beton — C30/37
Stal zbrojeniowa kl. AllIN — fyk=500MPa, klasa ciggliwosci zbrojenia B
e Panele
Beton — C30/37
Stal zbrojeniowa kl. AllIN — fyk=500MPa, klasa ciggliwosci zbrojenia B
o Konstrukcja rampy ( belki i ptyty podjazdu)
Beton — C50/60
Stal zbrojeniowa kl. AllIN — fyk=500MPa, klasa ciggliwosci zbrojenia B
Ciegna sprezajace — Y1860 S7, o nominalnej wytrzymato$ci na rozcigganie 1860MPa
Druty sprezajace — 7mm, o nominalnej wytrzymato$ci na rozcigganie 1470MPa
e Posadzka
Beton - C30/37 zbrojony widknami polimerowymi
e Mury oporowe
Beton - C30/37

Przyjeto dla betondw nastepujace klasy ekspozycii dla elementéw prefabrykowanych i wylewanych ,na mokro”:
e  XC3 - dla elementdw klatki schodowej,
o  XD1, XF1 - dla stupéw, belek, paneli prefabrykowanych,
e  XD1, XF2 - dla ptyt prefabrykowanych,
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o  XD1, XF2 - dla muréw oporowych.

Przyjeto dla elementéw prefabrykowanych i wylewanych ,na mokro” nastepujaca odpornos¢ ogniowa;
e  gléwna konstrukcja nosna - REI 30,
e  stropy - REI 30,
e  Sciany prefabrykowane — REI 30.

6.0 UWAGI

1.0 Budynek zostat zaprojektowany zgodnie z przepisami Prawa Budowlanego, obowigzujgcymi normami i
przepisami i ich aktualizacjami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

2.0 Wszystkie zmiany wymagajg uzgodnienia z projektantem w trybie nadzoru autorskiego.

3.0 Projekt konstrukcyjny nalezy rozpatrywac tacznie z projektami branzowymi.

4.0 Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ w naturze i dopasowac¢ do odkrytych zabytkowych elementéw Bastionu
Wiebego.

5.0 Wszystkie otwory wykonywane w stropach na przepuszczenie instalacji wodnych, elektrycznych i innych nalezy
uzgadnia¢ z Gtownym Projektantem.

autor opracowania

mgr inz. Mirostaw Watega
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