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D.07.05.01 BARIERY OCHRONNE STALOWE 
 
 
 
1.  WSTĘP  
 

1.1 Nazwa zadania 
 

Budowa ul. Nowej Portowej w Gdańsku – ETAP I droga jednojezdniowa od km 0+860 do 

km 1+244,37 (granica terenów Gminy Miasta Gdańska) 

 

1.2. Przedmiot ST 
 
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru robót związanych z wykonaniem barier ochronnych stalowych  

 

1.3. Zakres robót objętych ST 
 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonaniem barier ochronnych stalowych typu: 

• H1W3A. 

 

1.4. Informacje ogólne o terenie budowy 
 

Informacje ogólne zwarto w D-M-00.00.00. 

 

1.5. Nazwy i kody 
 

Grupa robót: 45200000-9 Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych 

obiektów budowlanych lub ich części oraz robót w zakresie 

inżynierii lądowej i wodnej. 

Klasa robót: 45230000-8 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociągów, linii 

komunikacyjnych i elektroenergetycznych, autostrad, dróg, 

lotnisk i kolei, wyrównania terenu. 

Kategoria robót: 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz 

wykonywania nawierzchni autostrad, dróg. 

 

1.6 Określenia podstawowe 
 

1.3.1. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest 

prowadnica wykonana z profilowanej taśmy stalowej.  

 

1.3.2. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni, korony drogi 

lub obiektu mostowego, przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi 

lub je ograniczająca. 
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1.3.3. Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków 

za pośrednictwem przekładek zapewniających odstęp między prowadnicą a słupkiem od 100 

mm do 180 mm. 

 

1.3.4. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy 

stalowej, mający za zadanie umożliwienie płynnego wzdłużnego przemieszczenia pojazdu w 

czasie kolizji, w czasie którego prowadnica powinna odkształcać się stopniowo i w sposób 

plastyczny. 

 

1.3.5. Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub 

kształtownika stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokości 100 ÷ 140 mm, 

umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego zadaniem jest nadanie barierze 

korzystniejszych właściwości kolizyjnych (niż w barierze bezprzekładkowej), powodujących, 

że prowadnica bariery w pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest 

odginana do dołu lecz unoszona ku górze. 

 

Pozostałe określenia podstawowe zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1. 

 

 

2. MATERIAŁY  
 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

punkt  2. 

 
Zgodnie Dokumentacją Projektową należy wykonać bariery ochronne stalowe , ocynkowane, 

odpowiadające wymaganiom podanym w „Wytycznych stosowania drogowych barier 

ochronnych” - GDDKiA, Warszawa, 2010. Bariery maja być zgodne z normą PN-EN 1317-2. 

 

Elementy dłuższe barier mogą być składowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, 

na podłożu wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów należy 

układać oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek. Elementy montażowe i 

połączeniowe można składować w pojemnikach handlowych producenta. 
 
 
3. SPRZĘT 
 

Ogólne  wymagania dotyczące sprzętu podano w  ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

punkt 3. 

 

Montaż barier wykonuje się ręcznie z zastosowaniem następującego  sprzętu: 

• zestawy sprzętu specjalistycznego do montażu barier, 

• wibratory do pogrążania słupków w grunt, 

• wiertnice do wykonywania otworów pod słupki, 

• drobne narzędzia do montażu 

oraz inny sprzęt zaakceptowany przez Inżyniera. 
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4.  TRANSPORT 
 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

punkt 4. 

 

Transport konstrukcji barier stalowych może się odbywać dowolnymi środkami transportu. 

Elementy konstrukcji barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy 

śliskie (szczególnie pasy profilowane) przewozić należy w opakowaniach tj,. na paletach w 

wiązkach lub opakowaniach specjalnych. Elementy montażowe i połączeniowe zaleca się 

przewozić w pojemnikach handlowych producenta. 

 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
 

 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 

 

5.1. Roboty przygotowawcze 
 

Przed wykonaniem właściwych robót należy zgodnie z Dokumentacją Projektową wykonać 

następujące roboty przygotowawcze: 

• wytyczyć trasę bariery, 

• ustalić lokalizację słupków, 

• określić wysokość prowadnicy bariery, 

• określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery. 

 

5.2. Osadzanie słupków 
 

Sposób osadzania słupków zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. 

Słupki mogą być: 

• wbijane w grunt urządzeniami specjalistycznymi lub wibromłotami, 

• wprowadzane w otwory wykonane wiertnicami, 

• osadzane w fundamentach betonowych, 

• osadzane w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 

Dopuszczalne odchyłki osadzonych słupków wynoszą: 

• odchylenie od pionu ± 1%, 

• odchyłka w wysokości słupka ± 2 cm, 

• odchyłka w odległości ustawienia słupka od krawędzi jezdni ± 2 cm. 

Sposób osadzania nie może prowadzić do naruszenia powłoki cynkowej. 

 

5.3. Montaż bariery 
 

Sposób montażu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. 

Montaż bariery, w ramach dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością otworów w 

elementach bariery, powinien doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic 

bariery w planie i profilu. Przy montażu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie 

jakichkolwiek otworów lub cięć naruszających powłokę cynkową poszczególnych elementów 
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bariery. Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe: czerwone - po prawej 

stronie jezdni, białe - po lewej stronie jezdni. Odległości pomiędzy kolejnymi elementami 

odblaskowymi powinny być zgodne z ustaleniami „Wytycznych stosowania drogowych 

barier ochronnych” - GDDKiA,. 

 

Do wykonanych barier należy przymocować osłony przeciwolsnieniowe zgodnie z 

instrukcja producenta. Lokalizacja osłon powinna być zgodna z Dokumentacją Projektową. 

 

 

6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  

punkt 6. 

 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi: 

• atest na konstrukcję drogowej bariery ochronnej akceptowany przez Inżyniera, 

• zaświadczenia o jakości (atesty) na materiały, do których wydania producenci są 

zobowiązani przez właściwe normy PN i BN, zgodnie z punkt 2. 

 
6.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 
 
W czasie wykonywania robót należy zbadać: 

• zgodność wykonania bariery ochronnej z Dokumentacją Projektową (lokalizacja, 

wymiary, wysokość prowadnicy nad terenem), 

• grubość ocynku, 

• zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punkt 2 i katalogiem 

(informacją) producenta barier, 

• poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punkt 5.2.2., 

• prawidłowość montażu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punkt 5.2.3., 

• poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, zgodnie z punkt 5.2.3. 
• poprawność umieszczenia osłon przeciwolśnieniowych. 
 

7.  OBMIAR ROBÓT 
 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 7. 

 

Jednostką obmiarową jest 1 m (metr) wykonanej bariery ochronnej oraz 1 sztuka elementów 

odblaskowych. 
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8.  ODBIÓR ROBÓT 
 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 8. 

 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały wyniki 

pozytywne. 

 

 

9.  PODSTAWY PŁATNOŚCI 
 

Ogólne wymagania dotyczące podstawy płatności robót podano w ST D-M-00.00.00 

„Wymagania ogólne” punkt 9.  

 

Podstawą rozliczeń jest ryczałt. W ramach realizacji prac, Wykonawca przedstawi 

Zamawiającemu uproszczony Kosztorys Robót – TER (zgodnie z Warunkami umownymi), 

który będzie podstawą do rozliczenia poszczególnych elementów prac. Dopuszcza się 

uszczegółowienie w uproszczonym Kosztorysie Robót (TER) prac zanikających lub 

ulegających zakryciu - w celu umożliwienia ich rozliczenia. Wykonawca przedstawi również 

harmonogram rzeczowo -finansowy, który będzie spójny i ściśle powiązany z uproszczonym 

Kosztorysem Robót - TER. Ostateczny odbiór nastąpi po zakończeniu wszystkich prac. 

 

Podstawą płatności jest wartość (kwota) podana przez Wykonawcę w danej pozycji 

rozliczeniowej, wynikająca z bieżącego zaawansowania robót, zaakceptowana przez 

Inżyniera. Kwota ryczałtowa pozycji TER będzie uwzględniać wszystkie czynności, 

wymagania i badania składające się na jej wykonanie określone dla tej Roboty w Specyfikacji 

Technicznej i w Dokumentacji Projektowej. 

 
 
10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 
 

1.  PN-88/H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego przeznaczenia. Gatunki. 

2.  PN-91/H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco. 

3.  PN-91/H-93410 Stal. Dwuteowniki równoległościenne IPE walcowane na gorąco. 

4.  PN-73/H-93460/03 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Ceowniki 

równoramienne  ze  stali  węglowej  zwykłej  jakości o Rm do 490 

MPa 

5. PN-78/H-93461/28 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte określonego 

przeznaczenia. Pas profilowy na drogowe bariery ochronne. 

6. „Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych” - GDDKiA, Warszawa, 2010.  

7. PN-EN 1317-1:2010  Systemy ograniczające drogę - Część 1: Terminologia i ogólne 

kryteria metod badań  

8. PN-EN 1317-2:2010 Systemy ograniczające drogę - Część 2: Klasy działania, kryteria 

przyjęcia badań zderzeniowych i metody badań barier ochronnych  

 


