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Rys. nr 2 — Plan sytuacyjny z punktami kolizji

Rys. nr 3 — Lokalizacja sygnalizatoréw i detektoréow
Rys. nr 4 — Uktad faz

Rys. nr 5 — Program sygnalizacyjny

Rys. nr 6 — Uktad komér sygnalizacyjnych

Zat. nr 1 — Parametry bezpieczeristwa

Zat. nr 2 — Rodzaje sygnalizatoréw

Zat. nr 3 — Zestawienie detektoréw

PROJEKTOWAL
HIGHWAY Biuro Projektow
Ul. Jeleniogdrska 18/14, 80-180 Gdarisk

PODSTAWA OPRACOWANIA

- mapa do celéw projektowych;

- ,Kodeks drogowy” — Ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20 czerwca 1997 (Dz. U.
Nr98, poz. 602) z pdzniejszymi zmianami;

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003 w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181);

- ,Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”;

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Tematem opracowania jest projekt techniczny statej organizacji ruchu drogowego w zakresie
sygnalizacji Swietlnej (TOM | — parametry bezpieczenstwa) na skrzyzowaniu ulic Podwale
Przedmiejskie i ul. tgkowej w Gdansku. TOM | zawiera podstawowe parametry
bezpieczenstwa opisujace funkcjonowanie sygnalizacji swietlnej oraz awaryjne programy
statoczasowe.

OPIS PROJEKTU

Lokalizacja

Lokalizacje zadania przedstawiono na rysunku nr 1.

Projektowane skrzyzowanie ul. Podwale Przedmiejskie i ul. tgkowej bedzie skrzyzowaniem 4-
wlotowym. Droge z pierwszenistwem przejazdu stanowi ul. Podwale Przedmiejskie, ktorej
przeciwne kierunku rozdziela pas rozdziatu na ktérym znajduje sie torowisko. Oba wloty
nadrzedne tworzy odpowiednio wlot pétnocny z 4 pasami ruchu: 1 pas w lewo i zawracania, 2
pasy wprost i 1 pas w prawo oraz wlot potudniowy réwniez z 4 pasami ruchu: 1 pas w lewo, 2
pasy wprost oraz 1 pas bedacy pasem do skretu w prawo. Wloty podporzagdkowane zaréwno
wschodni jak réwniez zachodni sktadajg sie z 1 pasa ruchu. Pozwalajg one na ruch w kazde;j
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relacji. Na obu wlotach podporzadkowanych zlokalizowano przejscia dla pieszych. Przejscia
dla pieszych przez Podwale Przedmiejskie znajdujg sie na obu wlotach.

Zatozenia projektowe

- Organizacja ruchu drogowego

Organizacja ruchu drogowego (oznakowanie pionowe i poziome) stanowi osobne
opracowanie.

- Sygnalizacja swietlna

Podstawowe zatozenia projektowe:

- Sygnalizacja zostanie wpieta do Systemu Sterowania Ruchem TRISTAR;

- Zasady detekcji dla pojazdéw: state zgtoszenie dla koordynowanego z sgsiednimi
skrzyzowaniami: Podwale Przedmiejskie — Chmielna i Podwale Przedmiejskie — Elblgska —
Dtugie Ogrody kierunku gtéwnego wzdtuz ul. Podwale Przedmiejskie, state zgtoszenie réwniez
na wlotach podporzadkowanych tj. ul. tgkowej. Detekcja realizuje funkcje wydtuzen i
pomiarowe. Dla lewoskretdw z ul. Podwale Przedmiejskie detekcja realizowac bedzie funkcje
zgtoszeniowe, wydtuzen i pomiarowe;

- Zasady detekcji dla pieszych: przejscia dla pieszych przez wloty ul. Podwale
Przedmiejskie i tgkowa bedzie charakteryzowat sie statym zgtoszeniem. Na wszystkich
przejsciach w godzinach 6.00-22.00 musi by¢ przekazywana akustyczna informacja o
wyswietlaniu sygnatu zielonego na przejsciu.

Topografia
Plan sytuacyjny wraz z punktami kolizji przedstawiono na rysunku nr 2.

Parametry bezpieczenstwa
Parametry bezpieczenstwa przedstawiono w zatgczniku nr 1.

Programy sygnalizacji Swietlnej

Lokalizacje sygnalizatoréw oraz detektoréw ruchu przedstawiono na rysunku nr 3. Uktad faz
przedstawiono na rysunku nr 4.

Program sygnalizacji $wietlnej przedstawiono na rysunku nr 5. Zataczony diagram
statoczasowy przedstawiono w celu zweryfikowania poprawnosci przyjetych rozwigzan
projektowych pod katem zapewnienia przepustowosci i sprawdzenia zawartych w
dokumentacji TOM | parametréw bezpieczenistwa. Program ten stuzy wyfgcznie temu celowi i
nie bedzie w rzeczywistosci wykorzystywany do sterowania sygnalizacjg Swietlng. W
sterowniku znajda sie programy sygnalizacji zaprogramowane wg dokumentacji projektu
ruchowego TOM Il — parametry optymalizacyjne.

Rozwigzania sprzetowe

Szczegdtowe rozwigzania techniczne zawarte sg w projekcie branzy elektrycznej stanowigcym
osobne opracowanie.

Sterownik

Projektuje sie sterowanie realizowane przy wykorzystaniu sterownika, ktory musi w petni
spetniaé wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia
2003 w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéow drogowych



oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181) — zatacznik nr 3;

Sygnalizatory

Sygnalizatory zastosowane do sterowania muszg by¢ wyposazone w zrédio swiatta LED.
Rodzaje oraz lokalizacja sygnalizatoréw zostata przedstawiona w zatgczniku nr 2.

Detektory

Zestawienie detektordw przewidzianych do sterowania ruchem przedstawiono w zatgczniku
nr 3.



